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GLOWNO I JEGO ZWIAZKI Z REGIONEM

Praca dotyczy powigzan regionalnych niewielkiego szesnastotysigcznego Giowna, miasta
w wojewodztwie todzkim, polozonego 30 km od Lodzi. W pracy wykorzystano materiaty
zebrane w 1996 1. w czasie studenckich ¢wiczen terenowych. Autorka omawia historig
rozwoju miasta i ewolucj¢ jego funkcji, nastepnie charakteryzuje zréznicowanie przestrzenne
Glowna pokazujac wspdiczesne uzytkowanie ziemi w miescie. Druga czeé¢ pracy dotyczy
zwiazkdéw Glowna z regionem. Zbadane zwigzki — dojazdy do pracy oraz dojazdy do
ushig (w tym do szkél) wykazuja, Ze zasigg oddzialywania Glowna wybiega poza gming
Gilowno w kierunku do todz i do Lowicza.

1. WPROWADZENIE

Prezentowana praca jest oparta na materialach zebranych w 1996 r.
w Glownie przez studentéw II roku geografii turyzmu i hotelarstwa w czasie
trwania ¢wiczen terenowych z geografii spoleczno-ekonomiczne;.

Glowno, niewielkie szesnastotysigczne miasto wojewodztwa ibdzkiego,
jest potozone w odleglosci ok. 30 km na pélnocny wschéd od Lodzi, przy
linii kolejowej Lowicz-Sieradz oraz drodze kolowej z Lodzi do Warszawy.
Glowno lezy w widlach rzek Brzusnicy, Mrozycy i Mrogi, tuz przy krawedzi
Wyzyny Lodzkiej, wznoszacej si¢ ponad pradoling Wisly. Jeszcze przed
lokacja miasta w widlach Mrogi i Mrozycy, wykorzystujac naturalng
obronnos$¢ terenu, zalozono grodzisko, za§ na prawym brzegu Mrogi
podgrodzie.

W 1427 r. z inicjatywy whasciciela tutejszych dobr, Jakuba Glowienskiego,
ksiazg Ziemowit Mazowiecki lokowal miasto na prawie chelminskim. Miastu
przydzielono laki i pastwiska, a mieszczanie trudnili si¢ rolnictwem, ogrod-
nictwem i hodowla, a takze rzemiostem i handlem. Rozwojowi miasta
sprzyjalo polozenie na pograniczu Mazowsza, w sasiedztwie Lowicza.
Poczatkowo Glowno nalezalo do Glowieniskich, a od 1462 r. przeszlo pod
administracj¢ krolewska. W XVI w. rozwd] miasta zostal zahamowany
przez dwa pozary, ale juz na przefomie XVI i XVII w. zaczglo przezywac
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rozkwit zwigzany z uprawa zyznej ziemi, handlemi i rzemiostem. Wybudowano
wowczas ratusz w rynku i szkole parafialng. Samo miasto zaczglo sig
rozrastaé, powstawaly przedmieScia. Przez miasto przechodzila glowna
droga, zwana kroélewska, bedaca odcinkiem traktu Sochaczew—Rawa Ma-
zowiecka.

Zniszczenia zwigzane z najazdem wojsk Rakoczego w XVII w. spowo-
dowaly wyludnienie i upadek Glowna.

W XVIII w. miasto zostalo wykupione przez stolnika Ciecierskiego,
ktéry w 1730 r. sprowadzit do Glowna Zydéw. Osiedlali si¢ oni w érodku
miasta, budujac boznicg i szkol¢. Trudnili si¢ handlem. Pod koniec wieku
Glowno zamieszkiwato 165 Zydéw i 197 Polakéw, a miasto bylo wowczas
wigksze od Lodzi i Zgierza, skladalo si¢ z rynku i pigciu ulic. Od II polowy
XVIII w. zaczglo si¢ podnosi¢ z upadku, do czego przyczynit si¢ m. in.
dekret krolewski o pozwoleniu organizowania 4 jarmarkéw rocznie. Od
1780 r. miasto przeszio w dzierzawe, a kolejnym dzierzawca w 1835 r. zostat
Wincenty Matuszewski, ktory wybudowal dworek na terenie dawnych
ogrodow miejskich za rzeka Brzusnig. Jest to jedna z nielicznych zabytkowych
budowli miasta (obecnie USC).

W wyniku rozbiorow Polski Glowno znalazio si¢ poczatkowo w zaborze
pruskim, a ostatecznie w zaborze rosyjskim, w Guberni Warszawskiej.
W dobie Krélestwa Kongresowego rozwdj przemystu wiokienniczego w re-
gionie 16dzkim ominat Glowno. W polowie XIX w. 15,5 hektarowe miasto
liczyto 1625 oséb (w tym prawie 80% Zydow). W 1870 r. w ramach represji
po upadku powstania styczniowego Glowno utracifo prawa miejskie i zostalo
okrojone — zamkni¢te w klinie migedzy rzekami Mroga i Brzusniag. Mimo
odebrania praw Glowno rozwijalo si¢ nadal dzigki rzemioshu i handlowi,
czemu sprzyjato polozenie na skrzyzowaniu drog Warszawa-+6dz i Leczy-
ca—Piotrkéw. W Glownie odbywaly si¢ targi i jarmarki, na ktérych hand-
lowano glownie zbozem, a takze bydlem i konmi. Istnialy tu dwa miyny
wodne na Mrodze i Mrozycy, a w XIX stuleciu wybudowano trzeci
motorowy na Swobodzie. Na miejscu jednego z miyndéw przy spigtrzeniu
wody zalozono w 1882 r. walcownie miedzi.

W 1903 r. wybudowano lini¢ kolejowa laczaca Glowno z Warszawa
przez towicz i z Lodzia przez Zgierz. Stacja kolejowa znalazla si¢ na
gruntach folwarku Warchatow.

Glowno rozrastalo si¢ w dwoch kierunkach — od strony Osin (walcownia
miedzi) i wzdhiz wylotowej drogi do Lowicza. Majatek Osiny (nalezacy do
Osinskich), przylegajacy do potudniowej granicy miasta, rozparcelowano i zalo-
zono tu osiedle domkoéw robotniczych z rynkiem, szkola i kosciolem. Granice
Glowna byly ciasno zakrojone, a brak terendéw pod zabudowg spowodowal, ze
jeszcze przed 1 wojna §wiatowa whasciciel sasiadujgcej z miastem od pétnocne-
go wschodu Zabrzezni (parcele) rozpoczat sprzedaz placow.
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Kolej przyniosta ze soba ozywicnie gospodarcze i poczatki przemystu.
Ludno$é wzrosta do 3164 mieszkancow.

W czasie | wojny §wiatowej 25% miasta ulegto zniszczeniu. W okresie
migdzywojennym rozwijala si¢ funkcja przemyslowa oraz rzemiosto. Walcownig
miedzi wykupita w 1925 r. spolka Norblin, Buck i Werner produkujaca
pblfabrykaty do wyrobu plateréw oraz tasmy do produkcji amunicji. Wybudo-
wano takze zaklad szlifierek, betoniarnig, zaktad produkujacy krochmal, kafle,
cegielnig, tartak i zaklad epergetyczny. Powstawaly nowe dzielnice mieszkanio-
we, robotnicze i letniskowe. W 1925 r. przywrocono Glownu prawa miejskie.

W okresie miedzywojennym rozwingta si¢ intensywnie nowa funkcja — wy-
poczynkowo-letniskowa, chociaz pierwsi letnicy zaczeli tu przyjezdzaé juz pod
koniec XIX w. Do jej powstania przyczynilo si¢ malownicze polozenie wirdd
rzek i lasow, dobry mikroklimat oraz doskonale polaczenia z f.odzig. Oprocz
linii kolejowej funkcjonowal autobus Lodz-Zgierz—Glowno oraz transport
konny z Lodzi do Glowna. Furmankami wyjezdzaly na letnisko cale rodziny
wraz ze sprzetami. Co roku przyjezdzalo tu kilka tysigey letnikéw, a od roku
1930 funkcjonowaly tu takze kolonie letnie dla t6dzkich dzieci. Szczegdlny
rozwdj funkcji letniskowej byl zwiazany z reforma rolna 1925 r., ktéra
zapoczatkowala wyprzedaz i parcelacj¢ majatkow ziemskich, a w konsekwengji
powstawanie nowych dzielnic letniskowych, zaktadanych przez todzkich i brze-
zitiskich Zydéw, a takze mieszkancéw Lodzi, Warszawy i samego Glowna.
59% budynkow miasta stanowily domy letniskowe. U progu Il wojny $wiato-
wej Glowno liczylo 9 tysigcy mieszkancow.

W czasie 1 wojny $wiatowej Niemcy utworzyli getto dla ludnosci
zydowskiej. Ludnos¢ ta zostala przez okupanta wymordowana, stad drastyczny
spadek liczby mieszkaticow. Po wojnie powigkszono obszar miasta, wiaczajac
tereny polozone na zachéd od tor6w kolejowych oraz potudniowe przedmiescia
tacznie ze wsia Paleniec. Zaczeto rozbudowywac istniejacy juz przemyst oraz
tworzy¢ nowy. Dawne zaklady Norblina staly si¢ wojskowymi Zaktadami
Motoryzacyjnymi (remont samochoddéw i sprzgtu wojskowego), a w latach
dziewigédziesiatych montownia Mercedesa. Powstaly takze Zaklady Przemystu
Ziemniaczanego i Spoéldzielnia Mleczarska — obecnie rowniez wchodzace
w spotki z kapitalem zagranicznym.

Liczba ludnosci wzrosta do 16 tysiecy. Obszar miasta powigkszono do
prawie 2 tys. ha. Powstaly dzielnice domkéw jednorodzinnych oraz osiedle
blokéw w potudniowej czgsci miasta.

Przyszto§¢ miasta w zmieniajacej si¢ sytuacji polityczno-gospodarczej,
mimo wielu probleméw (np. bezrobocie), przedstawia si¢ obiecujaco. At-
rakcyjno§¢ przyrodnicza miasta pozwoli rozwija¢ funkcje rekreacyjna. Obcy
inwestorzy, juz naptywajacy do Glowna, by¢ moze zostang dodatkowo
zacheceni bliskoscia skrzyzowania dwoch waznych europejskich autostrad
wiodacych z péinocy na poludnie i z zachodu na wschéd kontynentu.
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2. UZYTKOWANIE ZIEMI W GLOWNIE

Dokladnej charakterystyki sposobow zagospodarowania terenéw miejskich
dostarcza zdjecie uzytkowania ziemi. Zostalo ono sporzadzone z doktadnoscia
do dzialki miejskiej — najmniejszej jednostki podziatu miasta. Dla kazdej
dziatki w Glownie zostal okreslony rodzaj uzytku, nastgpaie sporzadzono
mape, zaznaczajac typ uzytkowania. W prezentowanej pracy wielkoé¢ mapy
nie pozwolila na uwzglednienie dzialek miejskich i spowodowata generalizacje
zjawiska. Przeprowadzone badania pozwolily sporzadzi¢ bilans uzytkowania
ziemi (tab. 1).

Tabela 1
Bilans uzytkowania ziemi w Glownie

Rodzaje uzytkow Powierzchnia w ha Procentowy udziat w pow. ogdlnej
Zieleni i rekreacji 636 36,6
Uzytki rolne 444 25,5
Mieszkaniowe 281 16,2
Komunikacyjne 154 8,9
Produkcyjne 60,6 3,5
Nieuzytki 56 3.2
Wody 48 2,8
Ustugi 36,6 2,1
Inne tereny zainw. 22 1,3

Zrodto: Studenckie badania terenowe, maj 1996.

Jak wynika z danych prezentowanych w tabeli, najwigksza cze§¢ miasta
(przeszio 1/3) stanowia w Glownie tereny zieleni i rekreacji. Sa to w prze-
wazajacej wigkszosci lasy sosnowe. Otaczaja one miasto od poludnia
i zachodu. Wybitnie rekreacyjny charakter ma dzielnica przylegajaca od
poludnia do zbiornika wodnego utworzonego na Mrodze juz w okresie
migdzywojennym, a poszerzonego po wojnie.

Ponad 1/4 miasta zajmuja uzytki rolne. Oprdcz niewielkiej ilosci gruntéw
ornych i trwalych uzytkéw zielonych skladaja si¢ na nie intensywne uprawy
podmiejskie w postaci sadéw, plantacji owocéw oraz uprawy warzyw.
Zajmuja one pdinocno-wschodnia czg$¢ Glowna i stanowia przedluzenie
towickiego zaglebia warzywno-owocowego. Tereny zieleni i rekreacji oraz
uzytki rolne stanowia przeszlo 62% ogoblnej powierzchni miasta, decydujac
w duzej mierze o jego walorach (rys. 1).
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Rys. 1. Schematyczne zdjecie uzytkowania ziemi

Nastgpne w kolejnosci pod wzgledem zajmowanej powierzchni (16,2%)
sa tereny mieszkaniowe, charakteryzujace si¢ najwiekszag roznorodnoscia.
W centralnej czgsci Glowna przemieszane sg one z ustugami, ktdre najezesciej
zajmuja partery domoéw. Najwickszy udzial (78% ogdhu) wérdd terendw
mieszkaniowych ma zabudowa jednorodzinna, wystgpujaca w zwartych
kompleksach na zachdéd od toréw kolejowych, a takze na potudnie od
centrum miasta, natomiast znacznie mniejszy — zabudowa blokowa (ok.
12%). Dzielnice mieszkaniowe z budownictwem blokowym powstalym po
II wojnie $wiatowej mieszcza si¢ w centralnej (nad zalewem) i poludniowej
czgsci miasta. Tworza je cztero-pigciokondygnacyjne domy wielorodzinne
oraz osiedle doméw wojskowych. Najbardziej zroznicowane jest budownictwo
jednorodzinne, czgSciowo przemieszane z zabudowa letniskowa. Czg$é tej
zabudowy powstala w okresie migdzywojennym — robotnicze osiedle Osiny,
zbudowane przy Owczesnej walcowni miedzi, oraz osiedla po zachodniej
stronie toréw kolejowych. Po I wojnie $wiatowej dzielnice domkoéw jedno-
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rodzinnych powstaly w poludniowej czgéci Glowna na miejscu poprzedniej
zabudowy letniskowej oraz w pélnocno-zachodniej czesci miasta. Zabudowa
potnocno-wschodniej czegéci Glowna jest typowo podmiejska (z towarzyszacymi
jej przydomowymi sadami i ogrodami). Wigkszo§¢ tego terenu zajmuja
intensywne uprawy podmiejskie — sady, plantacje truskawek, porzeczek oraz
szklarnie.

Tereny komunikacyjne zajmuja prawie 9% powierzchni ogodlnej miasta
(tab. 1). Skladaja si¢ na nie ulice, place, drogi, a takze linia kolejowa.

Niewielki odsetek powierzchni zajmuja tereny produkcyjne — zaledwie
3,5% ogllu. Najwieksze i wyrdzniajace sie¢ w przestrzeni miejskiej zaklady
to Glowno — Centrum Mercedes Sp. z o.0. i Zaklady Szlifierek polozone
w dolinie Mrogi, w poludniowej czgéci miasta. Poza tym mniejsze je-
dnostki przemystowe wystgpuja w dolinic Mrozycy — w poludniowej czeci
nad stawem Zaklady Ziemniaczane Polbaf, na poélnoc od nich Spoidziel-
nia Mleczarska i pomniejsze w centrum miasta (Spoéldzielnia Gorse-
ciarska).

Nieuzytki — mocno rozproszone na terenie calego miasta — stanowia
3,2% ogolnej jego powierzchni. Sa to obszary, ktore w przysztodci moga
by¢ wykorzystane pod rdzne inwestycje.

Niecate 3% powierzchni stanowia w Glownie wody. Sktadaja si¢ na nie
powierzchnie 3 rzek oraz kilku zbiornikéw wodnych, z ktorych najwigkszy,
polozony w centrum miasta, pelni rolg rekreacyjno-wypoczynkowa.

Wazna role we wspOlczesnym Swiecie odgrywaja ushugi. Zajmuja one
przedostatnie miejsce w bilansie uzytkowania ziemi w Glownie, stanowiac
2,1% powierzchni miasta. CzeSciowo jest to wynikiem przemieszania ustug
z zabudowa mieszkaniowa (w parterach doméw) ~ teren taki jest wowczas
traktowany jako mieszkaniowy. Faktem jest, iz ushug w mieScie jest stosun-
kowo mniewiele — brakuje zwlaszcza infrastruktury turystyczoej, bez ktorej
funkcja turystyczna, do ktorej predestynuja Glowno warunki naturalne
i tradycja, nie moze si¢ rozwijac.

Ostatnia grupe uzytkow stanowia inne tereny zainwestowania miejskiego
(1,3%). Byly one tak rozproszone i niewielkie, ze nie zostaly uwzglgdnione
na mapie.

Jak wynika z dokonanej prezentacji uzytkowania ziemi, Glowno, mimo
swej nieduzej powierzchni i stosunkowo niewielkiego zaludnienia, jest
miastem zréznicowanym przestrzennie, w ktorym stare dzielnice sasiaduja
z nowymi, przemieszane sa rozoe typy uzytkow i funkcje. Uderzajaca cecha
jest dominacja terenow zieleni i rekreacji (gtownie las sosmowy) oraz
intensywnych upraw podmiejskich. Te dwa typy uzytkéw tworza otoczke
woko6! miasta. Trzecia wspétdominanta jest zabudowa mieszkaniowa kon-
centrujaca si¢ w centrum i wokol niego oraz wzdiuz torow kolejowych i na
potudniu miasta w poblizu zakladéw przemystowych.
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3. ZWIAZKI GLOWNA Z REGIONEM

Zwiazki Glowna z regionem analizowano, badajac roznego typu migracje
wahadlowe ludnosci: dojazdy do pracy oraz dojazdy do szeroko pojetych
usfug, w tym osobno do szko6l. Badania te byty prowadzone z uwzglednieniem
zakladéw pracy, szkol, sklepow, bankow, urzedédw, targowiska itp. W kazdym
z tych miejsc (z wyjatkiem zakladéw pracy) ankietowano uczniéw i klientdw,
pytajac, skad przybyli. Kierunki ich przyjazdéw oraz codziennych dojazdow
do pracy wyznaczyly zasigg oddzialywania Glowna (rys. 2-4). Badania
dowiodly, iz region miasta ma znacznie szerszy zasieg niz sama gmina
Glowno, co jest zrozumiate, gdy wezmie si¢ pod uwage chociazby sam
ksztalt gminy i usytuowanie w niej miasta (tuz przy poludniowej granicy).

4. DOJAZDY DO PRACY

Analizujac dojazdy do pracy wykorzystano dane z 16 przedsigbiorstw
zatrudniajacych blisko 50% ogétu zatrudnionych w mieScie. Wérdd przeba-
danych pracownikéw dojezdzajacy do pracy stanowili powyzej 19% i prawie
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wszyscy byli zatrudnieni w przemy§le. W tej liczbie az 54% dojezdzajacych
bylo pracownikami zakladéw Glowno Centrum. Dojezdzajacy pochodzili
z 63 miejscowosci, w tym z siedmiu miast: Aleksandrowa Lodzkiego,
Konstantynowa Lodzkiego, Lowicza, Lodzi, Skierniewic, Strykowa i Zgierza
(rys. 2). Wigkszo$¢ miejscowosci, z ktorych rekrutowali si¢ dojezdzajacy (po
kilka oséb) jest polozona na pograniczu dwéch ofciennych wojewddztw,
tédzkiego i skierniewickiego. Najliczniej byli reprezentowani mieszkancy
terenéw sasiadujacych z Glownem oraz polozonych wzdtuz linii komunikacyj-
nych (rys. 2, tab. 2) — glownie linii kolejowej Lodz-Warszawa (przez Lowicz).

Kierunki dojazdéw do pracy w Glownie w 1996 r.

Tabela 2

Miejscowosé Liczba osob dojezdzajacych % ogotu dojezdzajacych
Dmosin 47 12,6
Lodz 38 10,2
Osiny 28 7,5
Domaniewice 26 7,0
Strykdw 26 7,0
Strzebieszew 20 53
Y.owicz 17 4,5
Zgierz 15 4,0
Bratoszewice 15 4,0
Pjaski Rudnickie 13 3,5

Zrédto: Studenckie badania terenowe, maj 1996.

Duzy udziat w dojazdach stanowia mieszkancy t.odzi. Sa to giéownie
lekarze, kadra menedzerska i wysoko wykwalifikowani pracownicy.

Najwiecej 0sob dojezdza z pobliskich miejscowosci polozonych w odlegtosci
do 10 km od Glowna — 61,7% ogéh. Natezenie dojazdow maleje wraz

z odlegloscia (tab. 3).

Tabela 3
Zalemos¢ dojazdéw do pracy w Glownie od odleglosci od miasta
Odlegtos¢ Liczba miejscowosci {Liczba dojezdzajacych % ogbtu
do 5 km 14 133 358
5-10 km 22 96 25,9
10-15 km 15 57 154
15-20 km 6 28 7,5
pow. 20 km 6 57 154
Ogodlem 63 371 100%

Zro6dto: Studenckie badania terenowe, maj 1996.
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Analiza dojazdéw do pracy w Glownie wskazuje, ze zasigg oddzialywania
miasta jest ponadlokalny. Najwigksza koncentracja zjawiska wystgpuje
wokot Glowna i wzdhuz linii kolejowej (rys. 2).

5. DOJAZDY DO WYBRANYCH USLUG W GLOWNIE

Badania dojazdéw do instytucji ustugowych byly powadzone w dzien
targowy (piatek). Oprocz targowiska wytypowano do nich: Urzad Miasta
i Gminy, Bank Spéldzielczy, Powszechny Bank Gospodarczy, apteke,
spoldzielnie lekarzy specjalistow, skiad opalowy, hurtowni¢ artykulow
spozywczych, dwa domy handlowe oraz sklepy: meblowy, gorseciarski,
elektrotechniczny (rys. 3). Wszystkich klientéw tych miejsc pytano w ciggu
calego dnia, skad pochodza i z jaka czestotliwoscia odwiedzaja dana
placowke. Na targowisku od wczesnego ranka do poludnia zadawano te
same pytania kupujacym i sprzedajacym. Na rys. 3 przedstawiajacym
omawiane zagadnienia pokazano jedynie te miejscowosci, z ktorych dojechato
przynajmniej 5 oséb.

granica gminy Glowno LICZBA 0SOB
E=S] Targ - kupujacy Bank Spétdzielczy 3 Sklap meblowy 40
B Targ - sprzedajacy [Z218ank PBG [0 Skiep elektr, 2';
T3 Hurtownia spoz2. £ Spdidzielnia Lekarska [~ Sklep gorseciarski 30
EZ3 OH przy CPN I Skiad opatowy Urzad Grminy @ ]
=3 DH Kopemika 33a EZ3 Aploka [ Urzqd Miasta s

Rys. 3. Dojazdy Iudnosci do ustug w Glownie
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Wigkszoé¢ przebadanych klientéw gtowieniskich placowek, co jest zro-
zumiale, stanowili mieszkancy Glowna — w sumie 1208 osob. Na drugim
miejscu uplasowali si¢ mieszkaficy gminy Glowno (rys. 3). Oddziatywanie
Glowna jako oérodka ustugowego nie ograniczylo si¢ jednak do same;j
gminy, lecz wykroczylo poza jej granice, zwlaszcza na odcinku pétnocny
wschdd 1 poludniowy zachdd. Kierunki, z ktérych ludnoéé dojezdzata do
Glowna, to najczgéciej:

e L46dz - byli to glownie sprzedajacy na miejscowym targowisku,
w nielicznej reprezentacii takze odwiedzajacy glowienskie placowki ustugowe;

® Bratoszewice — w znacznej mierze byli to kupujacy (na targowisku
i w domu handlowym) oraz klienci obu bankow;

e Lowicz — gtéwnie sprzedajacy i kupujacy na targu oraz klienci Banku
Spoldzielczego i domu handlowego;

e Dmosin — byli to kupujacy i sprzedajacy na targu, odwiedzajacy dom
handlowy i bank PBG;

e Domaniewice — byli to kupujacy i sprzedajacy na targu, klienci
sklepdéw oraz domu handlowego;

e Strykéw — sprzedajacy na targu, klienci Banku Spoéldzielczego oraz
hurtowni spozywczej.

Ponadto do Glowna dojezdzali mieszkanicy gminy z takich miejscowosci,
jak: Popéw, Wola Makolska, Antoniew, Kamier, Lubiankéw i Wola
t.ubiankowska. Jak si¢ okazalo, stanowili oni w kazdym przypadku muiejsza
reprezentacje niz dojezdzajacy spoza gminy (rys. 3). Mieszkancy gminy byli
przede wszystkim kupujgcymi na targu oraz klientami sklepéw, domu
towarowego oraz bankow.

Ze wzgledu pa specyficzny dzied wyznaczony do badan — piatek — znaczna
cze$¢ ankietowanych osdb przyjechala do Glowna na targ i przy okazji
dokonywala zakupéw badZz odwiedzala banki i urzgdy. Najmniej osob
wybralo si¢ w tym dniu do prywatnej spéldzielni lekarzy specjalistow,
niewiele odwiedzilo Urzad Miasta i Gminy oraz sklad opatowy i sklep
meblowy. Wsrdd sklepéw bezkonkurencyjne okazaly si¢ domy towarowe,
odwiedzane najliczniej (czgSciej placowka mieszczaca si¢ obok stacji ben-
zynowej, przy drodze Lodi—Yowicz), jeSli idzie o banki — dominowat
spoldzielczy. Pewna popularnoscia cieszy! sie takze firmowy sklep gorseciarski
w Glownie.

Na targowisko przyjezdzali w charakterze sprzedajacych gléwnie miesz-
kancy Lodz, handlujacy zardbwno wyrobami widkienniczymi (ubrania), jak
i kosmetykami, artykutami chemicznymi, artykutami gospodarstwa domowego
oraz migsem 1 jego przetworami. Byli to gléwnie handlarze, a nie bezposredni
wytworcy. Ponadto wérdd sprzedajacych duzo osob rekrutowato si¢ z samego
Glowna oraz z Dmosina i w mniejszym stopniu z Koluszek. Oddzielna
grupg stanowili drobni rolnicy sprzedajacy wiasne wyroby — owoce, warzywa,



Glowno i jego zwigzki z regionem 127

sadzonki ro$lin, jaja, piskleta kur i kaczek. Pochodzili oni z takich miejs-
cowosci, jak: Wola Zbrozkowa, Gostawice, Wola Cyrusowa, Bronistawow,
Dmosin i Kolacin. Kupujacymi na targowisku byli przede wszystkim
mieszkancy Glowna.

Jezeli chodzi o czestotliwo§é przyjazddéw do Glowna, to najczgbciej
miasto odwiedzaja najblizsi jego sasiedzi, mieszkancy takich miejscowosci,
jak: Wola Lubiankowska, Dmosin, Domaradzyn, Lyszkowice, Kraszew
(przyjezdzaja do Glowna 1-2 razy w tygodniu, przewaznie w dni targowe).
Inni, rekrutujacy si¢ z okolicznych gmin (Strykéw, Bielawy, Brzeziny)
odwiedzaja Glowno 1-2 razy w miesiacu.

6. DOJAZDY DO SZKOL

W Glownie funkcjonuje 5 szk6} podstawowych, w tym jedna specjalna,
jedno Liceum Ogolnoksztalcace oraz Zespdt Szkdt Zawodowych (w tym
Zasadnicza Szkola Zawodowa, Technikum Mechaniczne i Liceum Ogolno-
ksztalcace dla Pracujacych). W szkotach tych w 1996 r. bylo zatrudnionych
230 nauczycieli, za$ uczylo si¢ 3008 ucznidéw. Spoéréd nauczycieli 11 oséb
(4,8% ogodlu) dojezdza codziennie do pracy — z Lodzi, Strykowa, Zgierza,
Bratoszewic, Kamiennej, Osin, Lubiankowa i Woli Gostawskiej. Najczgstszymi
srodkami lokomocji dojezdzajacych nauczycieli sa wlasny samochoéd, kolej
i autobus.

Wérod ucznidw roznych typdw szkdt ogdlem dojezdza 10,8%. Najwigcej
dzieci (przeszto polowa) dojezdza do szkoly specjalnej stopnia podstawowego,
ktora jest jedyna tego typu placobwka na terenie gminy. Dzieci dowozone
sa specjalnie do tego celu przeznaczonymi autobusami komunalnymi lub
PKS. Dojezdzaja gtéwnie z Woli Zbrozkowej, Woli Lubiankowej, Strykowa
i Popowa (rys.4). Do pozostalych szkdél podstawowych dojezdza tylko
8,2% ogdtu, gtownie z poélnocno-wschodnich terendow wokét Glowna — naj-
wigcej z Woli Zbrozkowej, Toporowa, Wymystowa i Albinowa.

Do jedynego w Glownie Liceum Ogolnoksztalcacego dojezdza 38%
ucznidw. Mieszkaja oni najczgsciej w Bratoszewicach, Lubiankowie, Dmosinie,
Lyszkowicach i Strykowie (rys. 4). Mlodziez dojezdza zazwyczaj koleja lub
autobusem, a w okresie wiosenno-jesiennym takze rowerem.

W Zespole Szkdl Zawodowych na 580 ucznidw spoza miasta dojezdza
jedynie 26, czyli 4,6% ogdlu. Reprezentacja kierunkdéw dojazddw jest dosc
liczna - Dobra, Zgierz, Lowicz, Bielawy, Dmosin, Antoniew, Makolice,
Domaniewice i Lyszkowice (rys. 4). Korzystaja oni z takich samych srodkoéw
lokomocji, jak miodziez licealna.
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Rys. 4. Zasieg oddziatywania Glowna jako ofrodka szkolnictwa

Glowienscy uczniowie dojezdzaja w sumie z 38 miejscowosci. Najwiecej
uczniéw rekrutuje si¢ z Woli Zbrozkowej. Sposréd wspomnianych 38
miejscowosci 12 nie nalezy do gminy Glowno, 2 7 jest potozonych poza
wojewoddztwem 1odzkim.

Badane zwiazki Glowna z jego regionem wskazuja na to, iz zasiggi
wplywéw miasta wykraczaja poza granicg gminy oraz poétnocno-wschodnia
granice wojewoddztwa lodzkiego. Jest to komsekwencja m. in. skrajnego
polozenia miasta w wojewoddztwie i w samej gminie oraz specyficznego
ksztaltu gminy, ktora jest rozciagnieta potudnikowo. Granice miasta pokrywaja
si¢ niemal z granicami gminy w najwezszej jej czeSci. Na tym odcinku
przebiegaja tez najwazniejsze szlaki drogowe — droga Lodz-Warszawa oraz
linia kolejowa z Lodzi do Warszawy (przez Lowicz). Wiadomo, ze najsilniejsze
powiazania wystepuja zawsze wzdhuz linii komunikacyjnych, co jest zwigzane
z dostepnoscia terenu. Dlatego wiasnie wplywy Glowna wybiegaja poza
gming i wojewddztwo na linii z potudniowego zachodu na pétnocny wschod
oraz na poludnie (rys. 3, 4). W strefie wptywow Glowna znajduja si¢ przede
wszystkim okoliczne wsie i pobliskie, znacznie od niego mniejsze miasto
Strykow.

Powiazania ustugowe Glowna wyraznie wskazuja na tradycyjne kierunki
ciazenia miasta ku Lodzi (Glowno lezy w jej strefie podmiejskiej i jedno-
czeSnie na terenie wojewodztwa todzkiego) i ku Lowiczowi (dawny powiat
towicki).
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GLOWNO AND ITS REGIONAL INTERACTIONS

(Summary}

This arlicle deals with regional interactions of Giowno (a town of 16 thousen inhabitans,
situated in the Lodz voivodship, 25 km away from Lodz). The study is based on materials
accumulated in the course of field research conducted by students in 1996. The paper starts
with a historical perspective on the development of Giowno and outlines the evolution of its
functions. It next disusses the spatial differentiation of the town including its present land
use pattern. The second part analyses interactions between Glowno and its region, that is
commuting to work and travel to services (including schools). The findings of the research
indicate that the range of interaction extends beyond the commune of Glowno towards Lédz
and Lowicz.



