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Bezposrednim impulsem do opracowania historii Muzeum Kolejowego w okre-
sie miedzywojennym byto ogtoszenie w 2011 roku przez dyrekcje muzeum ob-
choddw 80-lecia Muzeum Kolejnictwa. Przyjecie daty 13 grudnia 1931 roku ja-
ko dnia powstania Muzeum Kolejowego jest btedne. Nieprawidtowy jubileusz
placéwki obchodzono juz w latach dziewieédziesigtych XX wieku. Jednostka ta
w rzeczywistosci powstata 18 lutego 1928 roku, gdy minister komunikacji inz.
Pawet Romocki w obecnosci prezesa Dyrekcji Kolei Panstwowych w Warsza-
wie inz. Witolda Bienieckiego oraz licznych zaproszonych gosci uroczyscie otwo-
rzyt Muzeum Kolejowe, zlokalizowane w zachodnim skrzydle Dworca
Giéwnego (Wiedenskiego). W czasopismie ,,Inzynier kolejowy” z 1938 roku
czytamy: W roku biezgcym mineto 10 lat od czasu utworzenia w Polsce pierw-
szego Muzeum technicznego jakim woéwczas byto Muzeum Kolejowe
w Warszawie. Po krotkiej egzystencji w gmachu dworca gtéwnego w Warszawie
Muzeum Kolejowe zostato przeniesione w r. 1931 do wiekszego lokalu przy
ul. Nowy Zjazd Nr 1 gdzie dotad cieszy sie niestabngcg frekwencjgl Stowa te
jednoznacznie wyjasniaja date powstania tej placéwki. Nalezy podkresli¢, iz do-
tychczas nie opracowano historii przedwojennego Muzeum Kolejowego.
Logiczny i przejrzysty ukiad dziatowy przedwojennego Muzeum Kolejowego
moze byé wzorem dla organizacji wspdtczesnego muzealnictwa kolejowego.
Dzieje tej nowatorskiej dla polskiego muzealnictwa technicznego placéwki uka-
zuja réwniez wielko$¢ strat wojennych muzealnictwa technicznego.

W okresie dwudziestolecia miedzywojennego kiadziono duzy nacisk na za-
prezentowanie znacznego dorobku polskiego kolejnictwa jako istotnego ele-
mentu budowy nowoczesnego panstwa. W pismiennictwie fachowym podkres-
lano réwniez koniecznos¢ upowszechnienia transportu kolejowego wobec utraty
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przywileju monopolu przewozowego tego srodka transportu na rzecz innych ro-
dzajow komunikacji.

W 1927 roku na Targach Wschodnich we Lwowie pracownicy Dyrekcji Ko-
lei Panstwowych we Lwowie przygotowali wystawe komunikacyjng. Obejmo-
wata ona oprocz eksponatéw zwigzanych z najwazniejszymi stuzbami kolejo-
wymi (ruchu, przewozdéw, drogowej i mechanicznej), roéwniez znaczng liczbe
wykresow, tablic, map i fotografii z innych dziedzin kolejnictwa. Na wystawie
zaprezentowano réwniez egzemplarze niektorych serii parowozoéw i wagondéw
budowanych w tym czasie przez krajowe wytwdérnie taboru kolejowego2
Wkrétce po zamknieciu wystawy w celu organizacji Muzeum Kolejowego po-
wotano specjalng komisje ztozong z wyzszych urzednikéw Ministerstwa Ko-
munikacji: inz. arch. Jozefa Wotkanowskiego, inz. Adama Tuza oraz inz. Stani-
stawa Wasilewskiego3.

Powotanie Muzeum Kolejowego zwigzane byto z publikacja, na tamach cza-
sopisma Inzynier Kolejowy, artykutow sygnalizujacych potrzebe powstania w kra-
ju takiej placowki.

W 1927 roku wybitny konstruktor parowozéw inz. Wactaw topuszyniski
opublikowat w tym periodyku artykut pt. W sprawie Polskiego Muzeum Ko-
lejowego. W materiale tym autor szczeg6towo scharakteryzowat éwczesne nie-
mieckie muzealnictwo kolejowe. Wskazywat, aby w zbiorach przysztego muze-
um znalazty sie: urzadzenia dla nauki dziatania i préb hamulcéw powietrznych,
urzadzenia sygnalizacji i centralizacji zwrotnic, niewielkie laboratorium tech-
nologiczne [...], okazy rozmaitych uszkodzen kottow, zwtaszcza parowozowych;
charakterystyczne okazy zuzycia, uszkodzen iztaman czesci zestawow kotowych
i rozmaitych innych odpowiedzialnych czesciparowozéw i wagonéw [__]4. Inzy-
nier Lopuszynski zapewne jako pierwszy w kraju sformutowat réwniez postulat
ochrony unikatowych jednostek zabytkowego taboru kolejowego: Polskie kole-
je otrzymaly z repartycji parowozy najrozmaitszych typdw, nieraz po klika za-
ledwie, a nawet ipojednej sztuce [...] Rozbieranie na ztom np. niektorych czte-
rocylindrowych parowozow, stanowigcych chlube techniki swojego czasu
i podziwianych na wystawach powszechnych, bytoby wprost nie do darowania:
wszystkie takie parowozy w catosci, w najbardziej charakterystycznych swych
cze$ciach, powinny znalez¢ miejsce w przysztym muzeum kolejowym - dla nau-
ki obecnych iprzysztych polskich konstruktoréw5 W przypisie do artykuty za-
wart on réwniez praktyczne uzasadnienie pozostawienia dla celow muzealnych
szczego6lnie cennych parowozéw: Taki np. cztero-cylindrowy osobowy parowdz,
z drazkowemi ostojnikami, serji Ok. 103/P. 8 Bw - klasyczny okazprodukcji zna-
komitej fabryki Maffei w Monachium, zamieniony w kupe zelastwa, przedsta-
withy warto$¢ wszystkiego 9.600 zt [...] Niszczenie podobnych wytworéw geniu-
szu technicznego bytoby wprost barbarzynstwema.
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Oweczesni inzynierowie, posiadajacy wszechstronnie wyksztatceni mieli
Swiadomos¢ wartosci dziedzictwa technicznego oraz konieczno$ci jego ochrony.

Niestety w okresie miedzywojennym ze wzgledu na niekorzystne uwarunkowa-
nia lokalizacyjne nie udato sie zrealizowaé postulatu inz. topuszariskiego
ochrony zabytkowego taboru kolejowego. Jaskrawym kontrastem dla tych
wczesnych koncepcji jest jakze czesty wspéiczesnie brak zrozumienia dla war-
tosci tego typu zabytkéw techniki.

Na skutek staran podejmowanych przez srodowisko technikow, gtéwnie za$
ze wzgleddw prestizowych podjeto decyzje o utworzeniu Muzeum Kolejowego.
Nowa placéwka stuzy¢ miata przede wszystkim popularyzacji dorobku polskiego
kolejnictwa, a w szczegdlnoSci nowoczesnej wéoweczas techniki kolejowej. Zagad-
nienia zwigzane z historig drég zelaznych na ziemiach polskich miaty
w éwczesnym muzeum znaczenia drugoplanowe. Placdwke utworzono z inicja-
tywy Ministerstwa Komunikacji przy wspoétpracy Dyrekcji Kolei Panstwowych
w Warszawie7. Kolekcja przygotowana przez kolejarzy Iwowskich, przewiezio-
na pdzniej do Warszawy i umieszczona w dwéch duzych salach o tgcznej po-
wierzchni 350 m2w lewym skrzydle Dworca Gtéwnego (Wiedenskiego), stata
sie zaczatkiem zbioréw Muzeum Kolejowego8.

18 lutego 1928 roku minister komunikacji inz. Pawet Romocki w obecnosci
prezesa Dyrekcji Kolei Panstwowych w Warszawie inz. Witolda Bienieckiego
oraz licznych oficjeli i zaproszonych gosci uroczyscie otworzyt Muzeum Kole-
jowe. Podczas uroczystosci ks. biskup potowy WP Stanistaw Gall w obecnosci
przedstawicieli rzadu oraz sfer naukowych i samorzadowych miasta Warszawy
dokonat poswiecenia Muzeum Kolejowego9.

Zbiory obejmowaly eksponaty Wystawy Komunikacyjnej we Lwowie oraz
modele i eksponaty zebrane w poprzednich latach przez Ministerstwo Ko-
munikacji. Kolekcja obejmowata wéwczas 800 eksponatow (nie liczac kilkuset
fotografii oraz wykreséw), z ktérych wystawiono jedynie 200 ze wzgledu na
brak miejsca. Najwiecej eksponatéw posiadat dziat mechaniczny umieszczony
w duzej sali muzeum oraz dziat elektryczny ulokowany w mniejszej sali.
W dziale mechanicznym zaprezentowano: prace uczniéw warsztatdw kolejo-
wych, narzedzia kolejowe, modele taboru oraz elementy spawane (w celu upo-
wszechniania nowoczesnej wowczas technologii). Dziat elektrotechniczny obej-
mowat: urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego, aparaty telegraficzne oraz
zegary kolejowe. W dziale drogowym prezentowano: modele budynkéw kolejo-
wych, mostow, przepustéw oraz rozne typy szyn. Dziat naukowy obejmowat:
wyniki badan laboratoryjnych struktury metali i stopdw. Na ekspozycji wysta-
wiono ponadto wydawnictwa oficjalne Ministerstwa Komunikacji. Cze$¢ eks-
ponatdw zwigzana byta ze stuzbg sanitarng oraz kulturalno-oswiatowa funkcja
kolei pahAstwowych10,
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Urzadzeniem ekspozycji Muzeum Kolejowego zajmowat sie referent Mi-
nisterstwa Komunikacji A. Lucinski pod kierownictwem Komitetu Kolejowego
Powszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu. Juz w trakcie prac zwigzanych
Z organizacja muzeum postanowiono, ze cze$¢ zbioréw przeniesiona bedzie do
Poznania na czas trwania wystawy1l

W notatce dotyczacej otwarcia Muzeum Kolejowego w czasopismie Inzynier
Kolejowy podkreslano tymczasowos$¢ siedziby muzeum oraz brak mozliwosci
jego rozwoju ze wzgledu na ograniczona ilos¢ miejsca. Wskazywano jedno-
cze$nie na konieczno$¢ wydzielenia pomieszczen dla muzeum w nowym gma-
chu Ministerstwa Komunikacji lub dyrekcji kolejowej12

W dniu 21 maja 1928 roku minister komunikacji Alfons Kiihn wydat roz-
porzadzenie Nr. IV 6031/11/28 w sprawie zatwierdzenia Regulaminu tymczaso-
wego Muzeum Kolejowegol3 jego peiny tekst zostat ogtoszono w Dzienniku
Urzedowym Ministerstwa Komunikacji Nr 16 z 1928 roku, pozycja 171.

W § 2 Regulaminu tymczasowego czytamy: Do zadan Muzeum Kolejowego
nalezy gromadzenie i utrzymanie zbioréw, materiatéw, modeli, wzoréw i wydaw-
nictw, drukéw, rysunkéw, wykresow, fotografii i innych temu podobnych przed-
miotdw, odnoszacych sie do dziatu kolejnictwa polskiego i Swiatowegol4.

Podczas prac zwigzanych z opracowaniem struktury organizacyjnej muzeum
przyjeto uktad dziatowy. W Regulaminie tymczasowym zawarto strukture orga-
nizacyjna zbioréw muzeum, ktéra obejmowata nastepujace dziaty1s

I. Historyczny, ktéry miat odtwarzaé historie powstania i rozwoju sieci kole-
jowej na ziemiach polskich do czasu odzyskania niepodlegtosci;

Il. Wspotczesny, ktory miat obrazowaé wysitek tworczej mysli, wiedzy
i zdolnosci personelu Polskich Kolei Panstwowych, oraz zawod6éw pokrewnych;

I1l. Ogolny, ktory miat ilustrowac stan kolejnictwa w innych panstwach;

IV. Naukowo-Propagandowy, ktory miat grupowac zbiory z dziedziny nauki
i techniki zwigzanej z kolejnictwem, oraz szerzy¢é znajomos$é o ustroju, pracy,
wynikach i zadaniach Polskich Kolei Panstwowych.

Cztonek Rady Naukowej muzeum, inzynier kolejowy Stanistaw Wasilewski,
podkreslat znaczenie tego uktadu dla profilu placowki: Wedtug zatozen w ra-
mach Muzeum Kolejowego powinien sie miesci¢ histoiyczny rozwéj poszczeg6l-
nych gatezi kolejnictwa polskiego oraz powinien by¢ uwidoczniony wptyw udo-
skonalerh naukowych i technicznych na rozwoj techniki kolejowej; zatozenie to
przesadzito o podziale Muzeum Kolejowego na 4 zasadnicze dziah,I6.

Wedle zatwierdzonego statutu Muzeum Kolejowe podporzadkowano
Ministrowi Komunikacjil7. Placowka podlegata jednak organizacyjnie bezpos-
rednio Dyrekcji Kolei Panstwowych w Warszawie, na prawach samodzielnego
dziatuls. Tymczasowaq siedzibg muzeum byto lewe skrzydto Dworca Gtdwnego
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(Wiedenskiego) w Warszawie. Placéwka od czasu powotania pobierata optaty

od zwiedzajacych oraz za korzystanie z pokazéw i odczytow14

Jednostka zarzadzana byta przez Zarzad sktadajacy sie z20:

- Rady Muzeum, powotywanej przez Ministra Komunikacji, w sktad ktorej
wchodzito trzech urzednikéw Ministerstwa Komunikacji oraz jeden urzednik
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Warszawie. Funkcje przewodniczgcego Rady
Muzeum petnit jej cztonek wyznaczany przez ministra komunikacji.

- Kustosza, wyznaczanego przez ministra komunikacji.

Do zakresu czynnos$ci zarzagdu Muzeum Kolejowego nalezato: zarzadzanie
majatkiem, ogolne kierownictwo i nadzér nad dziatalno$cia jednostki, opieka
nad zbiorami, pozyskiwanie nowych eksponatéw, opracowywanie budzetu mu-
zeum, przedstawianie rocznych sprawozdan oraz utrzymania placéwki ze $rod-
kéw przeznaczonych na ten cel2l

Do obowigzkdéw kustosza nalezat: bezposredni nadzér nad przechowywa-
niem, utrzymywaniem i konserwacjg zbiordw muzealnych, prowadzenie szcze-
gbétowego inwentarza zbiorow i ich katalogowanie, prowadzenie rachunkowos-
ci i korespondencji biezacej oraz przygotowywanie materiatbw koniecznych do
opracowania sprawozdania rocznego zarzgdu22.

Zakres czynnos$ci Rady, kustosza i innych pracownikéw muzeum regulowata
instrukcja wewnetrzna, zatwierdzona przez ministra komunikacji23.

W skiad Rady Muzeum wchodzit przewodniczacy i organizator muzeum
inz. arch. Jozef Wotkanowski (Dyrektor DOKP w Stanistawowie) oraz cztonko-
wie: inz. Adam Tuz (naczelnik Wydziatu Og6lno-Ruchowego w Departamencie
Ruchu Ministerstwa Komunikacji24), inz. Stanistaw Wasilewski (naczelnik Wy-
dziatu Mechaniczno-Trakcyjnego w VI Departamencie Mechanicznym i Zaso-
béw Kolejowych Ministerstwa Komunikacji) oraz inz. Adam Wylezynski (kie-
rownik Dziatu Budynkéw Wydziatu Drogowego DOKP Warszawa)2\

Funkcje pierwszego kustosza Muzeum Kolejowego petnit Stanistaw Wito-
szynski26, ktéry byt wowczas jedynym merytorycznym pracownikiem placow-
ki27.

Cze$¢ zbiorébw muzeum zaprezentowano podczas Powszechnej Wystawy
Krajowej w Poznaniu w 1929 roku na wystawie Ministerstwa Komunikacji.
Ekspozycja og6lnej powierzchni 8000 m2 obejmowata pawilon powierzchni
3300 m2oraz 380 metréw torow wystawowych. Na wystawie zaprezentowano
dorobek polskiego kolejnictwa w ciggu 10 lat (wliczajagc w to 2 lata wojny).
Ekspozycja Polskich Kolei Parnstwowych obejmowata miedzy innymi naste-
pujace dziaty: odbudowy kolejnictwa, budowy nawierzchni, mostéw i budyn-
koéw, budowy nowych linii i inwestycji, zabezpieczenia ruchu pociggéw, eks-
ploatacji, przewozow osobowych itowarowych, komunikacji miedzynarodowej,
warsztatow i trakcji, gospodarki cieplnej i zasobowej, finansow, szkolnictwa ko-
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lejowego, organizacji pomocy lekarskiej i sanitarnej, wydawnictw kolejowych,
pozarnictwa oraz kolei waskotorowych28. Uktad dziatéw ekspozycji odpowiadat
w znacznym stopniu uktadowi dziatow Muzeum Kolejowego. Wystawa od-
niosta znaczny sukces i bardzo wysoko jg oceniano, wskazujac przemyslane
i estetyczne zaprezentowanie interesujgcego dorobku PKP.

Organizacja ekspozycji kierowat Ministerialny Komitet Wystawy, na jego
przewodniczgcego powotano inz. Stanistawa Wasilewskiego, za$ na cztonkdéw:
inz. arch. J6zefa Wotkanowskiego oraz inz. Adama Tuza29. Jak widzimy w sktad
komitetu weszli cztonkowie Rady Muzeum Kolejowego.

Czes$¢ zbioréw Muzeum Kolejowego zaprezentowano kolejny raz podczas
Miedzynarodowej Wystawy Komunikacji i Turystyki w Poznaniu 1930 roku. Ze
wzgledu na znacznie bardziej specjalistyczny i techniczny charakter wystawy
ekspozycje rozszerzono miedzy innymi o dziat psychotechniki kolejowej. W pa-
wilonie psychotechniki kolejowej odbywaty sie pokazy przyrzadéw laborato-
ribw psychotechnicznych DOKP Warszawa oraz DOKP Poznan30.

Podczas obu wystaw kolejowych cze$¢ eksponatéw muzeum przewieziono
do Poznania, za$ warszawska placéwka w tym czasie byta zamknieta dla pub-
licznosci3l Przekazanie do Muzeum Kolejowego eksponatow z obu wystaw po-
wiekszyto w znacznym stopniu zbiory placowki.

Pierwszg lokalizacje na Dworcu Gtownym (Wiederiskim) Muzeum Kolejo-
we zajmowato jedynie przez cztery lata. Ze wzgledu na rozbiérke zachodniego
skrzydta Dworca Gtownego w 1931 roku, spowodowang budowa linii $rednico-
wej, podjeto decyzje o przeniesieniu Muzeum Kolejowego do nowej tymczaso-
wej siedziby32. Zbiory muzeum przeniesiono do potaziennego gmachu przy
ul. Nowy Zjazd 133 przy moscie Kierbedzia34.

Rozpoczynajacy sie kryzys gospodarczy sprawit, ze z trudem uzyskano po-
mieszczenia w tym prywatnym budynku wynajmujac je od firmy Schildt. Na
ekspozycje wynajeto dwadziescia pomieszczen o tgcznej powierzchni 900 m2
oraz korytarz dtugosci 82 m (ogdlna powierzchnia lokalu 1200 m2). Lokal dla
muzeum dzierzawiono za wysoki czynsz, co w znacznym stopniu hamowato
rozwoj placéwki. Powierzchnia pomieszczen, chociaz znacznie wieksza
w stosunku do poprzedniej ekspozycji w skrzydle Dworca Gtéwnego, byfa nie-
wielka w stosunku do ilosci zgromadzonych eksponatow3.

Ze wzgledu na brak miejsca nie byto mozliwosci zaprezentowania wszyst-
kich eksponatow z trzech kolejnych wystaw kolejowych, dlatego tez duza czesé
eksponatéw pozostata w magazynie muzeum na stacji Warszawa Wschodnia3s.
Znacznym utrudnieniem uniemozliwiajacym umieszczenie w muzeum
ciezszych eksponatow byta jego lokalizacja na Il pietrze budynku37.

Pracami zwigzanymi z adaptacjg pomieszczen i aranzacja ekspozycji kiero-
wat inz. arch. J6zef Wotkanowski. Podczas przygotowania wystawy zastosowat
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on na calej ekspozycji normalizacjg stotow, gablot, wykresow i napiséw3B.
Otrzymaty one jednolitg modernistyczng szatg graficzng, doskonatym zabiegiem
z zakresu wzornictwa byto utrzymanie wszystkich napiséw dziatébw w jednym
kroju, charakterystycznym dla modernistycznego liternictwa stosowanego na
PKP w latach trzydziestych. Rownocze$nie w celu wizualnego rozgraniczenia
przestrzeni wystawienniczej poszczegdlnych dziatdbw dotyczgcych rdznych
dziatow kolejnictwa: [...] zastosowano doskonaty pomyst, polegajgcy na tern, ze
sale, nalezace do danego dziatu majgjednakowy kolor obi¢, w odréznieniu od
sal dziatu nastepnego [...].

Podkreslano wowczas tymczasowos¢ lokalizacji w gmachu przy ul. Nowy
Zjazd 1, poczgtkowo planowano, przeniesienie Muzeum Kolejowego do gma-
chu Ministerstwa Komunikacji przy ul. Nowy Swiat. Ostatecznie zwycigzyta
jednak koncepcja potgczenia Muzeum Kolejowego z Muzeum Przemystu
i Techniki oraz utworzenie nowej placowki o nazwie Muzeum Narodowe Tech-
niki Polskiej. Stusznos$¢ tego rozwigzania uzasadniano wskazujgc, iz w wielu
owczesnych europejskich muzeach techniki, w: Paryzu, Londynie, Wiedniu
i Monachium znajdowaty sig dziaty poswiecone kolejnictwu i komunikacji3o.

Przygotowanie nowej, znacznie wigkszej siedziby placowki, zwigzane byto
z koniecznoscig powiekszenia gromadzonej kolekcji muzealnej dziatu histo-
rycznego.

W zwigzku z przeniesieniem muzeum do nowej siedziby oraz koniecznoscig
powiekszenia ekspozycji minister komunikacji Alfons Kiihn wydat 4 grudnia
1931 roku odezwag do urzednikéw Ministerstwa Komunikacji oraz pracownikow
PKP w sprawie przekazywania do muzeum eksponatéw zwigzanych z historig
kolei na ziemiach polskich (Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji
Nr 24, 1931 r. (sprawy ogolne i osobowe). W dokumencie tym czytamy: W zato-
zeniu swem Muzeum Kolejowe powinno miesci¢ w swych zbiorach wszystko, co
ma styczno$¢ z historig powstania kolejnictwa polskiego, jego rozwojem tech-
nicznym i administracyjnym, powinno zatem skupi¢ w swych zhiorach
catoksztatt dorobku pracy polskiej przy powstawaniu i rozwoju kolejnictwa tak
na ziemiach polskich, jak i innych krajow, gdzie pracowata réwniez twércza my-
Sl polskad0. Tres¢ odezwy ministra zaprezentowano réwniez w artykule pt.
O zaopatrzenie Muzeum Kolejowego, ktory ukazat sie w Tygodniku llustro-
wanym w 1932 roku4l

Weczesniejszy charakter zbioréw muzeum sprawit, iz w kolekcji dominowaty
eksponaty zwigzane z dorobkiem kolejnictwa polskiego w okresie miedzywo-
jennym oraz nowoczesnej wowczas techniki kolejowej. W dalszej czesci ode-
zwy czytamy: Leczjuz przy porzadkowaniu tych skromnych zbioréw okazata sie
w nich bardzo powazna luka - catkowity brak przedmiotéw, odnoszacych sie do
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historii powstania kolejnictwa pod rzgdami parnstw zaborczych, jak réwniez
z okresu przejécia kolei w rece polskie. Brakuje w tym dziale: dyploméw, ustaw,
koncesyj, rozporzadzen, planéw, albumoéw, rysunkdw, fotografii, wydawnictw
i drukéw wszelkiego rodzaju, jak réwniez przedmiotéw takich, jak: modele sta-
rych urzadzen i budowli, godnych uwagi, wzory uzywanych dawniej narzedzi
i materiatow i t.d., w ogéle unikatow i rzadkosci czy to pod wzgledem historycz-
nym, czy technicznym42 W dalszej cze$ci odezwy zaznaczono ze wobec trud-
nych warunkow finansowych placoéwki mozliwe byto jedynie nieodptatne prze-
kazywanie eksponatow do muzeum, na ktorych umieszczano informacje
0 darczyncy43.

Z uwagi na trudnosci organizacyjne i lokalowe ostatecznie w nowej lokali-
zacji muzeum zorganizowano dziat | historyczny i It wspdtczesny oraz rozpo-
czeto organizacje 1V dziatu naukowo-propagandowego44.

Uroczystego otwarcia Muzeum Kolejowego w kolejnej tymczasowej siedzi-
bie dokonano 13 grudnia 1931 roku. W uroczysto$ci otwarcia miedzy innymi
wzieli udziak: premier Aleksander Prystor oraz minister rob6t publicznych
Mieczystaw Norwid-Neugebauer45. Nowe pomieszczenia w przebudowanym
lokalu na pierwszym pietrze gmachu poswiecit ks. biskup potowy WP Stanistaw
Gall. Otwarcia muzeum w nowej siedzibie dokonat minister komunikacji Alfons
Kihn.

Na ekspozycji zgromadzono poczatkowo 600 eksponatéw, kolekcje mu-
zealng stale powiekszano, pod koniec lat trzydziestych osiggneta ona ponad
4000 jednostek46.

Muzeum w tym roku byto otwarte w: niedziele, $wieta, wtorki oraz czwart-
ki od godziny 10 do 14. Wstep 40 gr. od dorostych i 20 gr. od dzieci do lat 15
1 uczacej sie miodziezy oraz wojskowych (szeregowych). Wycieczki szkolne
wraz z przewodnikiem w grupach nie mniejszych niz 10 os6b, po 10 gr. od 0so-
by. Wstep do placowki byt bezptatny dla urzednikow Ministerstwa Komunikacji
oraz pracownikdéw PKP47.

Ze wzgledu na brak zachowanych inwentarzy i dokumentacji, oraz zniszcze-
ne wiekszosci zbiorow Muzeum Kolejowego, jedyna kompleksowa charaktery-
styka zbiorow i ekspozycji muzeum zawarta jest w Przewodniku [po Muzeum
Kolejowym], wydanym w Warszawie w 1933 roku. Ponizej na podstawie tej
publikacji autor przedstawit szczegdtowgq charakterystyke ekspozycji oraz zbio-
row placéwki wedtug stanu na 1933 rok.

W Dziale Historycznym zlokalizowanym w Sali Il. zgromadzono eksponaty
zwigzane z dziejami kolei na ziemiach polskich, do najbardziej interesujgcych
nalezaty48:

Gablota Nr 1 Rozporzadzenie Cara Aleksandra Il o budowie Drogi Zelaznej
Warszawsko-Terespolskiej;
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Gablota Nr 2 Pierwszy bilet kolejowy sprzedany na Kolei Warszawsko-Ka-
liskiej;

Gablota Nr 3 Pisma, druki i fotografie dotyczgce historii kolejnictwa: (Nr 1001)
Tajny okdlnik zandarmerii rosyjskiej z 1891 roku w sprawie zakazu uzywania
jezyka polskiego na kolejach w Krolestwie Polskim. Nr 1002 Mapa zniszczen
wojennych na liniach PKP w czasie Pierwszej wojny $wiatowej. Nr 25 Sztandar
druzyn konduktorskich z pochodu w Warszawie w 1905 roku. (Nr 10) Model
Dworca Wiedenskiego w Warszawie, zbudowanego w latach 1843-1845, pro-
jektu arch. H. Marconiego. Na wystawie zaprezentowano ponadto: pierwszy
rozktad jazdy Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej z 1845 roku, jeden
z pierwszych biletow DZWW, drzeworyt francuski przedstawiajacy atak po-
wstaicoOw na pocigg z transportem wojsk rosyjskich w 1863 roku pod
Czyzewem oraz zyrandol zelazny z niemieckimi ortami - na ktorym widniat na-
pis: Zyrandol ten zawiesili okupanci w poczekalni na dworcu w Tomaszowie.
W listopadzie 1918 r. wiadze polskie go zdjety49. Na ekspozycji dziatu histo-
rycznego zaprezentowano ponadto bilet kolejowy z wydrukowang po rosyjsku

«relacjg Lwéw - Brody, z okresu krotkiego pobytu wojsk rosyjskich w Galicji" 0.

W Dziale Zniszczenia Wojenne i Odbudowa zlokalizowanym w Sali 1ll. za-
prezentowano fotografie obrazujace ogrom zniszczen budowli, mostow
i urzadzen kolejowych podczas pierwszej wojny Swiatowej. Na wystawie zapre-
zentowano fotografie w albumach i na $cianach oraz wykresy przedstawiajgce
rozmiary zniszczen oraz szybko$¢ odbudowy. Podczas pierwszej wojny $wiato-
wej zniszczeniu ulegto 82 % budowli iurzadzen kolejowych, z czego w ciggu
10 lat odbudowano okoto 85 %. Straty te obejmowaty miedzy innymi: 2,400
mostéw tgcznej dtugosci 40 km, 574 dworcow na 910 istniejgcych, 489 wiez cis-
nien na 601 istniejacych5L

W sali zaprezentowano rowniez kilka modeli odbudowanych mostéw ka-
miennych, do najciekawszych nalezat model mostu przez rzeke Prut w Jaremczu
(Nr 151), w skali 1:200. Most zbudowany przed pierwszg wojng Swiatowg przez
polskich inzynierow nalezat do najwiekszych na swiecie mostéw kamiennych.
Swietlna diorama tego mostu prezentowana byta w lewym korytarzu muzeumb52.

W Dziale Budynki: Odbudowa i Inwestycje zlokalizowanym w Sali IV za-
prezentowano modele i dioramy budynkéw kolejowych powstatych
w dwudziestoleciu. Wiekszo$¢ stanowity modele budynkoéw dworcowych za-
projektowanych w polskim stylu narodowym przez arch. Romualda Millera, in-
spirowanym polskg architekturg barokowg XVI1II wieku: Nr 101 Model dworca
w Zyrardowie, skala 1:50, model dworca w Druskiennikach, skala 1:50, Nr 103
model dworca w Delatynie (ozdobionego we wnetrzu motywami huculskim),
skala 1:50. Na ekspozycji zaprezentowano réwniez model projektowanego
Dworca Centralnego, w skali 1:200, wraz planowanym rozwigzaniem urbanis-
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tycznym terenu po planowanym zniesieniem Dworca Wiederiskiego. Diorama ta
obejmowata réwniez w czesci zachodniej otwartg cze$¢ wykopu ukazujgcg roz-
planowanie peronéw i osmiu toréw kolejowych idagcych pod Dworcem
Centralnym. W dziale tym zaprezentowano ponadto przekrdj tunelu linii $redni-
cowej (Nr 105), wzdtuz Nowego Swiatu przy skrzyzowaniu z Alejg 3-Maja,
w skali 1:25. W przekroju widoczny byt tunel linii srednicowej, kanat sciekowy,
rury wodociggowe i gazowe oraz kable elektryczne53. W tej samej skali w kory-
tarzu gtdwnym prezentowano diorame Swietlng tego przekroju z perspektywa na
most ks. Poniatowskiego4.

W Dziale Mosty Odbudowa i Inwestycje znajdujgcym sie w Sali 1V i czes$-
ciowo w korytarzu gtéwnym zaprezentowano modele: mostow stalowych, wia-
duktéw, przyczotkdw oraz przekroje kesonéw drewnianych i zelbetowych. Do
najciekawszych eksponatow w tym dziale nalezaly miedzy innymi: (Nr 154)
Model mostu przez rzeke Niemen w Grodnie, w skali 1:50, (Nr 154 i Nr 155)
Modele wzmocnien starego mostu kolejowego w Toruniu, w skali 1:50, (Nr 157)
Model przesta mostu Linii Srednicowej przez Wiste w Warszawie, w skali 1:50
oraz (Nr 158) Model projektu przyczétka mostu w Tczewie (w korytarzu
gtownym), w skali 1:2555.

W Dziale Nawierzchnia znajdujgcym sie w Sali V znajdowata sie kolekcja
réznych typow szyn stosowanych na kolejach trzech zaboréw oraz nowy typ
szyny polskiej typu S-42 (42,59 kg na metr biezacy), stosowanej w okresie mie-
dzywojennym w torach gtéwnych. W dziale zaprezentowano ponadto: tablice
typéw szyn, tablice obrazujace wymiane szyn, tablice ilustrujgce produkcje szyn
w hutach polskich, narzedzia do naprawy i utrzymania toru kolejowego, przy-
rzagdy pomiarowe oraz typy zigcz. W dziale przedstawiono ponadto: (Nr 201)
model ochrony linii kolejowej przed zaspami $nieznymi przy pomocy zadrze-
wienia z drzew morwowych oraz (Nr 202 i 203) gabloty z rozmaitymi gatunka-
mi thucznia i zwiru uzywanymi na podsypke do toréw (w korytarzu prawym)56.

W Dziale Nasycanie Podktadéw znajdujacym sie w Sali VI zaprezentowano:
(Nr 251) Model nasycalni podktadéw w Rawie Ruskiej, w skali 1:50. Na stotach
znajdowalta sie ekspozycja urzadzen do nasycania, probki drzewa z podktadow
zaatakowanych przez grzybnie, fragmenty drzewa chorego nie nadajgcego sie na
podkiady oraz drzewa zdrowego. W dziale zaprezentowano ponadto: (Nr 252)
tablice przedstawiajacg typy podktadéw drewnianych i zelaznych oraz (Nr
1052) mape Rzeczypospolitej Polskiej z rozmieszczeniem nasycalni kolejo-
wych57.

W Dziale Laboratoria Kolejowe, znajdujagcym sie w Sali VII (mechaniczne,
metalograficzne, parowozowe, doswiadczalne) zaprezentowano: (Nr 300 i 301)
probki spawania elektrycznego i autogenowego metali, (Nr 302 i 303) prébki
materiatowe metali spawanych z badan wytrzymatoSciowych na rozerwanie,
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tablice mikroskopowych badarn stopéw metali, fotografie przyrzadéw do badan
metalograficznych oraz (Nr 304) probki réznych materiatdw poddawanych ba-
daniom wytrzymatoSciowymb58,

W Dziale Prace uczniéw warsztatdw kolejowych znajdujacym sie w Sali
VIII zaprezentowano prace uczniéw wykonane pod kierunkiem i nadzorem za-
wiadowcow sekcji w warsztatach kolejowych. Przy znacznej r6znorodnosci pra-
ce te charakteryzowaly sie znaczng precyzja, starannoscia i czesto posiadaty
duza warto$¢ artystyczng. Brak miejsca sprawit, iz szereg prac wystawiono réw-
niez w nastepnej sali, w prawym korytarzu oraz na parterze, gdzie umieszczono
model parowozu serii Tri 1, w skali 1:5, wykonany przez ucznidéw warsztatow
kolejowych we Lwowie59.

W Dziale Tabor i Urzadzenia Mechaniczne znajdujagcym sie w Sali VIII, za-
prezentowano: modele niektérych typdw polskich parowoz6éw i wagonéw oraz
urzadzen mechanicznych itrakcyjnych (w tym model obrotnicy). Jeden z modeli
parowozéw obrazowat dziatanie uktadu rozrzadu pary oraz zmiane kierunku jaz-
dy. Zaprezentowano réwniez kilka modeli wiez wodnych (w wiekszosci zapro-

jektowanych w polskim stylu narodowym) i urzadzen wodociggowych. W dziale

zaprezentowano miedzy innymi: (Nr 351) model projektu hydroforowej stacji
wodnej ze zbiornikiem umieszczonym pod ziemig, w skali 1:25, (Nr 352) mo-
del parowozowni, w skali 1:200, (Nr 353) model ptuczki do przemywania
kottéw parowozowych na stacji Gniezno, w skali 1.15, (Nr 354), znormalizo-
wang polskg maznice typu MC (Nr 1321-1323) wykresy obrazujgce produkcje
taboru parowozow i wagonéw w polskich wytworniach taboru kolejowego oraz
(Nr 1301) Wykres obrazujacy ilos¢ taboru kolejowego PKP w stosunku do in-
wentarza taboru kolejowego innych zarzadéw kolejowycheo.

W Dziale Warsztaty, znajdujgcym sie w Sali X, zaprezentowano: (Nr
405-409) gabloty z narzedziami precyzyjnymi wykonanymi w warsztatach PKP,
(Nr 401) gablota obrazujaca przebieg ponownego nacinania zdartych pilnikdw,
udoskonalone narzedzia wykonane przez pracownikéw PKP, zastosowanie spa-
wania elektrycznego i gazowego do spawania czesci parowozowych: (Nr 410)
korbowod parowozu pekniety naprawiony za pomocg spawania, (Nr 411) Scia-
na sitowa parowozu wykonana za pomocg spawania elektrycznego, (Nr 412)
przednia $ciana sitowa paleniska spojona z o$miu kawatkéw blachy, (Nr 413)
Model warsztatow kolejowych we Lwowie6l. W dziele tym zaprezentowano
réwniez precyzyjnie wykonany model sprawnej lokomobili o mocy 2,5 KM62.

W prawym korytarzu zaprezentowano: (Nr 421) gablote z czeSciami metalo-
wymi wykonanymi z odpadéw w warsztatach PKP, (od Nr 422 do Nr 425) stoty
z metalowymi czesciami wagonow, produkowanymi seryjnie, na ekspozycji po-
kazano kolejnos¢ operacji podczas wykonania kazdego obiektu, (od Nr 226 do
Nr 229) gabloty z pracami uczniéw warsztatow kolejowych (p. Sala VIII)63.
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W Dziale Zasoby i materiaty uzywane na PKP, znajdujagcym sie w Sali XI,
zaprezentowano: w gablotach i na wykresach r6zne materiaty uzywane masowo
na PKP oraz ich iloSciowe zuzycie w 1929 roku, modele dZzwigéw do zatadun-
ku wegla na parowozy oraz tablice obrazujgce proces technologiczny przerobu
zwyktych gatunkéw drzewa na szlachetne (mahon, orzech itd.)64.

W Sali X1l znajdowata sie diorama przekroju tunelu linii $Srednicowej z per-
spektywg na Al. 3-Maja i na gmach Ministerstwa Komunikacji (p. Sala Ill).
W gtéwnym korytarzu zaprezentowano trzy wielkie mapy turystyczne, gabloty
z diapozytywami oraz sztandary i modele mostéweb.

W Dziale Ruch i eksploatacja, znajdujacym sie w Sali XIII, zaprezentowa-
no: mapy i wykresy obrazujgce kierunki przewozéw, (od Nr 1501 do Nr 1506)
mapy przewozow kolejowych na Pomorzu obrazujgce wzrost przewozow towa-
rowych w kierunku Gdyni i Gdanska - do tranzytu z Rzeszy Niemieckiej do
Prus Wschodnich i z powrotem - wybitnie na korzy$¢ Rzeczypospolitej, (Nr
501) model stacji Zdotbundw z urzadzeniami do przestawiania wagonow
z tor6éw szerokich na normalne i odwrotnie, (Nr 502) model plastyczny portu
i miasta Gdyni wedtug stanu na 1928 rok z urzadzeniami kolejowymi, (Nr 503)
model portu i miasta Gdyni wedtug stanu na 1933 rok, oraz (Nr 504) model gor-
ki rozrzadowej w Tczewie. Dalsza cze$¢ tego dziatu umieszczona byta w nastep-
nej Sali66.

W Dziale Przewozy i koleje waskotorowe, znajdujacym sie w Sali XIV, za-
prezentowano: na wielu wykresach przewozy towaréw w 1929 roku, (Nr 510)
model sprzegu automatycznego konstrukcji inz. Florjanowicza, pracownika
Dziatu Kolei Waskotorowych, (Nr 521) model podwozia parowozu waskotoro-
wego konstrukcji polskiej 0-5-0, wykonanego przez uczniow warsztatow kole-
jowych w Katowicaché7.

W Dziale Wyniki finansowe i personel, w Sali XIV, zaprezentowano: (Nr
531) plastyczne przedstawienie majatku PKP w 1929 roku (7,5 miliarda
ztotych), skala 1:500, (Nr 532) warto$¢ parowozéw PKP w 1929 roku (711 mi-
lionéw ztotych), skala 1:150, (Nr 533) warto$¢ wagondéw PKP w 1929 roku (1,5
miliarda ztotych), skala 1:150 oraz wykresy dotyczace dochodéw i wydatkdw,
ilosci personelu, emerytow, wddw i sierotés.

W Dziale Pomoc lekarska i psychotechnika, znajdujgcym sie w Sali XVI, za-
prezentowano: urzadzenia sanitarne i ratunkowe, modele wagonéw sanitarnych
i ratunkowych, (Nr 541) model komory dezynfekcyjnej znajdujacej sie
w Poznaniu - przeznaczonej do odkazania wagonéw osobowych przy pomocy
trujgcych gazéw bojowych pozostawionych przez Niemcédw w duzej ilosci, (Nr
542 oraz Nr 543) modele sanatoriéw kolejowych. Interesujagcym elementem eks-
pozycji byt model szynowego samochodu sanitarnego PKP. W dziale Psycho-
techniki - fotografie przyrzadow uzywanych podczas badan psychotechnicz-
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nych, plansze ilustrujgce badanie druzyn parowozowych oraz potrzebe tego ro-
dzaju badan ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu pociggdwes.

W lewym korytarzu z prawej strony znajdowata sie witryna obrazujgca wy-
dawnictwa turystyczne Ministerstwa Komunikacji. W Dziale Teletechnika, znaj-
dujgcym sie w Sali XVII, zaprezentowano: aparaty telegraficzne i telefoniczne
starych typow oraz nowych typéw uzywane wowczas na PKP, urzadzenia syg-
nalizacyjne uzywane w budynkach kolejowych. W Dziale Zabezpieczenie ruchu
pociagow, znajdujacym sie w Sali XVIII, zaprezentowano: Modele semaforéw
0 napedzie recznym i elektrycznym, modele $wietlnych i akustycznych urzadzen
ostrzegawczych na przejazdach kolejowych, zamki zwrotnicowe oraz urzadze-
nia nastawcze. W Sali X1X zaprezentowano diorame $wietlng mostu kolejowe-
go przez rzeke Prut w Jaremczu70.

Przedstawiono rowniez modele ilustrujace proby podejmowane przez koleje
polskie, hodowania na stacjach drzew morwowych, niezbednych dla jedwabni-
kéw7l Warto podkresli¢, ze wszystkie modele prezentowane w Muzeum Kole-
jowym wykonane byty przez pracownikéw kolejowych oraz uczniéw warszta-
tow PKP.

Ekspozycja byta przemys$lana i reprezentatywna dla catoksztattu polskiego
kolejnictwa: Muzeum bowiem obmyslone zostato w sposéb bardzo celowy, eks-
ponaty rozlokowane tak, ze po doktadnym spacerze po 19 salach i korytarzach
najzupetniejszy laik wychodzi z doktadnemi wiadomosciami o historii kolejnict-
wa polskiego, jego rozwoju, pracy i znaczeniu, jakie odgrywa w zyciu krajul2

8 kwietnia 1932 roku Muzeum Kolejowe zwiedzit prezydent Rzeczypospo-
litej Ignacy Moscicki w otoczeniu urzednikéw kancelarii cywilnej i wojskowej:
[...] Pan Prezydent zwiedzit w ciggu przeszto godziny wszystkich 19 sal, miesz-
czacych zbiory Muzeum, wyrazajac zywe zainteresowanie rozwojem polskiego
kolejnictwa ilustrowanem przez zbiory Muzeum. Szczeg6towych wyjasnien
udzielit Pan Minister A. Kiihn oraz Przewodniczacy Rady Muzeum inz. J. Wol-
kanowski. Po zwiedzeniu Muzeum Pan Prezydent raczyt ztozy¢é swéj podpis
w ksiedze pamigtkowej Muzeum [...]73.

W 1932 roku muzeum zwiedzito 14000 oséb, najwieksza frekwencja wyste-
powata w lutym - 2044 zwiedzajacych. W niedziele i Swieta frekwencja prze-
kraczata czesto 400 os6b. Bardzo liczne byty wycieczki zbiorowe, zas w 1932
roku zarejestrowano 311 takich wycieczek. Wycieczki oprowadzane byty przez
kustosza muzeum. Ekspozycja placowki petnita rowniez funkcje dydaktycznag
w tym samym roku odbyto sie 11 wyktaddw przeprowadzonych dla stuchaczéw
kurséw wygtoszonych przez inzynieréw z demonstrowaniem odpowiednich
eksponatéw74. Muzeum w 1932 roku posiadato w zbiorach 1065 eksponatdw,
286 wykresow, tablic, map i rysunkéw oraz 864 fotografii. W roku tym otrzy-
mato ono znaczna ilo$¢ darow od o0s6b prywatnych, dotyczgacych w wiekszosci
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historii polskiego kolejnictwa. Pomimo odezwy ministra komunikacji podkres-
lano catkowity prawie brak naptywu daréw lub depozytéw ze strony poszcze-
gélnych dyrekcji kolejowych. Uderzajacy byt réwniez brak zwiedzajacych ko-
lejarzy pomimo bezptatnego wstepu. W 1932 roku muzeum weszto w skiad
Zawigzku Muzebdw w Polsce, zarzad zwigzku stwierdzit ze Muzeum Kolejowe:
stoi na poziomie najwyzej postawionych instytucyj muzealnych w krajuls.
W 1932 roku wydano plakat artystyczny oraz ulotke propagandowg w jezyku
polskim i francuskim. Organizujgce sie w Warszawie centralne Muzeum
Przemystu i Techniki zaprosito Muzeum Kolejowe do wspoétpracy, jego Rada
brata udziat w pracach organizowanej jednostki. Znaczng przeszkodg rozwoju
Muzeum Kolejowego i najpowazniejszym utrudnieniem blokujagcym rozwoj
placowki byta tymczasowa niefunkcjonalna lokalizacja76: Odczuwa sie bardzo
dotkliwie ciasnota pomieszczen i nieodpowiednie usytuowanie Muzeum (lllpiet-
ro), nie dajgce mozliwosci wystawiania okazéw wiekszych i bardziej ciezkich,
oraz kladgca tama dalszemu rozwojowi Muzeum, tak szcze$liwie zapoczatkowa-
nemull

Latem 1933 roku Muzeum Kolejowe zwiedzit inz. Slaughter, dyrektor na-
czelny egipskich warsztatéw kolejowych. Zapoznat sie on ponadto ze stanem
polskiego kolejnictwa oraz wytworni taboru kolejowego: Gtdwnym jego zada-
niem bylo zwiedzenie z inicjatywy kréla Fuada muzeum kolejowego w War-
szawie. Po powrocie do Egiptu inz. Slaughter ztozyt krélowi szczeg6towy raport,
w ktérym zdat sprawe z muzeum warszawskiego w bardzo pochlebnych stowach.
Organizujace sie w Kairze podobne muzeum przyjmuje wformie daréw ekspo-
naty z poszczeg6lnych krajow, przedstawiajgce charakterystyczne obiekty wy-
tworczosci kolejowej (np. modele parowozéw). W Polsce przyrzeczono p. Slau-
ghterowi nadestanie podobnych eksponatéw,78

W 1934 roku odbyta sie w Muzeum Kolejowym konferencja prasowa,
zwotana przez gabinet ministra komunikacji, z okazji rocznicy, jakg muzeum
obchodzito 13 grudnia 1931 roku: Jest to petne 3 tata od czasujego rozmiesz-
czenia w obecnym dos¢ obszernym gmachu i 6 od zapoczatkowania jego zbio-
réw, mieszczacych sie poczatkowo w sali dworca gtéwnego, nawiasem moéwiac
dzi$juz zburzonej19. W trakcie konferencji dziennikarze zapoznali sie z historig
muzeum oraz zwiedzili ekspozycje po ktorej oprowadzani byli przez kustosza
Stanistawa Witoszynskiego80. W 1934 roku muzeum zwiedzito 17039 o0s6b,
w tym 334 wycieczki. Potowe zwiedzajgcych stanowita miodziez za$ okoto 20%
pracownicy PKP81.

W 1935 roku liczba eksponatéw muzeum powiekszyta sie o 218 i wynosita
3624. W tym samym roku muzeum zwiedzito 15582 os6b, w tym 305 wycieczek
zbiorowych (w wiekszosci szkolnych oraz pracownikéw kolejowych). Ponadto
muzeum w latach 1931-35 zwiedzity wycieczki zagraniczne: butgarska, totews-



Muzeum Kolejowe oraz Muzeum Komunikacji w Warszawie (1928-1939) 157

ka, holenderska, estofiska, rumunska, inzynieréw kolei niemieckich, chifskich,
egipskich i sowieckich82.

W 1935 roku Muzeum Kolejowe wzbogacito sie 0 nowe zbioiy: naturalnej
wielkosci tozysko rolkowe stosowane w polskich wagonach motorowych (przekrdj
tozyska pokazywat prace rolek), a takze przekazane przez Zaktady Ostrowieckie
dwa modele nowych wagonow towarowych - weglarki i samowytadowczego oraz
naturalnej wielkos$ci przekroj catkowicie spawanego kota wagonowego. Nowo-
czesna konstrukcja kota wzbudzita wielkie zainteresowanie cztonkéw Miedzy-
narodowego Zwigzku Kolejowego, ktorzy zwiedzali muzeum83,

Planowano réwniez przekazanie do Muzeum dwoch modeli parowozow firmy
Borsig wykonanych w Technicznej Szkole Kolejowej, za$ Departament Me-
chaniczny Ministerstwa Komunikacji sukcesywnie przekazywat do muzeum kilka
typow hamulcéw powietrznych, w tym miedzy innymi hamulec skonstruowany
przez polskiego wynalazce generata Lipkowskiego&4.

Juz w 1935 roku przygotowywano w muzeum nowg ekspozycje drog
kotowych, 7 wrzesnia 1935 roku na Politechnice Warszawskiej otwarto Wysta-

swe Drogowa, znaczna cze$¢ eksponatéw prezentowanych na tej wystawie sta-
nowita czasowy depozyt Muzeum Kolejowego8b.

W 1937 roku rozpoczeto przygotowanie dziatu elektryfikacji kolei86, w tym
samym roku nowym kustoszem Muzeum Kolejowego zostat Wiadystaw Woy-
dyno8r.

Muzeum Kolejowe planowano potaczy¢ z Muzeum Techniki i Przemystu,
nowa placowka miata otrzymac siedzibe w nowym gmachu Patacu Techniki
i Przemystu. Obiekt zamierzano zrealizowa¢ wedtug projektu prof. Bohdana
Pniewskiego na prawym brzegu Wisty na terenach wystawowych. Przed po-
tagczeniem obu jednostek w 1938 roku planowano przeksztatcenie Muzeum
Kolejowego w Muzeum Komunikacyjne przez powotfanie na wniosek Rady
Muzeum dwdch nowych dziatdw: komunikacji drogowej i wodnej.

7 kwietnia 1938 roku minister komunikacji Juliusz Ulrych zbadat postep
prac w tym zakresie i wydal ostateczng decyzje w sprawie organizacji obu no-
wych dziatow. Podczas wizyty w muzeum ministrowi towarzyszyli wysocy
urzednicy Ministerstwa Komunikacji. Przybytych powitata Rada Muzeum Ko-
lejowego z jej przewodniczacym inz. arch. Jozefem Wotkanowskim8s.

21 maja 1938 roku minister komunikacji wydat kolejng odezwe do pracow-
nikéw Ministerstwa Komunikacji i podlegtych urzedéw w sprawie Muzeum
Komunikacji, w odezwie tej czytamy: W szczegdlnos$ci pragnatbym, aby Uczni
inzynierowie i technicy resortu Komunikacji mieszkajacy w Warszawie zaintere-
sowali sie blizej zbiorami naszego Muzeum, aby znalezli czas i che¢ dopomozenia
badZ swag praca, badZ rada i wskazdwkami do uzupetnienia i przeksztatcenia
obecnych zbioréw Muzeum wedtug charakteru i poziomu przewidywanego we
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wspélnym Muzeum Polskiej Techniki i Przemys$lu. Przypominam, iz prawie
wszystkie Muzea techniczne na Swiecie powstaly z zapatlu tworczego i bez-
interesownej pracy jednostek, ozywionych zrozumieniem doniostej roli tego ro-
dzaju zbioréw dla dobra kultury technicznej kraju8o.

14 grudnia 1938 roku Muzeum Kolejowe po dziesieciu latach istnienia prze-
ksztatcono w Muzeum Komunikacji, otwierajgc dla zwiedzajacych dwa nowe
dziaty: Drog kotowych i Drog wodnych. Uroczystego otwarcia dziatow doko-
nano w obecnosci ministra komunikacji Juliusza Ulrycha oraz podsekretarzy
stanu Aleksandra Bobkowskiego i Juliana Piaseckiego. Uroczysto$¢ rozpoczeta
sie od przemowienia przewodniczacego Rady Muzeum inz. arch. Jozefa Wol-
kanowskiego, w trakcie, ktérego scharakteryzowat on dotychczasowa historie
muzeum oraz jego zadania. Nastepnie gtos zabrat minister Juliusz Ulrych pod-
kredlajac zastugi inicjatoréw i twércow muzeum, a rownocze$nie cztonkdw je-
go rady: inz. arch. Jozefa Wotkanowskiego, inz. Adama Tuza oraz
inz. Stanistawa Wasilewskiego90.

W artykule opisujgcym otwarcie nowej ekspozycji czytamy: Nastepnie
zebrani zeszli do mieszczacych sie na nizszym pietrze nowych dziatow. Eks-
ponaty i wykresy dziatu drog kotowych objasniat zebranym dyr. depart. [dyrek-
tor Departamentu Budowy i Utrzymania Drog Kotowych Ministerstwa
Komunikacji9l] inz. Edmund Nowakiewicz. W niewielkich stosunkowo pomiesz-
czeniach zdotano zgromadzi¢ prawie wszystko, co szerszg publiczno$¢ moze in-
teresowa¢ w zakresie budowy drég nowoczesnych. [...] Wiele zainteresowan
wzbudzity eksponaty-modele krajobrazéw, przecietych serpentynami szos (od-
cinki pod Ojcowem, szlak marszatka Pitsudskiego miedzy Raduniem i Grodnem
itd.) oraz przekroj drogi ijej warstw, tworzacych nowoczesng nawierzchnie. Nie
mniej interesujgco wypadty dziaty drédg wodnych, ktdrych wykresy i modele ob-
jasnit dyr. Romanski® Osobna wzmianka nalezy sie obiektom mostowym ,,mi-
niaturom ” wiernym do najdrobniejszych szczegotoéw, bedacych dzietem bene-
dyktynskiej i petnej poswiecenia pracy technika Muzeum p. Czeczota93.

Nowa ekspozycja ukazywata Owczesny stan i zamierzenia Ministerstwa
Komunikacji w zakresie rozbudowy drég kotowych w Polsce. W kilku nowych
salach zaprezentowano ekspozycje modeli nawierzchni drdg, zaktadania keso-
noéw, mostow, przejazdéw oraz maszyn do prac drogowych. Wystawa ilustrowa-
na byta znaczna iloscig fotografii, szereg map przedstawiat plany rozbudowy
sieci drogowej na terenie kraju%4. W jednej z sal eksponowano 22 modele mos-
téw drogowych.

Dziat drég kotowych objat grupy: historyczna, budowy drég, budowy mos-
tow, utrzymania drog, materiatdw drogowych i motoryzacji. W dziale drég wod-
nych przedstawiono historie rozwoju i dwczesny stan gospodarki wodno-komu-
nikacyjnej w Polsce. W dziale tym zaprezentowano: dokumenty historyczne,
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roboty regulacyjne, projekty i studia z tego zakresu, kanaty, $luzy, tabor wodny,
zbiorniki, zapory wodne w Porgbce i Roznowie oraz zaklady hydroelektrycz-
ne%. Rozszerzona ekspozycja Muzeum Komunikacji obejmowata 26 sal i kory-
tarzy o ogolnej powierzchni okoto 1200 m296.

W zwigzku z przeksztatceniem Muzeum Kolejowego w Muzeum
Komunikacji do Rady Muzeum prdcz przedstawicieli kolejnictwa oraz kustosza
powotano przedstawicieli Departamentu Drég Kotowych i Biura Drog Wodnych
MK97. W tym czasie muzeum zwiedzato 18000 o0s6b rocznie, w tym przewazata
miodziez ze szkét Srednich i zawodowych98. Ogotem placowka zgromadzita
przeszto 4 tysigce eksponatéw, w tym blisko 400 modeli, 250 tablic i wykresow,
przeszto 550 fotografii oraz 75 gablot%.

W ostatnim roku istnienia muzeum przed wybuchem wojny tak scharaktery-
zowano jego dziatalno$é: Muzeum Komunikacji ma na celu szerzenie wiedzy
i umiejetnosci w zakresie: kolejnictwa, komunikacji drogowej i $rédlgdowej
wodnej, oraz ma utatwia¢ nauke pogladowag i badania w tycli dziedzinach. Poza
udostepnieniem zbioréw, muzeum uruchomito biblioteke, czytelnie, wyktadyfa-
chowe [...] Muzeum Komunikacji zawsze cieszyto sie stale rosnacgfrekwencjg

. zwiedzajgcych, wysuwajgc sie pod tym wzgledem na czoto muzeéw warszaw-
skich [,..]100

Okupacja niemiecka potozyta kres istnieniu Muzeum Komunikacyjnego.
Jesienig 1940 roku usunieto polski personel, znaczng cze$¢ zbioréw przewiezio-
no do gmachu Ostbahnu (wcze$niej Dyrekcji Kolei Panstwowych w Warszawie)
przy ul. Targowej 74. W 1942 roku biblioteke muzeum, liczagcg 8000 wolumi-
néw przewieziono réwniez do magazynéw kolejowych. Eksponaty muzeum
wiadze niemieckie wywiozty do muzeéw w: Berlinie, Norymberdze,
Monachium i Dreznie oraz do niemieckich szkdt kolejowych. Czes$¢ zbiorow
przewiezionych przez Niemcdw do drewnianego budynku dworcowego Dworca
Wilenskiego sptoneta podczas nalotu w 1944 rokul0L Wywieziona zostata przez
Niemcéw wielka sktadnica mienia muzealnego, mieszczaca sie w magazynach
stacji Warszawa - Wschodnial®2 Duza cze$¢ zbioréw padia ofiarg grabiezy,
cze$¢ eksponatdw pozostata nadal w zajetym przez Niemcow gmachu przy
ul. Nowy Zjazd 1do wybuchu Powstania Warszawskiego.

Pojedyncze zbiory biblioteczne (w tym kolekcja rozktadéw jazdy) zostaly
wowczas uratowane przez pana Andrzeja Rakowicza, nestora polskich mitosni-
kow kolei. Zbiory muzeum pozostate w gmachu przy ul. Nowy Zjazd 1 zostaty
ostatecznie zniszczone przez pozar, w ten sposéb zagtadzie ulegta pierwsza pol-
ska placowka muzealnictwa kolejowego. W 1945 roku niewielkg czes¢ zbioréw
wydobyto z pod gruzéw i przeznaczono dla organizowanego Muzeum Komu-
nikacji. Podczas wojny rozstrzelany zostat zastepca kustosza muzeum Stanistaw
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Klekot, na skutek ztych warunkéw w czasie okupacji zmart réwniez bibliotekarz
placéwki dr Eliasz Czajkowskil0s.

W dniu 25 czerwca 1946 roku minister komunikacji wydal zarzadzenie
w sprawie powotania Muzeum Komunikacyjnego z siedzibg w Warszawie, po-
mimo szeroko zakrojonych prac nie doszto jednak do organizacji muzeum.
Eksponaty przedwojennego Muzeum Komunikacyjnego ztozono w nieczynnej
parowozowni w Pilawie, a nastepnie w Bytomiu. Po 1958 roku ostatecznie tra-
fity one do Muzeum Techniki NOT w Warszawie oraz do Technikum Kolejowe-
go w Warszawie. Niewielkg czes¢ zbioréw przekazano w 1972 roku z Muzeum
Techniki do zorganizowanego w tym czasie Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

Do gtownych funkcji przedwojennego Muzeum Komunikacyjnego nalezata
prezentacja dorobku polskiej komunikacji w dwudziestoleciu. Widoczna jest
dysproporcja stosunkowo niewielkiego dziatu historycznego wobec innych
dziatéw placédwki, stanowi ona réwniez wyznacznik funkcji muzeum. Muzeum
to nie byto zatem klasyczna placéwka historyczna, w wiekszosci prezentowato,
bowiem zagadnienia zwigzane z nowoczesng wowczas technikg kolejowga oraz
znacznym dorobkiem PKP w dwudziestoleciu miedzywojennym. Poczynajac od
1931 roku rozwijano jednak réwniez dziat historyczny. Dobre wyposazenie
w pomoce naukowe i eksponaty umozliwiato prowadzenie w placdwce wy-
ktadéw i szkolen dla pracownikdéw kolejowych. Istotng funkcja muzeum, co
podnosili réwniez jego twdrcy, byta konieczno$¢ politechnizacji spoteczenstwa
oraz zainteresowania mtodziezy zawodem kolejarza.

Logiczny i przejrzysty uktad dziatowy przedwojennego Muzeum Kolejowe-
go odpowiadajacy strukturze zagadnieh zwigzanych z technika kolejowg i eks-
ploatacja kolei moze by¢ wzorem (oczywiscie w ujeciu historycznym) dla orga-
nizacji wspotczesnego muzealnictwa kolejowego.
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The Museum of the Railway Transport and the Museum of the City
Transport in Warsaw (1928-1939)

SUMMARY

The article deals with the history of the Museum of the Railway Transport that was founded
on 18 February 1928. At the beginning, the institution established by a decree of the Minister of
Transport was located in the left wing of the Wilenski Railway Station in Warsaw. The first exhi-
bition comprised the following divisions: historical, contemporary, general and scientific-infor-
mative. The first curator of the museum was the Stanistaw Witoszynski. As the building of the
Wilenski Railway Station had to be pulled down, on 13 December 1931, the museum's collections
were transferred to a new - also provisional - building at the 1, Nowy Zjazd Street. In the follo-
wing years, the collections expanded but they could not be exhibited any longer in the provisio-
nal, non-functional building they were housed in at the time. In 1937, Wiadystaw Woydyno was
appointed for the post of the museum's curator. There were plans to merge the Museum of the
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Railway Transport with the Museum of Technics and Industry - both institutions were to be loca-
ted in the Palace of Technology and Industry, a project of Prof. Bohdan Pniewski that had been ne-
ver realized because of the outbreak of the war. On 14 December 1938, basing on a decision of the
Minister of Transport, the Museum of the Railway Transport was transformed into the Museum of
the City Transport. New divisions of the new museum were opened: a waterways' division and a
highways’ division. The war and the German occupation of Warsaw caused an almost complete
destruction of the Museum of the City Transport's collections, collections of great historical and
material value. The few exhibits from the pre-war museum are now part of the collections of the
Museum of Technology NOT in Warsaw (NOT in Polish: Naczelna Organizacja Techniczna, in
English: Main Technical Organization), as well as of those of the Chamber of the Tradition of the
Engineering School in Warsaw and those of the Railway Museum (Muzeum Kolejnictwa) in
Warsaw.



166 Zbigniew Tucholski

Rye. 1 Wiadystaw Woydyno (1873-1959). W latach 1937-1939 kustosz Muzeum Kolejowego
(Komunikacji)

Ryc. 2. Model szynowego samochodu sanitarnego PKP
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Ryc. 3. Model wagonu ratunkowego

Ryc. 4. Oktadka Przewodnika po Muzeum Kolejowym



168 Zbigniew Tucholski

Ryc. 5. Plan ekspozycji Muzeum Kolejowego i w gmachu przy ul. Nowy Zjazd 1
[w:] Przewodnikpo Muzeum Kolejowym

Ryc. 6. Ekspozycja Dziatu Historycznego [w:] Przewodnik po Muzeum Kolejowym
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Ryc. 7. Ekspozycja Dziatu Ruchu i Ekspoloatacji [w:] Przewodnik po Muzeum Kolejowym

Ryc. 8. Ekspozycja Dziatu Zabezpieczenia Ruchu Pociggéw [w:] Przewodnik po Muzeum
Kolejowym



170 Zbigniew Tucholski

Ryc. 9. Wypalony model parowozu serii Tr 11 w skali 1:5 w sktadnicy Parowozowni w
Bytomiu. Fot. Archiwum Muzeum Techniki NOT w Warszawie, 1958 rok

Ryc. 10. Telegrafy i aparaty telefoniczne w skfadnicy Parowozowni w Bytomiu. Fot. Archiwum
Muzeum Techniki NOT w Warszawie, 1958 rok
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Ryc. 11. Sktadnica ocalonych zbioréw przedwojennego Muzeum Komunikacji w sktadnicy
Parowozowni w Bytomiu. Fot. Archiwum Muzeum Techniki NOT w Warszawie, 1958 rok



