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Ostbahn — Kolej Wschodnia w Generalnym
Gubernatorstwie w przygotowaniach wojennych
i w ofensywnej fazie wojny Niemiec z ZSRR,
1941 — potowa 1942 r.

Odbudowg i rozbudowe kolei Generalnego Gubernatorstwa w ramach programu ,,0Otto",
w okresie: maj 1940 r. — koniec 1940 r., mozna okresli¢ jako etap przygotowan Kolei Wschod-
niej do wojny z ZSRR. Zadania te to wykonanie przewozéw zwigzanych z koncentracja sit
zbrojnych iw pierwszej, decydujacej w zalozeniu, fazie tej wojny. Realizacja programu ,,0tto"
stata poczatkowo w $cistym zwiazku z bardzo ozywiona wymiang towarowa Niemiec zZSRR,
ktéra w zamysle i spontanicznie byta parawanem przygotowan Niemiec do agresji na ZSRR.
Prawdopodobnie Dyrekcja Generalna Kolei Wschodniej — Gedob w Krakowie juz w paz-
dzierniku 1940 r. wiedziala o planach koncentracji niemieckich sit zbrojnych w GG. W domy-
stach o celowos¢ tej koncentracji wariant wojny z ZSRR wybijat si¢ zdecydowanie na pierwsze
miejsce.

»Qranica interesOw" migdzy Niemcami, $cislej Generalnym Gubernatorstwem, a ZSRR
byla oficjalnie granica pokoju. W rzeczywistosci byla to granica niepewnego jutra. Chociaz
incydentow o wigkszym rezonansie na tej granicy nie zanotowano, to jednak Kazimierz
Gorzkowski w swojej kronice z lat wojny i okupacji odnotowat, jako wiadomos¢ zastyszana,
wtargnigcie w glab terytorium GG, 6 lipca 1940 r., pociagu sowieckiego, z ktérego oddano
kilkanas$cie strzalow i ktory, nie zatrzymywany przez Niemcow, po 15-20 minutach cofnat si¢
na strone sowiecka'.

Jak wynika ze sprawozdan z posiedzen rzadu GG, zawartych w ,.Dzienniku Hansa
Franka", zagadnienie ewentualnosci wojny Niemiec z ZSRR nigdy nie bylo na tych posiedze-
niach dyskutowane. Jednak podejmowano tam stosowne decyzje w sprawie realizacji progra-
mu ,,0tto", czyli, innymi stowy, kierowano zakamuflowanymi przygotowaniami kolejnictwa
1 drog kotowych GG do wojny z ZSRR.

24 marca 1941 r. na Wawelu generalny gubernator Hans Frank omawiat z prezydentem
Gedobu Adolfem Gerteisem i jego zastgpca Rudolfem Fatkenem zagadnienie ,,potoku od-
dziatéw wojskowych" w GG. Prezydent Gerteis zadal skierowania z Rzeszy do GG 3 500

1K. Gorzkowski, Kroniki Andrzeja. Zapiski z podziemia 1939-1941, Warszawa 1989, s. 165.
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niemieckich urzednikoéw kolejowych, by wzmocnié Ostbahn®. 8 maja tego roku, takze na
Wawelu, omawiano problem transportéw kolejowych z wojskiem, jadacych z Zachodu do
GG; a 13 czerwea prezydent Gerteis wyjasnial Frankowi kwestie spigtrzania sig tych trans-
portéw na szlakach kolejowych®.

W $wietle tych faktow stato si¢ zrozumiate, przejawiane od wrzesnia 1940 r., zaintereso-
wanie Gedobu wagonami bylych PKP, przerobionymi na tor szeroki’ i sowieckimi wagonami
na tor normalny®. Zwagonow tych mozna by bylo zestawié pociagi i w razie agresji natychmiast
wjechac z zaopatrzeniem dla wojska na zdobyte sowieckie tory szerokie ijeszcze nie przekute
normalne.

Ogloszona 3 maja 1941 r. militaryzacja niemieckiego personelu Ostbahnu’ byta informac-
ja jawna ipubliczng, chociaz nieogdlnie dostgpna i mozna jg przyja¢ jako sygnat alarmowy do
koncowej fazy przygotowan Kolei Wschodniej do wojny z ZSRR.

Zgodnie z zasada, obszar GG stawal si¢ strefa przyfrontowa i frontowa, anaobszarze tych
stref za funkcjonowanie transportu odpowiadat szef transportu Oberkommando der Wehr-
macht (OKW) i Oberkommando des Heeres (OKH), gen. mjr Rudolf Gercke. Rola Gedobu
sprowadzata si¢, w pierwszej kolejnosci, do realizacji programu ,,0Otto".

4 lipca 1940 r. szef sztabu generalnego OKH, gen. Franz Halder, odbyl rozmowge z szefem
transportu OKW i OKH, gen. R. Gercke, w sprawie przyspieszonej rozbudowy sieci kolejowe;j
w GG. 21 lipca tr. Hitler poinformowat wyzszych dowodcéw Wehrmachtu o zamiarze zaata-
kowania ZSRR. Termin agresji zostat okreslony orientacyjnie na wiosn¢ 1941 r. Dzien pozniej
dowodca wojsk ladowych, gen.-feldmarszatek Walther von Brauchitsch otrzymat do wykona-
nia tego zadania stosowne petnomocnictwa. OKH doszto do wniosku, ze zdolnosci przewo-
zowe kolei GG sa za mate, by przeprowadzi¢ szybka koncentracj¢ wojsk na obszarze GG.
W celu dostosowania kolei GG do wymogow szybkiej koncentracji wojsk zostal wydany rozkaz
OKH z 9 sierpnia 1940 r. pod kryptonimem ,,Ausbau Ost". W rozkazie tym okreslone zostaty
stosowne wymogi wobec resortow i urzgdow Rzeszy, a takze wobec generalnego gubernatora
GG. Przedlozony Niemieckiej Kolei Rzeszy — Deutsche Reichsbahn i Kolei Wschodniej
pakiet zadan zostat okreslony hastem ,,Otto-Programm", a termin realizacji tego programu
wyznaczono na 10 maja 1941 r.® Celem tego programu bylo osiagnigcie na wskazanych
szlakach i odleglo$ciach Ostbahnu okreslonych zdolnosci przewozowych (rys. 1)°, wyrazonych
liczba pociagdw odprawionych w ciagu doby.

% Tagebuch von Hans Frank, 1941, V. 10, k. 143 (wedug sygnatur i paginacji GKBZHwP).

3 Ibidem, V. 11, k. 433.

4 Tbidem, k. 556.

5 ,,Amtliches Nachrichtenblatt der Generaldirektion der Ostbahn in Krakau" (ANB), F. 46 z 7 IX 1940,
s. 229.

6 Ibidem, F. 22 28 I1I 1941, s. 152.

7 Ibidem, F. 28 23 V 1941, s. 192.

8 E.Kreidler, Die Eisenbahnen im Machtbereich der Achsenmachte wahrend des Zweiten Weltkrieges.
Studien undDokumente zur Geschichte des Zweiten Weltkrieges, Frankfurt-Zurich b.r.w.,s. 114-115.
9 H. Pottgiesser, Die Reichsbahn im Ostfeldzug  1939-1944, Neckargemund 1960, s. 22.
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Rysunek 1. Docelowe zdolnosci przewozowe Kolei Wschodniej w programie ,,Otto"

Abb, ! Nach dem ,,Otto " - Programm
getorderte Regelleistungen auf den Strecken
der Ostbahn
| R Malkinia
BREST __~=""
\
hY
\
\
\
\
\
----- el '\
Hrubieszow
Y Eg}gggﬁ QRozwadow
O'Rabszlyn
72 Przeworsk T
>(?R—A-KAU 12 Prze—r-r:y-;l_ "~ LEMBERG
,—0\12/\0/\0
Sucha Neu Sandez Nowy Zagort
0 50 100  150km

W ramach koncentracji zaplanowano przewiezienie do wyznaczonych rejondw, w sposob
ukryty, 141 dywizji w ciagu pigciu miesiecy, ze §rednim przebiegiem 800 km w zakresie
Ostbahnu'’. Plany koncentracji sit zbrojnych w GG ulegaly pewnym korektom. Przed wlasciwa

10 Ibidem, s. 24.
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koncentracja byly przewozone koleja wielkie jednostki wojskowe z zachodu do GG. W okresie
lipiec-pazdziernik 1940 r. przemieszczono, tzn. glownie przewieziono koleja, 35 dywizji''.
Wplyw na korekty przewozowe miata przede wszystkim dos¢ niespodziewana kampania

niemiecka przeciw Jugostawii w kwietniu 1941 r. Z koncentracja byla zwigzana budowa dla
Kwatery Gtownej Hitlera zespotu urzadzen kolejowych w Strzyzowie na linii kolejowej Rze-

szow — Jasto. Zespot tych urzadzen zostat okreslony jako ,,Objekt Sud". Obejmowat on,

migdzy innymi, dwa tunele pod tzw. Gora Zarnowska, w ktorych mogty si¢ schronié pociagi

przed atakiem lotniczym'?.

Zagadnieniem szczegdlnym sg miejsca koncentracji jednostek niemieckich. Byly to nie-
watpliwie znaczne obszary. Do tych miejsc kierowane byly transporty kolejowe z wojskiem,
sprzetem, a pozniej z zaopatrzeniem. W pierwszej kolejnosci te jednostki wojskowe byly
lokowane na dawnych, polskich poligonach wojskowych, do ktorych istniat, mniej lub bardziej
dogodny, dojazd kolejowy. Budowa od 1939 r. nowych poligonéw wojskowych w GG, ktore
w 1940 1. objely obszar 190 tys. ha, stala, co jest prawie pewne, w $cistym zwiazku z planowana
agresja Niemiec na ZSRR. Z obszarow tych Ostbahn przewiozta 120 tys. wysiedlencow
z dobytkiem. Na te nowe poligony kierowano koncentrujace si¢ jednostki niemieckie. Poligo-
ny te w 1941 r. byly bardziej miejscami ukrycia i stacjonowania tych wojsk niz miejscami
¢wiczen. Powierzchnia tych poligonéw byla stale powigkszana. Do 22 czerwca 1941 r. prze-
siedlana ludno$¢ z miejsc tworzenia nowych poligonéw osiagnela szacunkowa liczbg 150 tys.
0sob. Dowoéz zaopatrzenia dla jednostek wojskowych stacjonujacych na tych poligonach
nastreczat szereg trudnosci. Nie wszedzie bowiem docierata kolej. Koleja dowozono zaopa-
trzenie do najblizszych stacji lub miejsc wytadunku. Stamtad jednostki zmotoryzowane zabie-
raly tadunki wlasnymi pojazdami mechanicznymi. Jednostki wojskowe, ktore nie posiadaty
dostatecznej liczby takich pojazdow, byly wspierane przez okoto 15 tys. wozéw chtopskich'’.

Wiasciwa koncentracja niemieckich sit zbrojnych w GG przeciw ZSRR rozpoczgta sig
w lutym 1941 r. Odbywala si¢ ona w czterech rzutach nominalnie, a faktycznie w pigciu rzu-
tach, w okresie 25 lutego-23 czerwca 1941 r. Rzuty te dla Deutsche Reichsbahn i dla Ostbahnu
oznaczaly kolejowe akcje przewozowe.

W rzucie 1, trwajacym od 25 lutego do 14 marca, zostaly przewiezione w szczegdlnosci
dywizje dotad stacjonujace we Francji, a okre§lane jako Heeresgruppe A (von Rundstedta).
W akgji tej uzyto 2 500 pociagéw, a przewo6z odbywal si¢ wedtug pokojowego rozktadu jazdy,
w tempie okreslonym umowna liczbg 12, oznaczajaca prawdopodobnie liczbe pociagdw od-
prawianych w ciagu doby.

W rzucie 2, 20 marca, przew6z odbywal si¢ w tempie 18-24. Przewozy zostaly jednak
przerwane, a powodem tego byla agresja Niemiec na Jugostawig. Fakt ten spowodowat
potrzebe opracowania nowego planu koncentracji wojsk w GG. Nowy plan koncentracji
i zarazem plan przewozoéw kolejowych wszedl w zycie 22 kwietnia, a wigc w pie¢ dni po
zakonczeniu kampanii w Jugostawii.

W rzucie 3, trwajacym od 8 kwietnia do 20 maja, wykonano przewozy wedlug planu
pokojowego.

11 E. Kreidler, Die Eisenbahnen im Machtbereich..., s.115.

12 W. Pischel, Die Generaldirektion der Ostbahn in Krakau 1939-1945. Ein Beitrag zur Geschichte der
deutschen Eisenbahnen im zweiten Weltkrieg, ,,Archiv fur Eisenbahnwesen", 74, Jahrgang, 1964, Heft 1,
s. 38; Beskid Niski i Podgorze. Mapa turystyczna, Warszawa-Wroctaw 1992.

1’ w. Pischel, Die Generaldirektion der Ostbahn..., s.37-38.
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W rzucie 4a, trwajacym od 23 maja do 2 czerwca, wykonano przewozy wedlug planu
pokojowego, ale o najwigkszej wydajnosci.

W rzucie 4b, trwajacym od 3 do 23 czerwca, przewieziono wlasciwe zwiazki wojskowe,
przeznaczone do bezposredniego ataku, to jest 12 dywizji pancernych i 12 dywizji zmotoryzo-
wanych z Rzeszy. Przewozy w tym rzucie trwaly jeszcze jeden dzien, od poczatkowego mo-
mentu realizacji hasta ,,Dortmund" — zaszyfrowanego rozkazu agresji na ZSRR'*. Mozna
W tym miejscu wysuna¢ przypuszczenie, ze Kolej Wschodnia spdznita si¢ z przewozami, w tym
rzucie i ogolnie, co najmniej, o dwa dni.

Po zakonczeniu koncentracji, na obszarze GG znalazly si¢ nastgpujace zwiazki wojskowe:
Heeresgruppe Sud (von Rundstedta) z 17 Armia (von Stulpnagla), 6 Armia (von Reichenaua),
Grupa Pancerna 1 (von Kleista), 4 Flota Powietrzna (Lohra), Heeresgruppe Mitte (von
Bocka), 4 Armia (von Klugego), Grupa Pancerna 2 (Guderiana) i 2 Flota Powietrzna (Kes-
selringa). Do przewiezienia tych zwiazkow wojskowych uzyto 11 784 pociagéw. Gdy sig
uwzgledni pociagi uzyte do przygotowania wlasciwej akcji przewozowej, w ramach koncentra-
cji, liczba ta wzrosnie do 33 800 pociagdw. Byla to dwczesnie najwigksza koncentracja sit
zbrojnych w dziejach, a dokonano ja gléwnie za pomoca kolei. Szef sztabu generalnego OKH,
gen. Halder, stwierdzil, ze koncentracja przebiegata zgodnie z planem. Oznaczalo to uznanie
dla Kolei Wschodniej'. Prezydent A. Gerteis zauwazyt, ze mozliwosci Ostbahnu, wydatnie
zwickszone poprzez realizacje programu ,,0tto", nie zostaly do konica wykorzystane'®. Ost-
bahn stala si¢ koleja sprawna, gwarantujaca dowdz zaopatrzenia dla frontu wschodniego.
Surowe zimy wojenne t¢ opini¢, w rézny sposob, weryfikowaty.

W przygotowaniach kolei do agresji na ZSRR wydatnie uczestniczyl aparat Szefa Trans-
portu OKW i OKH, a konkretnie jego Kolejowe Dyrekcje Polowe (Feldeisenbahndirektionen
— FBD). Wiosna 1941 r. Szef Transportu zestawit i wyposazyt trzy Kolejowe Dyrekcje
Polowe, tzn. FBD 1, FBD 2 i FBD 3, ktorym podporzadkowano pewna liczbg kolejowych jednostek
technicznych, przede wszystkim warsztatéw naprawczych. To podporzadkowanie objeto nie-
ktore jednostki organizacyjne Kolei Wschodniej. Przed agresja na ZSRR FBD 1 zostata uzyta
w kampanii jugostowianskiej. Ubytek ten zrekompensowano utworzeniem, w czerweu 1941 r.,
w Gdansku nowej FBD 4. FBD 2, utworzona w kwietniu 1941 r. w Dreznie, zostatla w czerwcu
tego roku przesunigta do Warszawy. FBD 3, utworzona we Wroclawiu, pelna gotowosc¢, przy
pomocy Kolei Wschodniej, uzyskata w Krakowie'”. Tak wige, na FBD 2, FBD 3 i FBD 4 spoczat
obowiazek posuwania si¢ za planowanym frontem i zapewnienia walczacym wojskom nie-
mieckim w strefie frontowej iprzyfrontowej sprawnego transportu kolejowego.

Do waznych zadan w ramach przygotowan do wojny z ZSRR nalezato zapoznanie si¢
z sytuacja kolei na wschod od ,,granicy interesow", by moc tam natychmiast sprawnie dziatac.
Obowiazek ten dotyczyt przede wszystkim Kolejowych Dyrekcji Polowych, ale takze, chociaz
w stopniu mniejszym, Kolei Wschodniej. W tej kwestii, zdawaloby si¢ oczywistej, trudno jest
si¢ doszuka¢ informacji, zar6wno w zrodtach, jak i w literaturze. Istnieje jednak dos¢znamien-
ny fakt. Zachowatl si¢ powielony maszynopis, liczacy 21 stron tekstu, w formie poszytu,
zatytutowany: Die Eisenbahnen der UDSSR im Kriegsfalle von Heinrich Piotrowski vom

14 Ibidem, s. 38-39.

15 Ibidem, s. 39.

16 Adolf Gerteis, 5 Jahre Ostbahn —1940 bis 1944 — Bielefeld, im November 1949, ehem. Prasident der
Generaldirektion der Ostbahn, Bundesarchiv Koblenz, Sammlung Sarter, R 5, Anh. I/120, s. 22.

17 H. Pottgiesser, Die Reichsbahn im Ostfeldzug..., s.24-25.
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Osteuropaischen Institut in Wilna, Berlin, im Dezember 1939. Poszyt ten zostal zaopatrzony
w uwage, informujaca, ze jest to thumaczenie z ,,Revue Economique Internationale", Bruxel-
les, 31. Jahrgang, Band IV, Nr 1 vom Oktober 1939"'®. Znajduje si¢ w nim, kompetentnie
opracowana, charakterystyka kolei sowieckich pod katem ich przygotowan do wojny. Mozna
wigce przypuszczaé, ze wladze niemieckie postuzyly si¢ polskim, przedwojennym opracowa-
niem naukowym do przygotowania planéw agresji na ZSRR, pod katem kolejnictwa.

Gdy w niedzielg, 22 czerwca 1941 r., okoto godziny 3.30, niemieckie sily zbrojne zaatako-
waly ZSRR, niemieckie rozpoznanie kolei sowieckich bylo niewystarczajace. Za ten stan
rzeczy gléwna odpowiedzialno$¢ ponosit Hitler. Odrzucil on bowiem, na poczatku wrze$nia
1940 r., propozycje OKH dokonywania rozpoznania przez samoloty dalekiego zasiggu sowiec-
kiej sytuacji komunikacyjnej. Odmowa Hitlera wynikata z obaw przed spowodowaniem przed-
wczesnego konfliktu z ZSRR. Dopiero na 14 dni przed atakiem na ZSRR, Luftwaffe podjgta
taka akcje rozpoznania lotniczego'”. Byto to chyba za p6zno, by osiagna¢ zadowalajace wyniki.
Tym mozna tlhumaczy¢ fakt, ze lotnictwu niemieckiemu nie udato si¢ zniszczy¢ sowieckich
transportdéw ewakuacyjnych ani istotnych potaczen kolejowych na szlaku odwrotu Armii
Czerwonej””. Mata znajomo$¢ kolei sowieckich na zachodzie Europy to przede wszystkim
wynik samoizolacji ZSRR i szczelnosci jego granic.

Na olbrzymich przestrzeniach ZSRR koleje byly najwazniejszym i najbardziej wydajnym
srodkiem transportu. Ich odbudowa i rozbudowa po I wojnie $wiatowej i po wojnie domowe;j
rozpoczeta si¢ wlasciwie w drugiej i trzeciej pigciolatce, w latach 1933-1937 i 1938-1942.
Rozbudowe tych kolei mozna okresli¢ jako do§¢ znaczng. W 1940 r. istnial plan siedmioletniej
dalszej rozbudowy kolei. Bylo to ustosunkowanie si¢ najwyzszych wtadz ZSRR do wnioskéw
niektérych dowddcow Armii Czerwonej, ktérzy uzalezniali przeprowadzenie szybkiej mobili-
zacji sit zbrojnych od dostatecznie gestej i sprawne;j sieci kolejowej. Whasciwie nie doszto do
realizacji tego planu. Tylko 1/5 kolei sowieckich byla dwutorowa?'. Ten parametr trzeba mie¢
stale na uwadze, by méc zrozumie¢ funkcjonowanie tych kolei.

Dhugo$é eksploatowanych linii kolei sowieckich i ich gesto$é na 100 km* w 1937 r., wedhug
owczesnych ustalen dokonanych przez H. Piotrowskiego, wygladata, w poréwnaniu z najbar-
dziej rozwinietymi przemystowo panstwami $wiata, nastepujaco”.

Tabela 1. Dlugo$¢ i gestos¢ linii kolejowych najwigkszych panstw swiata w 1937 r.

Panstwo Dlugo$¢ linii w km w lﬂig/si(():)ckmz
ZSRR 86 600 4
USA 415 300 44
Niemcy 68 700 146
Francja 64 600 117
Anglia 33 800 140

'8 Gtéwna Biblioteka Komunikacyjna w Warszawie, sygn. 111-2701.

Y g, Kreidler, DieEisenbahnen im Machtbereich..., s.116.

% Tbidem, s. 130.

21 Ibidem, s. 121-124.

22 H. Piotrowski, Die Eisenbahnen der UDSSR im Kriegsfalle, Berlin 1939, Gtéwna Biblioteka Komu-
nikacyjna w Warszawie, s. 4.



Ostbahn — Kolej Wschodnia w Generalnym Gubernatorstwie w przygotowaniach wojennych... 93

Z zestawienia tego wynika, ze dlugos¢ linii kolejowych na statystycznym kilometrze kwad-
ratowym obszaru ZSRR byla bardzo mata, wrecz znikoma wobec kolei czolowych panstw
$wiata. Biorac ten parametr pod uwagg oraz uwzgledniajac jednotorowos$¢ sowieckich linii
kolejowych i brak nowoczesnych drog kotowych, w wypadku ogloszenia mobilizacji na obsza-
rze ZSRR, punktualno$¢ pociagéw winna odgrywaé nadzwyczajng rolg. To z kolei wymagato
ogromnej dyscypliny, czy nawet po$wiecania sie od kolejarzy sowieckich®. Skuteczne zbom-
bardowanie odcinka kolejowego ijego wylaczenie z ruchu na kilka dni mogloby uniemozliwic¢
przewo6z ludzi i sprzetu na znaczny odcinek frontu, a w dalszej konsekwencji decydowaé
o losach tego odcinka frontu.

Tabor kolei sowieckich stale wzrastal. Ponizsze zestawienie informuje orientacyjnie
o wzroscie i ilosci tego taboru 274,

Tabela 2. Tabor kolei ZSRR w latach 1932-1936

Koniec roku: 1932 1935 1936
Lokomotywy 19 500 22100 23 000
‘Wagony towarowe 552 000 662 200 710 200
Wagony osobowe 29 000 32400 32900

Cecha charakterystyczna kolei sowieckich byta intensywna eksploatacja taboru, wyznacza-
na przez popularne wowczas plany i wyrazana czgsto w propagandzie rekordami eksploata-
cyjnymi. Z tego mozna wysnu¢ jednoznaczny wniosek, ze koleje sowieckie nie dysponowaly
odpowiednimi rezerwami taboru, a bite rekordy eksploatacyjne musiaty wydatnie przyczynia¢
si¢ do szybkiego zuzycia sig tego taboru.

Elektryfikacji kolei sowieckich, gtéwnie ze wzgledow militarnych, rzad sowiecki poswigcat
wiele uwagi. Jednakze wlozony znaczny wysitek w realizacj¢ planow elektryfikacji kolei nie
przyniost spodziewanych efektow. U schytku 1937 r. zaledwie 153 km linii kolejowych byto
zelektryfikowanych. Dla poréwnania w Niemczech do 1936 r. zelektryfikowano 2 284 km linii
kolejowych®.

Na okupowanych obszarach polskich wladze sowieckie przekuty tory na swoja szerokos¢.
To samo uczynity w krajach battyckich. W zimie utrzymanie szlakéw, a gtéwnie ich od$nieza-
nie, bylo wspomagane przez kotchozy i zaktady terenowe. Ogdlnie rzecz biorac, koleje sowiec-
kie w 1941 r. byly kolejami zacofanymi w poréwnaniu z kolejami Europy Zachodniej. Drogi
1 szosy byly mato rozwinigte, szlaki wodne wykorzystywane, ale dlugie i mrozne zimy znacznie
ograniczaly ich czas uzytkowania®®.

Cofajaca si¢ Armia Czerwona dokonywata skutecznych zniszczen urzadzen kolejowych.
Na te zniszczone tory wkraczaly jednostki Kolejowych Dyrekeji Polowych Szefa Transportu
z zamiarem szybkiego przywrocenia ruchu kolejowego. Naczelne dowodztwo niemieckie nie
planowato przekuwania zdobycznych toréw sowieckich na szeroko$¢ normalna, sadzac, ze do
zapewnienia transportu wystarczy zdobyczny tabor?’. Szybko ta koncepcja okazata sig niere-

23 Ibidem, s. 2.

24 Tbidem, s. 11.

25 Ibidem, s. 5.

26 E. Kreidler, DieEisenbahnen im Machtbereich..., s.121-124.
27 Ibidem, s. 121.
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alna. Tory byly zniszczone, a do sierpnia 1941 r. w r¢ce niemieckie wpadto zaledwie 1 000
parowozdéw, z ktorych tylko 500 bylo zdolnych do ruchu, i 21 000 wagonow. Tabor ten, wobec
potrzeb frontu wschodniego, mozna okresli¢ jako znikomy**. Miedzy 1 a 7 lipca Szef Trans-
portu wydat rozkaz przekuwania toréw zdobycznych na szeroko$¢ normalna®’. Bylo to oczy-
wiste fiasko niemieckich plandéw kolejowych juz na poczatku wojny i w sprawie podstawowej
koncepcji. Oznaczato to w konsekwencji wprowadzenie wlasnego taboru na przekute tory. Do
konca 1941 r. zdotano przeku¢ 15 tys. km toréw. Byly takie linie, gdzie obok siebie funkcjo-
nowaly tory normalne i szerokie™.

W pierwszych dziesigciu dniach wojny ZSRR stracit 17% swojej sieci kolejowej, do konca
lipca 23%, a do konca grudnia 42%. Zdobyta przez Niemcow sie¢ kolejowa, rozciagajaca si¢
na ogromnym obszarze, zostata podzielona migdzy trzy Kolejowe Dyrekcje Polowe z siedzi-
bami dowddztw tych dyrekcji w Pskowie (Pleskau), Smolensku i Poltawie (p6zniej w Charko-
wie). Olbrzymie zapotrzebowanie ludzi i Srodkdéw na utrzymanie tej sieci spowodowalo, ze
w Debie i w Legionowie, a wigc na obszarze GG, zostaly utworzone obozy zbiorcze ,,kolej arzy
granatowych" (,,blaue Eisenbahner"), podlegte w tym czasie Szefowi Transportu, gdzie ich
przygotowywano do stuzby na sowieckich obszarach okupowanych?'.

Ostatecznie w strefach frontowych i przyfrontowych koleje podlegaty Szefowi Transportu,
a na pozostatym sowieckim obszarze okupowanym byly podporzadkowane Reichsverkehrs-
ministerium. Na poczatku 1942 r. Kolejowe Dyrekcje Polowe zostaly przemianowane na
Komendy (Dowodztwa) Kolei Polowych (Feldeisenbahnkommandos) — FEKdo, a cztery
znich, z siedmiu istniejacych, dzialalty w strefie frontowej i przyfrontowej frontu wschodniego.

Utrzymanie ruchu na sieci okupowanych kolei sowieckich stwarzato zapotrzebowanie na
staty doplyw dziesiatkéw tysiecy kolejarzy z Rzeszy. Deutsche Reichsbahn, oprocz sit przygo-
towanych przed poczatkiem kampanii sowieckiej, data, do pazdziernika 1941 r., jeszcze okoto
70 000 kolejarzy na Wschod. Oczywiscie na tym kontyngencie nie poprzestano. Sily te byly
wspomagane przez okoto 30 000 robotnikéw budowlanych ze Sztabu Budowlanego Speera
(Baustab Speer) oraz saperéw kolejowych wojsk ladowych®.

Surowa zima z 1941 na 1942 r. niebyta dla Niemiec na froncie wschodnim szczgsliwa. Stata
ona pod znakiem pierwszej, powaznej porazki militarnej pod Moskwa i ogromnych trudnosci
transportowych, ktore zmuszaly najwyzsze wtadze III Rzeszy i dowodztwo Wehrmachtu do
podejmowania daleko idacych decyzji. Decyzje te mialy dotyczy¢ takze Kolei Wschodniej,
przez obszar i z obszaru Generalnego Gubernatorstwa byla przewozona koleja gléwna masa
zaopatrzeniowa dla frontu wschodniego. W tym momencie daleko poza wschodnimi granica-
mi GG wazyly si¢ losy Ostbahnu, by¢ moze nawet istnienie tej kolei. Generalny gubernator
Frank niewiele miat tu do powiedzenia. Priorytety wyznaczaly interesy Rzeszy, czyli zagrozona
skuteczno$¢ prowadzenia wojny z ZSRR. Dziatania Rechsverkehrsministerium, Deutsche
Reichsbahn i Szefa Transportu zmierzaly w kierunku przyporzadkowania sobie, czy tez nawet
inkorporowania Ostbahnu. Dziatania te, chociaz w swej podstawowej koncepcji okazaly si¢
bezskuteczne, to jednak byly one podejmowane do konca wojny. Problem polegal na przeko-
naniu Hitlera, do niego bowiem nalezala decyzja. Argumentem tego przekonywania byta

28 Ibidem, s. 127.
29 Ibidem, s. 125.
30 Ibidem, s. 133.
31 Ibidem, s. 131.
32 Ibidem, s. 132-133.
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nadrze¢dno$¢ interesow frontu wschodniego nad interesami Generalnego Gubernatorstwa,
a ewentualne utworzenie jednolitego zarzadu kolei GG i sowieckich obszarow okupowanych
miatoby znacznie polepszy¢ funkcjonowanie, na tym obszarze, transportu kolejowego. Skro-
towe przedstawienie gtdwnych probleméw transportowych na sowieckich obszarach okupo-
wanych znacznie ulatwia zrozumienie funkcjonowania Kolei Wschodniej; tym bardziej ze
Kolej Wschodnia przejeta czgs¢ sieci kolei sowieckich, przed wojna kolei polskich, na obszarze
nowo tworzonego dystryktu Galicja.

W miar¢ zdobywania obszaru ZSRR dowodztwo niemieckie planowato uruchomi¢ linie
dwutorowe o wydajnosci 48 pociagdéw na dobg i linie jednotorowe o wydajnosci 24 pociagdw
na dobg. Do poczatku 1942 r. celu tego nie osiagnigto. Przyczynity si¢ do tego gldwnie znaczne
zniszczenia dokonane przez cofajaca si¢ Armi¢ Czerwona. Na przyklad zniszczone byly
wszystkie mosty na Dnieprze. Przez wiele rzek do transportu zaopatrzenia stosowano, zbudo-
wane przez saperoéw, kolejki linowe. Jedna z takich kolejek funkcjonowata koto Kijowa™.
Nastepujacy po kolejarzach z wojskowych oddziatéw Szefa Transportu, ,kolejarze granato-
wi" nie byli przygotowani do petnienia shuzby w zastanych warunkach, szczegdlnie w warun-
kach surowej, rosyjskiej zimy. Trudnosci pigtrzyly sig, a wojsko domagalo si¢ sprawnego
transportu kolejowego.

W tej sytuacji 16 grudnia 1941 r. szef transportu, gen. R. Gercke, i sekretarz stanu
w Reichsverkehrsministerium, Wilhelm Kleinman, zostali wezwani do Hitlera, ktory zazadat
od nich zwigkszenia liczby codziennie odprawianych pociagéw na front ze 122 do 180 pocia-
gow. W tym momencie znaczenie kolei w dziataniach militarnych tak wzrosto, ze gen. Gercke
zaczal uczestniczy¢ w codziennym omawianiu sytuacji wojennej w kwaterze Hitlera®*. 26 sty-
cznia 1942 r. szef sztabu generalnego OKH, gen. Halder, okreslit sytuacje transportowa na
froncie wschodnim jako katastrofalna i obciazyt tym ministra komunikacji Rzeszy. W cztery
dni p6zniej, tj. 20 lutego, Hitler w ostrych stowach, w obecnosci gen. Haldera, zazadat od gen.
Gercke i Kleinmanna ,,przywrdcenia porzadku na kolei w krotkim czasie". Nast¢gpnego dnia
szefowi transportu zostat przydzielony oficer do specjalnych poruczen ptk G. Wuthmann.
Gercke sadzit, ze niebawem ptk Wuthmann zastapi go na stanowisku Szefa Transportu OKW
1 OKH. O glebokim kryzysie na kolejach sowieckich obszaréw okupowanych moze $wiadczy¢
fakt aresztowania dwoch kierownikow eksploatacji z Gléwnej Dyrekcji Kolejowej ,,Srodek"
(HBD ,,Mitte") w Minsku i z Gléwnej Dyrekeji Kolejowej ,,Potudnie” (HBD ,,Sud") w Kijo-
wie, prezydentéw oddzialdéw Hahna i Landenbergera. Obaj oni zostali oskarzeni o spowodo-
wanie katastrofy transportowej, a nastgpnie zostali umieszczeni w obozie koncentracyjnym
Oranienburg-Sachsenhausen. Gdy kryzys minat, zostali oni, w lipcu 1942 r., zwolnieni z tego
obozu®>. Fakt umieszczenia w obozie koncentracyjnym dwéch wysokich urzednikéw kolejo-
wych Deutsche Reichsbahn, w randze prezydentow, niewatpliwie wywolal wstrzas wsrod
tych urzednikéw. Byt to chyba najcigzszy moment dla kolei niemieckich w przekroju catej
wojny z ZSRR. Byl to wlasnie ten, wspomniany juz, moment, w ktorym wazyly si¢ takze
losy Ostbahnu.

Mrozy paralizowaty koleje. Wysitek ludzki miatl swoje granice. Niemieckie parowozy
wlasciwie nie byly przystosowane do rosyjskich mrozéw. Wiele ich przewodow rurowych nie
mialo stosownej otuliny. Powodowalo to zamarzanie tych przewod6éw i w rezultacie wylacza-

33 Ibidem, s. 128.
34 Ibidem, s. 136.
3% Ibidem, s. 137-138.
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nie tych parowozoéw z ruchu. Zamarzaty stabo chronione przed mrozem pompy (inzektory),
podajace wode z tendra do kotta®®. Podczas silnych mrozow tylko 20% parowozow bylto
zdolnych do jazdy. Trudnosci powstawaty przy mrozach przekraczajacych — 15°C?’, a trzeba
wiedzie¢, ze mrozy dochodzily do - 42°C**. Trudno jest zrozumieé w tej sytuacji, co krylo sie
za zgoda gen. Gercke na przekazanie kolejom finskim w 1942 r. 150 zdobycznych, sowieckich
parowozow i 1 750 wagonow®’. Liczyt si¢ wtedy kazdy parowoz, a parowozy sowieckie byly
przeciez przystosowane do pracy w niskich temperaturach. Byt to blad lub wymuszony, na gen.
Gercke, gest polityczny. Osobne zagadnienie stanowit wegiel do parowozéw. Zdobyczny
wegiel sowiecki z Zaglebia Donieckiego posiadal znaczne wiasciwosci koksujace, zalewat
szlaka ruszta, tak ze wytworzenie niezbednej ilosci pary stawato si¢ wielkim problemem.
Reszta parowozow niemieckich nie byly przystosowana do tego wegla. Wobec tego jako $ro-
dek zaradczy stosowano dodawanie oleju lub mieszanie tego wegla, w réznych proporcjach,
z weglem $laskim. Zaistniala zatem potrzeba transportowania wegla ze Slaska, przez GG, na
okupowane obszary sowieckie™. Kolejna trudnoscia bylta, na niektorych obszarach, a szcze-
golnie na poludniu ZSRR, niezwykle ,,twarda" woda, powodujaca szybkie narastanie kamie-
nia kottowego i w rezultacie unieruchomienie parowozu wskutek szybkiego zuzycia si¢ kotta*'.

W tym miejscu mozna zada¢ pytanie, raczej retoryczne, trudno tu bowiem o jednoznaczna
odpowiedz, jak kryzys transportu kolejowego wplynal na wyniki kampanii zimowej Wehr-
machtu 1941-1942 na froncie wschodnim. Na pewno kryzys ten nie byt czynnikiem decyduja-
cym o niemieckich niepowodzeniach. W literaturze przedmiotu wsréd wymienianych przy-
czyn tych niepowodzen czynnik transportu kolejowego nie jest wymieniany, chociaz byt
czynnikiem istotnym.

Jeszcze trwala zima, gdy 7 marca 1942 r. zniesiono blokadg urlopowa dla wojska i wydzie-
lono po dwa pociagi urlopowe tygodniowo z kazdej grupy armii*’. Cze$¢ tych pociagow
przejezdzata przez Generalne Gubernatorstwo. Byly one zwiastunami przetamania niemiec-
kiego kryzysu militarnego, w tym takze kolejowego, na froncie wschodnim.

W kwietniu 1942 r. na sowieckich obszarach okupowanych byto 20 309 km linii normal-
notorowych i 1 260 szerokotorowych. Pod koniec 1942 r. dlugos$¢ sieci osiagngta 42 000 km.
Zatrudnionych bylo i 112 tys. Niemcow i 634 tys. tubylcow. Odbudowano wiele waznych
mostow™. Sie¢ kolejowa okupowanych obszaréw sowieckich zostata potaczona z siecia Kolei
Wschodniej i mimo Ze te sieci byly administrowane przez rézne zarzady i dzielily je granice
polityczno-administracyjne, to mozna mowic¢ o jednej sieci normalnotorowej (dtugos¢ toréw
szerokich stanowita kilka procent tej sieci) kolei niemieckich na wschodnich obszarach
okupowanych, wlaczonej w sie¢ kolei Rzeszy Niemieckiej. W strategii Rzeszy Niemieckiej
podzielone administrowanie ta siecia stanowilo mniej lub bardziej istotne szczegéty.

W krétkim czasie po kryzysie zimowym i wiosennych roztopach pojawit si¢ nowy, militarny
czynnik, dezorganizujacy funkcjonowanie sieci kolejowej na sowieckich obszarach okupowa-

3% H. Pottgiesser, Die Reichsbahn im Ostfeldzug..., s.33-35.
37 E. Kreidler, Die Eisenbahnen im Machtbereich..., s.135.
38 H. Pottgiesser, Die Reichsbahn im Ostfeldzug..., s.33-34.
39 E. Kreidler, Die Eisenbahnen im Machtbereich..., s. 109.
40 H. Pottgiesser, Die Reichsbahn im Ostfeldzug..., s.30.
“1E. Kreidler, Die Eisenbahnen im Machtbereich..., s.149.
42 Tbidem, s. 139.

43 Ibidem, s. 141-142.
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nych. Czynnikiem tym byly sowieckie bombardowania lotnicze i niszczaca dziatalno$¢ party-
zantow. Kolejarze niemieccy zostali zmuszeni do noszenia broni palnej*.

Obszar Generalnego Gubernatorstwa, bedacy baza wyjsciowa do agresji Niemiec na
ZSRR, jeszcze przed nadej$ciem jesieni 1941 r. stal si¢ strefa daleko odlegla od frontu.
Jednakze gospodarka i kolejnictwo GG znalazly si¢ w stuzbie tego frontu. Przede wszystkim
rozpoczete wiosna 1941 r. na duza skalg przewozy kolejowe w akcji koncentracji niemieckich
sit zbrojnych 1 pierwszej uderzeniowej fazy tej wojny byly kontynuowane na skalg jeszcze
wigksza w tzw. akcji najwyzszej wydajnosci przewozow kolejowych. Weiagnigta do tej wojny
Kolej Wschodnia zostata zwiazana z ta wojna na trwale i do konca.

Przewozy kolejowe Ostbahnu dla frontu wschodniego w tej fazie wojny sa trudne do
okreslenia za pomoca konkretnych liczb, poniewaz brak jest takich zestawien w materiatach
zrodtowych. Wprawdzie Gedob w swoim periodyku ,,Statistische Monatsubersicht" publiko-
wal obszerne, miesi¢czne dane statystyczne z dzialalnosci Ostbahnu, poczawszy od danych
statystycznych za styczen 1942 r., to jednak w tych danych brak jest wyodrgbnionych przewo-
zow dla frontu wschodniego.

Gloéwnie na potrzeby frontu kontynuowano odbudowe i rozbudoweg sieci kolejowej
Ostbahnu. Modernizowano urzadzenia kolejowe. Kontynuowano rozszerzone, kompleksowe
zamierzenie na duza skalg, zwane programem budowlanym ,,0Otto".

Generalny gubernator Frank i jego rzad z pewnym opdznieniem zareagowal na wybuch
wojny niemiecko-sowieckiej. W sze§¢ dni po wybuchu tej wojny, tzn. w sobote 28 czerwca,
Frank $ciagnat na Wawel kierownictwo Gedobu. W obecnosci sekretarza stanu dra J. Buhlera,
prezydenta Gerteisa oraz czterech prezydentow dyrekcji okrggowych Ostbahnu: Heinzelman-
na z Krakowa, Meyera z Radomia, von Bauera z Lublina i Seifferta z Warszawy podzigkowat
on kierownictwu Ostbahnu za wspaniate, jego zdaniem, przewozy kolejowe w akcji koncen-
tracji niemieckich sit zbrojnych. Podczas tego spotkania nie poruszono zagadnien najwazniej-
szych, np. programu transportowego zwiazanego z prowadzeniem wojny. Mozna odnies¢
wrazenie, ze Frank i kierownictwo Gedobu bylo trochg zaskoczone aktualnymi wydarzeniami
i czekalo na dalszy rozwoj tych wydarzen. Prezydent Gerteis m.in. méwil o potrzebie $ciag-
nigcia z Rzeszy do GG kolejarzy niemieckich i rozwazat mozliwo$¢ wprowadzenia normalne-
go planu przewozow po przewidywanym, z dniem 6 lipca 1941 r., zawieszeniu wykonywania
przewozow wedtug tzw. planu najwyzszej wydajnosci przewozow™ .

Zawieszenie planu najwyzszej wydajnosci przewozoéw i wprowadzenie z powrotem nor-
malnego planu przewozowego oznaczalo praktycznie zdjecie blokady komunikacyjnej dla
ludnosci i uruchomienie pociagdéw pasazerskich ruchu publicznego. Blokada komunikacyjna
dla ludnosci, zwana popularnie ,,szperg", od ,,die Sperre", byla bardzo dokuczliwa, zaréwno
dla Polakow, jak i dla Niemcow, a i rowniez dla urzedow, instytucji i zaktadow pracy. Utrud-
niala ona przede wszystkim handel i wszelka wymiang potrzebna dla zycia. Wydaje sig, ze
Frank i kierownictwo Gedobu niech¢tnie wprowadzali w zycie ograniczenia ruchu pasazer-
skiego na Ostbahnie, skoro musieli odpiera¢ zarzuty dowddztwa Wehrmachtu, ze zbyt hojnie
dopuszczaja do ruchu pociagi pasazerskie i takze zbyt hojnie wydaja karty upowazniajace do
jazdy pociagiem, tzw. Zulassungskarten®®. 9 marca 1942 r. Gerteis osobiscie meldowat Fran-
kowi, ze ruch pasazerski w GG zostal ograniczony do minimum, a Zulassungskarten sa

44 Tbidem, s. 142.
45 Tagebuch von Hans Frank, 1941, V 11, k. 556-572.
46 Tbidem, 1941, V. 17,k. 259.
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wydawane w niewielkiej liczbie*’. Gtownym powodem blokad komunikacyjnych w GG byto
podporzadkowanie wszelkiego transportu transportowi obshugujacemu front, w momencie,
gdy na Wschodzie transport kolejowy przezywat kryzys.

Na posiedzeniach rzadu GG méwiono wyraznie i niejednokrotnie, ze transport zaopatrze-
nia dla frontu jest glownym zadaniem kolei*®. Podczas wyjatkowego posiedzenia rzadu GG
w Warszawie, w patacu Bruhla, 15 pazdziernika 1941 r. wiceprezydent Gedobu Fatken o$wiad-
czyt, ze 100 pociagdw z zaopatrzeniem dla frontu przyjezdza codziennie z Zachodu do GG,
a czeéé tych pociagow w GG koniczy bieg®. Prezydent Gerteis za$ 13 stycznia 1942 r. oswiad-
czyl, ze codziennie 90 pociagéw z zaopatrzeniem dla frontu przyjezdza z Rzeszy do GG°.
Zatem 90-100 pociagow dziennie z zaopatrzeniem dla frontu wschodniego mozna przyjaé za
rzad wielkosci i doda¢ do tej liczby, trudna do okreslenia, liczbg pociagéow zestawianych w GG.

Oprocz tych pociagéw z obstuga transportowa frontu wschodniego byly zwiazane pociagi
z urlopowanymi zolierzami. Wspomniano juz, ze w czasie szczytu mrozow zimy rosyjskiej
i kryzysu transportowego wprowadzono na froncie wschodnim blokade urlopowa, ktora
zniesiono 7 marca 1942 r. W czasie tej blokady ruch pociagéw urlopowych byt oczywiscie
wstrzymany. Jednakze dla $cistosci 1 pelnej orientacji w zagadnieniu nalezy zwroci¢ uwage na
wypowiedz prezydenta Gerteisa podczas posiedzenia rzadu GG 16 grudnia 1941 r. Gerteis
o$wiadczyl wtedy, ze z frontu wschodniego do GG wjezdzaja codziennie 4 pociagi urlopowe,
aw GG zestawia si¢ dodatkowo jeszcze 11 takich pociagow’'.

Nowym rodzajem pociagoéw, ktdre pojawily si¢ w sieci Ostbahnu po wybuchu wojny
niemiecko-sowieckiej byly pociagi z sowieckimi jencami wojennymi. Informacji zrodlowych
o tych pociagach jest niewiele, mimo ze chodzito tu o duze liczby przewozonych jencow
sowieckich. Ze strony Gedobu informowano gtéwnie o potrzebie odkazania brudnych wago-
noéw po jencach sowieckich™ i o zasadach stuzbowego obcowania z nimi”>. Mozna przypu-
szczaé, ze wigkszo$¢ pociagdw z sowieckimi jenicami wojennymi podlegata Szefowi Transpor-
tu, co jest logiczne.

O sprawie do§¢ znamiennej, rzutujacej na mentalno$¢ kolejarzy Ostbahnu pochodzenia
niemieckiego, informowaty dwa wyjasnienia Gedobu, zamieszczone w jego dzienniku urze-
dowym ,,Amtliches Nachrichtenblatt" z 28 czerwca i 23 sierpnia 1941 r., a wigc tuz po wybuchu
wojny z ZSRR>*. Wyjasnienia te w sposob nie do konca jasny informowaty, ze na podstawie
stosownych porozumien wewnetrznych w rzadzie GG rozkazy powotujace kolejarzy Ostbahnu
niemieckiego pochodzenia do stuzby w specyficznej policji generalnego gubernatora, zwane;j
Sonderdienstem, sa niewazne. Szukajac oczywistego podtekstu w tych urzedowych wyjasnie-
niach, mozna zada¢ pytanie, czy tuz po wybuchu wojny Niemiec z ZSRR kolejarze Ostbahnu
niemieckiego pochodzenia, a tych bylo wielu, obawiajac si¢ powotania do stuzby na froncie
wschodnim, starali si¢ znalez¢ schronienie przed tg stuzba w szeregach Sonderdienstu, dzia-
lajacego wylacznie na obszarze GG.

47 Tbidem, 1942, V 18, k. 150.
48 Tbidem, 1941, V 19,k. 1176 1178.

49 Tbidem, 1941, V. 13, k. 938-939.

50 Tbidem, 1942, V. 18, k. 20.

51 Ibidem, 1941, V 17, k. 258.

52 ANB, F. 56 730 VIII 1941, 5. 375.

53 Ibidem, F. 82z 15 XII 1941, 5. 523.

54 Tbidem, F. 38 z 28 VI 1941, s. 260; F. 55 z 23 VIII 1941, s. 370.
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Zagadnieniem najwyzszej rangi w fazie przebiegu wojny Niemiec z ZSRR, do polowy
1942 r., dla Generalnego Gubernatorstwa, bylo rozszerzenie terytorium Generalnego Guber-
natorstwa o okupowana czg§¢ niedawnego terytorium sowieckiego i utworzenie na tym tery-
torium nowego dystryktu Galicja, a na obszarze tego dystryktu powotanie do zycia nowej
dyrekcji okregowej Kolei Wschodnie;j.

Wybuch wojny niemiecko-sowieckiej spowodowat ozywienie i reakcje polskiego spote-
czenstwa w GG. Reakcja ta na obszarze kolei znalazla swoj wyraz w sabotazu i wywiadzie
kolejowym. W tym miejscu zostaja jedynie zasygnalizowane glowne problemy tego zagadnie-
nia z tej fazy wojny.

Atak Niemiec na ZSRR spowodowat opuszczenie przez ogromne masy skoncentrowane-
go wojska niemieckiego obszaru GG. To z kolei spowodowato, ze podj¢cie walki przez polskie
podziemie zbrojne przeciw Niemcom stato si¢ mozliwe i miato sens. Juz w meldunku-radio-
gramie nr 74 z 13 sierpnia 1941 r. dowdédca ZWZ gen. S. Rowecki meldowat do Centrali
w Londynie o nastgpujacych wynikach sabotazu kolejowego na obszarze GG, i w jednym
wypadku poza obszarem GG, za okres od 1 kwietnia do 1 sierpnia 1941 r.: 876 uszkodzonych
parowozow, 641 uszkodzonych wagondw, 78 pozaré6w transportow, 18 pozarow w pociagach
na terytorium Rzeszy, 39 wykolejen pociagdw i 91 przetrzyman parowozow w remoncie
Z dalszych meldunkéw gen. Roweckiego i rozkazéw Centrali do niego wynikalo, ze:

— ,,cichociemni" nie powinni podrézowa¢ koleja bez przewodnika, grozi to bowiem
wpadka’®;

— wydano podziemne materialy szkoleniowe ,,0 dywersji na komunikacje kolejowe,
szosowe i telekomunikacyjne"*’;

— Niemcy aresztowali szefa dywersji kolejowej na Obszarze IV (Krakow), inz. J.°%;

— Naczelny Wodz wydat rozkaz o wzmozeniu akcji sabotazowej na kolejach, gtéwnie poza
GG, w rejonach: Wotkowysk-Baranowicze, Brzes¢-Zabinka, Zdotbunéw, Lwow-Krasne,
z zastrzezeniem ,,0szczedzania terendéw rdzennie polskich", czyli sieci Kolei Wschodniejsg;

— na niektorych liniach kolejowych w GG ruch pasazerski zostat catkowicie wstrzymany,
a na innych wymagane sa przepustki®.

Trzeba jednak zauwazy¢, ze wyzej wyszczegolniona dziatalno$¢ sabotazowa nie wywotata
wlasciwie zadnego echa w niemieckich kolejowych materiatach zrédtowych, szczegodlnie
w sprawozdaniach z posiedzen rzadu GG, tak jakby ta dzialalno$¢ byta przez Niemcow nie
zauwazona. Mozna sadzi¢, ze czgs¢ wynikow akcji sabotazowych byla rzeczywiscie, przez
Niemcow, nie zauwazona, a cz¢$¢ potraktowana jako wypadki. Jednakze trudno jest znalez¢
jednoznaczne wytlumaczenie catkowitego ignorowania tego sabotazu.

Meldunek gen. Roweckiego z 2 maja 1942 r. za marzec 1942 r. daje znacznie przyblizo-
ny obraz miesigcznego wysitku transportowego Kolei Wschodniej. Jednakze w tym meldun-
ku znajduje si¢ uwaga, ze ,,dane te nie obejmuja transportdw morzem oraz transportow
kolejowych z Rumunii i czg$ci transportéw z Prus przez Litwe". A oto niektore dane z te-
go meldunku®'.

3 Armia Krajowa w dokumentach 1939-1945, t. 11, Czerwiec 1941-kwiecien 1943, Wroctaw 1990, s. 35-36.
°6 Ibidem, s. 60.

57 Ibidem, s. 97.

58 Ibidem, s. 98-101.

5' Ibidem, s. 1971221.

6° Ibidem, s. 248.

6i Ibidem, s. 223-226.
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Czese 1
Transporty wojska na front wschodni:
— pelnych transportow z wojskiem. . .. ... ... 871
— luznych transportéw z zotnierzami. . .. ... ... ... 9313
Razem przewieziono okoto. . .. ... .. ... .. . 820 000 ludzi
Transporty wojska z frontu wschodniego na Zachod:
— pelnych transportow z wojskiem. . ... ... 151
— luznych wagondw z zolierzami. . . ... ... ... ... ... 4948
—transportOW Z rannymi. . . .. .. ... ... ... ... 321
— luznych wagonéw z rannymi. . ... ... ... ... 1144
Razem przewieziono okoto. . ... ... ... ... 587 000 ludzi.
Czes¢e 11
Transporty na front wschodni sprz¢tu wojennego i materiatow:
— pelne transporty z amunicja. . ... ... ... 295
— luzne wagony z amunicja. . ... ... ... 3610
— pelne transporty z materiatami pednymi. . . ... ... ... 195
— luzne wagony z materiatami pednymi. . . ... ... ... 3383

— liczba transportéw z zywnoscia spadta.

Wojna Niemiec z ZSRR zmienila zasadniczo sytuacje¢ kolejnictwa w GG, przede wszyst-
kim Kolei Wschodniej. Jezeli cate Generalne Gubernatorstwo bylo w znacznym stopniu
podporzadkowane wojnie, to kolejnictwo GG byto podporzadkowane szczegélnie. Mozna
posunaé si¢ nawet do stwierdzenia, ze funkcjonowanie Kolei Wschodniej bylo pochodna
wydarzen na gigantycznym, wedtug 6wczesnych miar, froncie wschodnim. Na przyktad zwy-
cigstwa Wehrmachtu oznaczaly potrzebe przewiezienia do Rzeszy przez GG i do GG milio-
noéw jencoéw wojennych, takze milioné6w ton surowcow, ptodéw rolnych i innych tupéw wojen-
nych. Kleski militarne oznaczaty potrzebe uzupetnienia brakéw, a to z kolei oznaczato zadania
nowych przewozow na front. Odrgbne zagadnienie stanowily przewozy urlopowanych zotie-
rzy niemieckich, podrézujacych w wydzielonych pociagach, wedhug specjalnych rozkladow
jazdy, procedur i z calym systemem przeznaczonych do tego celu urzadzen stacyjnych, do
Rzeszy iz powrotem na front. Natgzenie tych przewozow takze zalezalo od sytuacji militarne;j
na froncie. Z frontem wschodnim byl zwigzany przewdz robotnikéw przymusowych z okupo-
wanych sowieckich obszarow, takze wyrazajacy si¢ liczbami rzgdu milionéw. Obstuga frontu
wschodniego oznaczata wigc dla kolei niemieckich ogromne przewozy, bez wzgledu na pore
roku, w obu kierunkach, gléwnie przez sie¢ kolejowa Ostbahnu. Dlatego dzieje kolejnictwa
GG po 22 czerwca 1941 r. nalezy taczy¢ z wydarzeniami na froncie wschodnim, a w szczegdl-
nosci z funkcjonowaniem kolei na wschod od wschodniej granicy GG.
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Ostbahn — the Eastern Rail in the General Government during
War Preparations and the Offensive Phase of the War between Germany
and the Soviet Union, 1941-mid-1942

The reconstruction and expansion of the General Government (GG) Rail within the
,Otto" programme from May 1940 to the end of 1940 could be described as a stage in the
preparation of the Eastern Rail for the war against the Soviet Union. Ostbahn was entrusted
with the task of providing transportation due to the concentration of the German armed forces
and the first phase of the war, envisaged as decisive. Originally, the realisation of the ,,Otto"
programme remained closely connected with the extremely lively commodity exchange
between Germany and the Soviet Union, conceived as a screen concealing German prepara-
tions for aggression against the Soviet Union.

Concentration plans entailed the secret transportation to chosen regions of 141 divisions
in the course of five months. Prior to the concentration proper, large units were transferred
by rail from the West to the GG -35 divisions from July to October 1940. Transportation,
conceived as part of the Wehrmacht Concentration aimed against the Soviet Union, began in
February 1941. It took place in several stages — nominally four and in practice five — from
25 February to 23 June 1941. Alltold, 33 800 trains were used up to the time of aggression.

Transportation along the front and in the adjoining zones was carried out by the apparatus
of the OKW and OKH Chief of Transportation. The conception devised by the German high
command, which refused to reforge the captured Soviet wide tracks into normal ones, ended
with a fiasco. German steam engines were not adapted to harsh Russian winter, ,,hard water"
and coal from the Don basin, whose characteristic feature was high coking properties. Despite
assorted obstacles, the rail service provided for the eastern front was satisfactory.

The General Government as a whole found itself to a great degree involved in functions
stemming from a state of a war against the Soviet Union; the GG Rail was specially subjugated
to fulfilling those functions.



