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Wprowadzenie

Jednym z zagadnien branzowych polityki morskiej jest polityka budowy statkow.
Sama polityka morska zwigzana jest SciSle z problemami gospodarczymi panstwa
1 aspektami przestrzenno-lokalizacyjnymi. Nalezy pamigtal, ze od pazdziernika 1956
roku nastapily zmiany nie tylko w zyciu politycznym Polski, ale rowniez w resorcie
gospodarki morskiej. W grudniu 1956 roku ministrem zeglugi wybrano Stanistawa
Darskiego. W roku 1957 w miejsce zlikwidowanego Ministerstwa Zeglugi powotano
Ministerstwo Zeglugi i Gospodarki Wodnej. Zmiany organizacyjne spowodowaty, ze
w latach 1958-1970 Stocznia Szczecinska im. Adolfa Warskiego zalezala bezposrednio
od Zjednoczenia Przemystu Okretowego. Zjednoczenie natomiast nadzorowane bylo
bezposrednio przez Ministerstwo Przemystu Ciezkiego'.

Warto podkreslic, ze pojecie ,,polityka morska” ma wiele aspektow. Realizacja polity-
kimorskiej w kazdym panstwie i kazdym ustroju sprowadsza sig w istocie rzeczy do nastepujgeych
[...] elementow: [...] nalegy posiadac w swym reku czynniki rozbudowy i organizacyi wiasnej floty
handlowej, musi istniec sprawny aparat handlowy dostosowany do mosliwosci produkcyjnych
1rynkowych [...], wreszcie must sig skodyfikowac cele wiasnej ekspansyi gospodarczej w systemie
traktatow handlowych?. Tymi stowami scharakteryzowat polityke morska panstwa Euge-
niusz Felicjan Kwiatkowski, w latach 1926—1930 minister przemystu i handlu.

Mozna przyjaé, ze czynnikiem stuzgcym rozbudowie polskiej floty handlowej byta
miedzy innymi Stocznia Szczecinska, produkujgca jednostki nie tylko na potrzeby
polskich armatoréw. Rozwoj szczecinskiego przemystu okretowego po 1960 roku naste-
powal przy dynamicznym wzroscie produkcji §wiatowego okretownictwa. Widoczny byt
tu kontrast w poréwnaniu z polows lat piedziesigtych. Wowczas mozliwosci polskich
stoczni morskich w produkcji statkow byly w duzym stopniu ograniczone niedosta-
tecznym poziomem przemysiu kooperacyjnego, a takze niskg zdolnosScig produkcyjng
spowodowang brakiem odpowiednio rozwinietych osrodkow produkcyjnych.

v Polityka morska patistwa, Gdansk 1982, s. I-II; M. Kamola-Cieslik, Polityka morska na Pomorzu Zachodnim
w latach 1956—1970. Porty i zegluga, Cz. I, Szczecin 2005, s. 25-31.
2 E. Kwiatkowski, Pisma o Rzeczypospolitej morskiej, Szczecin 1985, s. 163-164.



74 Agnieszka Zaremba

Jeszcze wezesniej, bo juz w 1956 roku, przed ogromnym problemem stangla dyrek-
cja Stoczni Szczecinskiej, gdy na skutek pozaru zniszczona zostata rurownia i Slusarnia
zakladu. Wykorzystujac ten przykry incydent, dyrektor stoczni Henryk Jendza posta-
nowil stworzy¢ rok pozniej nowoczesny osrodek okretowy. Opracowano szczegolowy
plan modernizacji i jednocze$Snie odbudowy nieruszonego spod wojennych zgliszcz
osrodka ,,Wulkan”, obejmujgcego teren bylej niemieckiej stoczni ,Vulcan”. Podjecie
si¢ odbudowy dalo niezaprzeczalng szans¢ stworzenia w Szczecinie nowoczesnego
zaktadu produkujgcego statki pelnomorskie. Stocznia Szczecinska mogta pozwolié
sobie, by razem ze stoczniami Gdanska oraz Gdyni konkurowac ze §wiatowymi stocz-
niami mi¢dzy innymi z Finlandii i Norwegii. Plan technologiczny odbudowy Stoczni
»Wulkan” zostal opracowany pod kierownictwem szefa technicznego inz. Eugeniusza
Skrzymowskiego, przy wspolipracy z doc. Jerzym Doerfferem z Gdanska. Zdecydowano
sie na zastosowanie bramownic o udzwigu 100 ton, co dawato szanse na budowe coraz
to wiekszych jednostek. W nast¢pnych latach miato to zaowocowac specjalistyczng pro-
dukcja Stoczni Szczecinskiej. W powstalym w 1956 roku projekcie odbudowy osrodka
»Wulkan” przyjeto, ze najwieksza jednostkg zbudowang i wodowang na tym terenie
bedzie statek o no$nosci 25 tys. DWT.

W latach 1959-1960 przy odbudowie zastosowano mi¢dzy innymi blokows me-
tod¢ budowy rejonu sitowni, trasowanie optyczne, cigg wstepnej obrobki blach oraz
makietowanie silowni. Podniesiono znacznie poziom prac spawalniczych stoczni.
Odbudowane pochylnie osrodka liczyly: W1 — 208 metréw diugosci, W2 — 195 m; sze-
rokos¢ W1 wyniosta 26,5 metra, a W2 — 26,35 m. Tak przygotowany nowo odbudowany
osrodek pozwolit dyrekcji podjac decyzje o polozeniu stepki pod pierwszy statek. Miato
to miejsce w grudniu 1958 roku; jednostke oznaczono symbolem B-54. Byt to drobni-
cowiec o nazwie ,Janek Krasicki”. Sam kadlub statku zbudowano za pomocg dzwigu
»Kampnagel”. Statek zwodowano 18 czerwca 1960 roku?.

Jednoczesnie kierownictwo stoczni, aby sprostac coraz to nowym zamowieniom
1 mozliwosciom produkcyjnym zakiadu, to jest budowie na wiekszg skale motorowcow,
powolato wlasny samodzielny Oddziat Centralnego Biura Konstrukeji Okretowych
nr 1 w Szczecinie — CBKO 1. Zatrudnieni w biurze inzynierowie, co warto podkreslic,
podniesli znacznie poziom i jako$¢ projektow.

Do szczeciniskiego biura pozyskano inzynieré6w Thierrego i Wesolowskiego. Ce-
nionymi w przysziosci okazali si¢ rowniez migdzy innymi inz. Piskorz-Natecki, inz.
Zarnoch oraz inz. Bednarski. Inzynier Mikotaj Thierry rozpoczat swojg prace zawodows
w Stoczni Szczecinskiej w 1957 roku. Poczatkowo pelnit funkcje konstruktora w Central-
nym Biurze Konstrukeji Okretowych. Szerokie uznanie zyskat miedzy innymi dzigki
bardzo udanemu projektowi statku naukowo-badawczego typu B-88 eksportowanego do
Zwiazku Radzieckiego. Druga jego udang konstrukcjg byt statek typu B-450 — jednostka
towarowo-pasazerska dla armatora z Dzakarty. Konstruktor Thierry specjalizowat si¢
w hydrografii, nawigacji i projektach statkéw przeznaczonych na wody tropikalne, jak
wspomniana chociazby jednostka oznaczona symbolem B-450. Inzynier Mieczystaw
Wesotowski w roku 1959 zostat kierownikiem i organizatorem dziatu sitowni w biurze
projektowo-konstrukcyjnym zakiadu. Jego specjalizacjg do 1968 roku byto wdrazanie

3 E. Skrzymowski, Stocznie Pomorza Zachodniego, w: 50 lat polskiej gospodarki morskiej na Pomorzu Zachodnim,
red. I. Dunin-Kwinta, J. Stanielewicz, Szczecin 1995, s. 148-149; W. Chadzynski, J.W. Piskorz-Nalecki,
W. Sobecki, Stocznia Szczeciriska 50 lat, Szczecin 1998, s. 71-76; T. Waluszkiewicz, Odbudowa i modernizacja
stoczni ,,Wulkan” w latach 1956-1962, ,,Przeglad Zachodniopomorski” 1963, nr 2, s. 41-50.
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silowni motorowych w jednostkach budowanych w stoczni. Inzynier Piskorz-Natecki
zostal zatrudniony w Stoczni Szczecinskiej w roku 1956, kolejno petnil funkcje mistrza,
technologa, konstruktora, generalnego projektanta i dyrektora technicznego. Wediug
jego projektow zbudowano miedzy innymi drobnicowce B-512 o wypornosci 14,2 tys.
DWT iB-441 o wypornosci 16 tys. DWT, a takze masowce o symbolach B-520 (15,6 tys.
DWT)1B-449 (25,4 tys. DWT). Dzigki realizacji tych projektow Stocznia Szczecinska
stala sie eksporterem statkow dla armatorow takich krajow, jak: Portugalia, Meksyk,
Czechostowacja i Norwegia. W obrebie specjalizacji Piskorza-Naleckiego znalazty sie
zagadnienia niezatapialnosci i sprawnosci napedowej statkow oraz dotyczace calosci
projektu jednostki. Inzynier Andrzej Zarnoch zostat zatrudniony w Stoczni Szczecin-
skiej w 1961 roku jako konstruktor w Centralnym Biurze Konstrukcji Okretowych.
W latach 1965-1969 realizowal projekt serii statkéw meteorologicznych dla Zwiazku
Radzieckiego. Uznanie konstruktorow uzyskat za projekt statku oznaczonego symbolem
B-80. Byta to jednostka szkolno-transportowa o wypornosci 5,5 tys. DWT. Statek ten
chetnie zamawiali armatorzy z Bulgarii, Rumunii i Zwigzku Radzieckiego. Nabywcami
byty takze polskie placowki szkolnictwa morskiego. Tylnice masowca B-512 konstrukeji
inz. Zarnocha zostaly opatentowane w 1965 roku. Leszek Bednarski prace w Stoczni
Szczecinskiej zaczal od funkcji mistrza, by nastepnie pracowaé miedzy innymi jako
kierownik dziatu konstrukcji kadtubow i szef techniczny stoczni. Jego doswiadczenie
poglebita odbyta we wioskich stoczniach praktyka w latach 1964-1965. Od roku 1957 do
1970 roku w nowoczesnym oSrodku, jakim byt ,,Wulkan”, budowano gtéwnie jednostki
o napedzie spalinowym, tak zwane motorowce. Jednostki te byly statkami transporto-
wymi, konkurencyjnymi wobec innych budowanych na §wiatowych rynkach*.

Rozwoj produkeji Stoczni Szczecinskiej im. Adolfa Warskiego
w latach 1957-1964

Oddanie do produkc;ji osrodka ,,Wulkan” umozliwito stoczni podjgcie si¢ realizacji
nowych projektow, nie tylko nadestanych z gdanskiego biura, ale rowniez stworzonych
od podstaw w rodzimym Biurze Konstrukeji Okretowych — w szczecinskim oddziale.
Warto podkreslic, ze czynnikiem hamujgcym przejScie polskich stoczni na budowe
statkow o napedzie wyltgcznie motorowym w potowie lat pieédziesiatych XX wieku
byl stabo rozwiniety przemyst kooperujacy. Lata pigcdziesigte to gtéwnie czas budowy
jednostek o napedzie parowym. Dopiero otwarcie Zaktadéow Przemystu Metalowego
H. Cegielski w Poznaniu produkujgcych okretowe silniki wysokoprezne umozliwito
w szerszym zakresie przejScie polskich stoczni (w tym i szczecinskiej) na produkcje
motorowcow. Statki o napedzie parowym zakonczono budowaé w 1962 roku. Po roku
1960, dzieki doktadnej kontroli potrzeb stoczni, wspotpraca z zaktadami kooperujacymi
ulegta poprawie. Dla poréwnania, import wyposazenia statkow parowych przed 1961
rokiem wynosil 3—-4% ich wartosci, po 1961 roku, gdy rozpoczeto wigkszg produkcje
statkéw motorowych, wyniost az 30%”.

4 S. Krupa, Produkcja Stoczni Szczeciriskiej im. A. Warskiego w latach 1950—1962, ,Przeglad Zachodniopo-
morski” 1963, nr 2, s. 55-58; 1. Bojanowska-Dzieduszycka, Produkcja przemystu okretowego, w: Historia
budownictwa okregtowego na Wybrzezu Gdanskim, red. E. Cieslak, Gdansk 1972, s. 547-551.

Wiadomoscio inzynierach pozyskano z Encyklopedii Szczecina. Tom I A-O, red. T. Biatecki, Szczecin 1999,
s. 83; Encyklopedia Szczecina. Tom II P-Z, red. T. Biatecki, Szczecin 2000, s. 71-72; 521-522; 597 1 726.

5 W. Grabski, Kooperacja wewnegtrzna polskiego przemystu okretowego, w: Polski przemyst okretowy we wspomnie-

niach, Gdansk 1996, s. 166-171.
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Do najwazniejszych zaktadow kooperujacych, majgcych olbrzymi wplyw na wypo-
sazenie jednostek, nalezaty od 1957 roku Zaktady Przemystu Metalowego H. Cegielski,
produkujgce silniki okretowe oparte na licencji szwajcarskiej firmy Sulzer. Stocznia
Gdanska z kolei kupita licencje¢ dunskiej firmy Burmeister & Wain. Innym zakladem
wspolpracujacym ze stoczniami byly Bydgoskie Zaktady Sprze¢tu Okretowego, produ-
kujace migdzy innymi lampy elektryczne. Nowo powstalym zaktadem byta Szczecinska
Fabryka Sprze¢tu Okretowego, ktora zajac si¢ miata produkcjg suwnic okretowych, a od
1961 roku — tancuchow kotwicznych. Do produkgcji tej jednak nie doszlo, poniewaz
zmieniono resort, ktéremu fabryka zaczeta podlegac. W Gdanskiej Fabryce Maszyn
1 Odlewni produkowano okna okrg¢towe i iluminatory bez prob ich normalizacji. Za-
kiadami kooperujacymi byly rowniez: Gdanskie Zaklady Sprzetu Okretowego oraz
Grudziadzkie Zaktady Sprze¢tu Okretowego. Zaklady Przemystu Metalowego z Pozna-
nia dostarczaly glownie produkowane dla jednostek motorowych silniki, na przykiad
wysokoprezny spalinowy silnik SRD 76, zastosowany mig¢dzy innymi na drobnicowcu
typu B-512/2 w 1964 roku.

Wiekszos¢ zaktadow kooperujacych ze stoczniami znajdowala si¢ na Slasku. Baze
ich stworzono w 1947 roku, z mys$lg o dostawach dla pierwszego rudoweglowca ,,Sotdek”
zbudowanego w Gdansku. Warto wymieni¢ jeszcze Gliwickie Zaktady Urzadzen Tech-
nicznych produkujgce pompy okretowe do uktadéw chlodzenia silnikéw gtownych, ukta-
dow osuszajacych i przeciwpozarowych. Zaklady, znajdujace sie w Sosnowcu, Zabrzu
i Bytomiu, staly sie dostawcami wyrobow z metali kolorowych. W Cieszynie wytwarzano
silniki elektryczne, natomiast Warszawskie Zaklady Radiowe ,,Rawar” produkowaly
od 1958 roku radary nawigacyjne. Nadmienic nalezy, ze pierwszy zastosowany radar
oznaczono symbolem RLM-6la i do roku 1965 unowoczesniano ten typ. Nowy radar
RN-231, stale udoskonalajac, produkowano do 1970 roku®.

Trudno jest w tym miejscu wymienic wszystkie zaktady wspotpracujace z polskim,
w tym i szczeciniskim, przemysiem okretowym. Nalezy jednak wspomniec, ze zdarzaly
si¢ trudnosci z dostawami. Tak bylo w 1961 roku przy dostawie kluz kotwicznych dla
jednostki towarowo-pasazerskiej B-450/1 czy fodzi ratunkowych dla drobnicowca B-54/3
od kooperanta ,,Zamech” z Elblagga. Przyjmuje si¢, ze braki z winy zaktadéw wyposaze-
niowych stanowily, wediug danych z 1965 roku, tylko 4,4% materiatéw. Wszystkie za-
ktady kooperujace byty w stanie pokry¢ od 70 do 100% zapotrzebowania materialowego
wszystkich polskich stoczni, w tym i szczecinskiej’. Nalezy pamietaé, ze nie istnialaby
mozliwos¢ rozszerzenia produkcji o bardziej wyspecjalizowane jednostki bez zaplecza
przedsigbiorstw kooperujgcych ze stocznig. To one zapewnialy, mimo zdarzajacych sie
niedociggnie¢ w dostawach, materialy, maszyny i urzadzenia potrzebne do pelnego
1 wartoSciowego wyposazenia statkow, przyczyniajac si¢ do rozwoju okretownictwa
w Polsce.

W roku 1963 szczecinski osrodek zaprezentowal zaprojektowang i zbudowang
samodzielnie na nowym ,,Wulkanie” jednostke B-512-1/1. Drobnicowiec ,,Kolejarz”
o nosnosci 14 250 DWT byt pierwszym z serii tego typu statkow, zaprojektowanych

6 T W. Doerffer, Poczqtki budownictwa okretowego w Stoczni Gdariskiej w latach 1946—1951, w: Polski przemyst
okretowy..., s. 82; 1. Bojanowska-Dzieduszycka, Produkcja przemystu okretowego..., s. 563-565; tejze, Swiato-
we budownictwo okretowe w 1963 roku, ,Budownictwo Okretowe i Gospodarka Morska” 1964, nr 7, s. 239;
H. Maka, Stqd statki rodem, Warszawa 1981, s. 102-112.

7 AP Szczecin, Stocznia Szczecifiska 1945-1947, 1948-1975, sygn. 140, Plan i wytyczne do planu na rok
1961-1962. Dyrektor Naczelny (notatka z dnia 4 stycznia 1961 r.), s. 5; tamze, sygn. 601, Kompleksowa
analiza ekonomiczno-techniczna za rok 1965. Czes¢ syntetyczna (luty 1966 r.), s. 5—6.



Zmiany produkcyjne Stoczni Szczecinskiej im. Adolfa Warskiego w latach 1957-1970 77

samodzielnie przez Szczecinskie Biuro CBKO-1. Jednostka ta miala zastosowanie uni-
wersalne, mogta transportowac zaréwno drobnice, na przyktad skrzynie z towarem, oraz
fadunki masowe, takie jak wegiel czy zboze. Konstruktorem powyzszej jednostki byt
inz. Jerzy Piskorz-Nalecki. Ze wzgledu na oryginalnos¢ konstrukeji brak byto danych
poréwnywalnych z innymi jednostkami budowanymi na Swiecie. Wszystkie typy tej
jednostki ostatecznie zakwalifikowano do najwyzszej grupy A. Nowatorskie rozwigzania
zastosowano rowniez w pigtej, z kolei, jednostce, oznaczonej symbolem B-512-I1II ,,Che-
mik”. W celu podniesienia funkcjonalnosci wyposazenia i estetyki wngtrz zastosowano
w szerokim zakresie elementy z tworzyw sztucznych, jak: obramowania okien, bloki
sanitarne, szafki toaletowe, taweczki podnoszone i inne urzgdzenia, co byto nowoscig
w tej dziedzinie przemystu. Oceniajac wyposazenie statku i biorgc pod uwage fakt,
ze elementem decydujacym jest poziom wyrobow fabryk kooperujacych ze stocznig,
dyrekcja zaliczyta go do grupy A-B, co oznaczalo posrednig klasyfikacje techniczng.
Podkreslono jednoczes$nie, ze pod wzgledem funkcjonalnosci statek ten doréwnywat,
a nawet przewyzszal poziom budowy w §wiatowym okretownictwie. Po rozpatrzeniu
materialéw dotyczacych wskaznikow i parametréw ogolnych oraz grup wyposazenia
jednostki B-512 zakwalifikowano pod tym wzgledem do grupy B. Poczawszy od zda-
nia pierwszej jednostki, dyrekcja zaktadu miala na uwadze ciggte polepszanie jakosci
wyrobow stoczni i poréwnywanie ich z osiggnieciami Swiatowymi. Ogolnie w latach
1963-1966 wybudowano jedenascie jednostek tego typu. Dziewig¢ oddano do eksplo-
atacji Polskiej Zegludze Morskiej, dwa pozostale armatorowi czechostowackiemu?®.

Warto podkresli¢, ze rozwoj Stoczni Szczecinskiej nastgpit z chwilg powotania
w styczniu 1949 roku Rady Wzajemnej Pomocy Gospodarczej, a w ramach wspolpracy
Polski z t3 organizacjg rozpoczeta sie na duzg skale produkcja statkow, giéwnie na rynek
Zwiazku Radzieckiego, w Gdansku, Szczecinie i Gdyni’.

Stocznie, jak rowniez fabryki budowy maszyn, byly nadzorowane przez specjali-
stow radzieckich oceniajacych ich zdolnos¢ produkcyjna. Jedna z pierwszych delegacji
przybyla w tym celu pod koniec 1949 roku. Prowadzono réwniez $cista kontrol¢ pro-
dukowanych towaréw dla ZSRR'.

Produkcja drobnicowcéw B-44 stanowila wazne zamoéwienie ze strony Zwiazku
Radzieckiego. Oprocz Stoczni Gdanskiej podjela sie jej takze Stocznia Szczecinska. Nos-
nos$¢ tych jednostek wynosita 12,5 tys. DWT. Projekt jednostki opracowano w Gdansku.
Ogolnie Polska miata dostarczy¢ do ZSRR 16 sztuk B-44, z czego w Szczecinie miano
wybudowac sze$¢ jednostek, oznaczonych numerami 103 do 108. Obie strony zobowigza-
ty sig¢, podczas ustalen na spotkaniu w Moskwie, w grudniu 1964 roku, ze statki te beda
budowane wedtug przepisow rejestru ZSRR 1 pod jego nadzorem. Rosjanie zgodzili sie
na dorywczg kontrole ze strony przedstawiciela Polskiego Rejestru Statkow. Moskwa

8 AP Szczecin, Stocznia Szczecinska..., sygn. 450, Ocena poziomu technicznego statkéw [za] 1964 rok: Pro-
tokot z dnia 28 sierpnia 1964r. z narady w sprawie oceny poziomu technicznego statkow produkcji Stoczni
Szczecinskiej w mysl Zarzadzenia Dyrektora ZPO z dnia 14 kwietnia 1964, s. 4,71 10; S. Fortunski, Stocznia
Szczeciniska im. A. Warskiego, ,Budownictwo Okretowe i Gospodarka Morska” 1965, nr 6,s. 196-197; 1. Bo-
janowska-Dzieduszycka, Swiatowe budownictwo okretowe w 1963 roku, ,Budownictwo Okretowe i Gospo-
darka Morska” 1964, nr 7, s. 239; L. Niekrasz, Z pochylni na ocean, Warszawa 1981, s. 6—8; W. Chadzynski,
J.W. Piskorz-Natecki, W. Sobecki, Stocznia Szczeciniska..., s. 76.

 W. Chadzynski, J.W. Piskorz-Nalecki, W. Sobecki, Stocznia Szczeciriska. .., s. 45; M. Kraus, Centromor 50 lat,
Gdansk 2000, s. 9, 14-17; 1. Bojanowska-Dzieduszycka, Produkcja przemystu okretowego..., s. 552-554.

10' AAN, Ministerstwo Handlu Zagranicznego w Warszawie 19451975, sygn. 80/10, Tabor — eksport statkow,
s. 247; JW. Doerffer, Zycie i pasje. Wspomnienia, t. I: Lata miodziericze 19181952, Gdansk 2002, s. 228-230.
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zobowigzata CBKO-1 w Gdansku do opracowania (od dnia powzietych ustalen do 25
stycznia 1965 roku) aktualnej dokumentacji w zakresie projektu kontraktowego. Proto-
typem byt ,,Marinsk”; stepke pod niego potozono 10 wrzesnia 1964 roku. Warto dodacd,
ze wszelkie zmiany wyposazeniowe oraz o charakterze konstrukcyjnym i dokumentacje
z tym zwigzane byly wydawane po wczeSniejszym uzgodnieniu z rejestrem statkow
ZSRR. Lacznie w latach 1964-1967 zwodowano siedem statkow typu B-44 dla Zwigzku
Radzieckiego''. Strona radziecka miata wysokie wymagania zwiazane z wyposazeniem
jednostek, zgdajac na nie natychmiastowej zgody. Byto tak miedzy innymi w przypadku
budowanej jednostki B-44, ktorego gtéwnym konstruktorem byt inz. Janusz Perkowski.
Pozytywna odpowiedzig zakonczylo sie zalecenie armatora ZSRR dotyczace migdzy
innymi zamontowania nadajnikéw radiowych ,,Ilmien” i ich montazu — blizej stotu,
skrzynek rozdzielczych zyrokompasu ,Kurs-k” i logu , MGL.-25”.

Zdarzaly sie niekiedy odpowiedzi nieprzychylne stronie radzieckiej. Dotyczyly one
same]j technologii przygotowania statku przed wodowaniem. Wydaje si¢, ze najwiecej
negatywnych odpowiedzi ze strony stoczni dotyczyto jednostki B-516/9, réwniez drob-
nicowca. Za wygorowane i kosztowne uznano zalecenie armatora, by zainstalowac ulep-
szony radar typu RN-231 zamiast radaru RN-222. Dyrekcja stoczni oraz konstruktorzy
brali pod uwagg fakt, ze decydujacy wplyw na jakosc¢ statkéw i jego pdzniejszg ocene
majg elementy wyposazenia dostarczane przede wszystkim przez polskie przedsigbior-
stwa kooperujace. Nie zawsze byto mozliwe, by w krotkim czasie na zlecenie armatora
dokona¢ zmian wyposazeniowych, majac na sktadzie okreSlong ilos¢ dostarczonego
sprzetu. Niekiedy byly to prosby o zamontowanie sprze¢tu wylgcznie produkeji radziec-
kiej. Zalecenie takie wzigto pod uwage przy budowie wspomnianej juz jednostki B-44.
Zamontowano wowczas miedzy innymi telefony bezbateryjne oraz urzgdzenia antenowe
1 komutatory dla wyposazenia radiowego produkcji ZSRR, rozpoczynajac montaz od
statku o numerach 103-108 w 1967 roku.

Warto doda¢ w tym miejscu, ze polski przemyst kooperacyjny odegrat bardzo istot-
na role w eksporcie produkowanych elementow wyposazeniowych do krajow zachodnich
reeksportowanych nastepnie przez nie do ZSRR. Pierwszym krajem eksportowym stata
si¢ w 1963 roku Finlandia. Przedmiotem zawartych umoéw z tamtejszymi stoczniami
przez Centralg¢ Handlu Zagranicznego ,,Centromor” bylo polskie wyposazenie okre-
towe, ktore byto instalowane na statkach budowanych przez Finéw dla ZSRR. Arma-
torzy radzieccy praktycznie do 1963 roku nie godzili si¢ na to, wybierajac zachodnie
konstrukcje montowane wcze$niej w Finlandii. Po dlugich pertraktacjach sytuacja ta
ulegta zmianie, miedzy innymi Bydgoskie Zaklady ,,Famor” zaczely eksportowac na
rynek fifiski lampy i reflektory!?.

Stocznia Szczecinska, majac wlasny oSrodek konstrukeji, zmodernizowany i wcigz
rozbudowywany ,,Wulkan”, dobrze prosperujacg ,Odre”, mogla sobie pozwoli¢ na pod-
jecie produkeji coraz bardziej specjalistycznych jednostek. Budowa tego typu statkow
stala sie zaczgtkiem produkcji krotkich, nowoczesnych serii statkow w drugiej potowie

11 AP Szczecin, Stocznia Szczecinska..., sygn. 399, Materiaty dotyczace budowy dla ZSRR jednostki B-44
(1965 r.); Ustalenia dotyczgce budowy jednostek B-44/11/103-108 dla ZSRR zdawanych w latach 19661967,
s. 1-2; W. Chadzynski, ].W. Piskorz-Natecki, W. Sobecki, Stocznia Szczeciniska..., s. 77.

12 AP Szczecin, Stocznia Szczecifiska..., sygn. 621, Zalecenia konstrukeyjne armatora i odpowiedzi stoczni
(1966 r.), s. 9-12; tamze, sygn. 399, Materialy dotyczace budowy dla ZSRR jednostki B-44...: Protokot
dotyczacy uzgodnien spraw technicznych na motorowcach TDW 12.500 t dostarczonych przez PRL w la-
tach 1966-1967. Moskwa 10 grudnia 1964 r., s. 10; W. Grabski, Ograniczanie importu i rozwijanie eksportu
wyposazenia okretowego, w: Polski przemyst okretowy..., s. 176-190.
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lat szes¢dziesigtych 1 wysoko specjalistycznej produkceji w latach siedemdziesigtych XX
wieku. Interesujgcymi projektami pierwszej polowy lat szes¢dziesigtych byly: okret
warsztatowy oznaczony symbolem 300 PM-20 oraz okret oceanograficzny typu 850.
Pierwszy byl warsztatowcem o wypornosci pelnej wynoszgacej 2 687 tys. DWT, ktory
zdano 21 wrzesnia 1963 roku. Obydwa byly okretami pomocniczymi dla marynarki
wojennej ZSRR, a zainstalowany na nich sprz¢t pomagal migdzy innymi naprawic
urzgdzenia elektryczne oraz elektro-nawigacyjne okretow radzieckich. Produkujac ten
typ okretu do roku 1968, stocznia, 1cznie z nowszg wersjg statku o symbolu 301T 1 303,
wyeksportowata do ZSRR dwanascie takich jednostek. Budowane natomiast w latach
1964-1967 okrety oceanograficzne, poczawszy od zwodowanej 26 marca 1964 roku
prototypowej jednostki ,Nikolay Zubov” o numerze 850/1 i wypornosci 2978 DWT,
braty udzial w realizowanym przez Zwigzek Radziecki programie kosmicznym. ¥.3cznie
Stocznia Szczecinska im. Adolfa Warskiego przekazata ZSRR jedenascie podobnych
statkow, zbudowanych na podstawie projektéw wykonanych w Gdansku.

Pierwsza polowa lat szes¢dziesigtych to czas zdobywania doswiadczen przez kon-
struktorow ze Stoczni Szczecinskiej. W tym okresie nastgpil rozwdj i tworzone byly
podwaliny pod przyszla, coraz to bardziej skomplikowang i nowoczesng, produkcje
zaktadu. Pod koniec 1963 roku polski przemyst okretowy uplasowat sie¢ na 13 pozycji
w Swiatowym rankingu producentéw statkow, majac 2,48% udziatu w produkcji Swia-
towe]. Zwigkszajac prototypows produkcje statkow w kolejnych latach, Polska zwiek-
szyla nie tylko swojg produkcje okretowa, ale i zajeta miejsce w czolowce Swiatowych
producentéw statkow'>.

Lata 1965-1970. Zmiany i perspektywy rozwoju produkcji
Stoczni Szczecinskiej im. Adolfa Warskiego

Produkcja Stoczni Szczecinskiej w drugiej potowie lat szeS¢dziesigtych nadal si¢
rozwijata, udoskonalano budowane dotad typy statkow, jak masowce i drobnicowce, oraz
budowano zupelnie nowe, skomplikowane technicznie jednostki, co obnizylo seryjnos¢
produkcji, a jednoczesnie zwigkszyto roznorodnos¢ produkowanych jednostek.

Polskie stocznie w latach szes¢dziesiatych weszty do grona zaktadow o wyspecjali-
zowanej produkgcji statkow w skali Swiatowej. Gtownie produkowaty: statki do przewozu
drobnicy (drobnicowce), statki rybackie oraz statki hydrograficzne i oceanograficzne.
Stocznia Szczecinska rowniez zajmowala si¢ produkcjg wymienionych typow jednostek.
Pozwolilo to w nastepnym dziesi¢cioleciu utrzymac wysoki poziom jakosci budowanych
statkow. Takim byl oddany w potowie lat siedemdziesigtych chemikaliowiec o nazwie
»Bow Fortune”, typu B-76, dla norweskiego armatora A/S Rederiet Odfjell Minde-Ber-
gen. Do jego budowy wykorzystano nowos¢ — niezmiernie drogg stal platerowang — do
budowy srodkowych zbiornikow.

Podwaliny pod specjalistyczng produkcje z lat szeS¢dziesigtych pozwolily dyrekcji
stoczni na bardziej zlozone konstrukcje w latach p6zniejszych. Nadal jednak produko-
wano, cenione pod wzgledem technologicznym, na przyklad okrety warsztatowe typu
300 1 oceanograficzne typu 850, gldwnie na zaméwienie Ministerstwa Obrony ZSRR.
Ciekawym projektem byl dwusSrubowiec motorowy, statek naukowo-badawczy typu

13 W. Chadzynski, ] W. Piskorz-Nalecki, W. Sobecki, Stocznia Szczeci[ﬁska..., s.69-70; E. Skrzymowski, Stocz-
nie Pomorza Zachodniego..., s. 150; 1. Bojanowska-Dzieduszycka, Swiatowe budownictwo okretowe..., s. 240;
S. Fortunski, Stocznia Szczeciriska..., s. 196.
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B-88 w Kklasie rejestru ZSRR, o wypornosci 4145 ton. Pozwalal na przeprowadzanie
badan i obserwacji w oddalonych i trudnych punktach morz i oceanéw. Wyposazony
zostal w wysokiej klasy urzadzenia laboratoryjne. Na jednostce zastosowano rowniez
klimatyzacje w pomieszczeniach zatogi i personelu naukowego. Zamowienie na budowe
tych jednostek zlozyl Panstwowy Komitet Hydrometeorologii i Kontroli Srodowiska
ZSRR we Wiadywostoku. Prototyp — o nazwie ,,Passat” B-88-1/1 — zostal oddany
do Zakladu Hydrometeorologicznego w Odessie 9 maja 1968 roku. Podczas narady
produkcyjnej 26 czerwca 1968 roku podsumowano dotychczasows produkcje, w tym
opO6znienia i wprowadzenie wielu zmian konstrukcyjno-produkcyjnych przy budowie tej
jednostki. Podjeto decyzje o zmniejszeniu wielkosci przyznanych nagrod zatodze stoczni
kosztem budowy jednostek specjalistycznych. Z powodu bardzo trudnych warunkow
pracy dyrekcja stoczni wprowadzila dodatkowe przerwy w pracy w pomieszczeniach
zamknietych, w ktorych nie byto zadnej wentylacji. Dotyczyto to przede wszystkim
prac przy budowie podwoéjnego dna i miedzy poktadami statku'®.

Oproécz produkowanych jednostek — drobnicowcéw, stocznia oferowata coraz
ciekawsze konstrukcyjnie i udoskonalone technicznie masowce. Jednostki typu B-520
czy B-449 znajdowaly uznanie na $wiecie. Warto wspomnie¢ o statku ,,Azteca”. Byl to
masowiec zaprojektowany w Szczecinskim Oddziale Centralnego Osrodka Konstruk-
cyjno-Badawczego Przemystu Okretowego przez glownego konstruktora stoczni, inz.
Jerzego Piskorza-Nateckiego. NoSnos¢ jednostki wynosita 25 897 ton. Wyposazono ja,
podobnie jak wigkszo$§¢ masowcow, w silnik spalinowy z fabryki H. Cegielskiego, do-
starczony w ramach rozwinigtej kooperacji. Na poczatku 1969 roku byl to najwigkszy ze
zbudowanych w Polsce statkow, ktorego odbiorcg byt armator Transportacion Martima
Mexicana. Statek mogl przewozi¢ tadunki drewna w tadowniach, na poktadzie i na
pokrywach lukowych. Miat urzadzenia przetadunkowe o duzej wydajnosci i zasiggu.
Ciekawym rozwigzaniem byl projekt samego kadtuba statku o wyjatkowo nowoczesnym
ksztalcie. Po raz pierwszy zastosowano tak zwany dziob taranowy oraz gruszkowy ksztalt
rufy statku. Poziom techniczny konstrukcji jednostki byt wysoki, takze ze wzgledu na
jakos¢ wyposazenia. Oddajgc ja 31 grudnia 1968 roku, Stocznia Szczecinska potwier-
dzita mozliwos¢ budowy najnowoczesniejszych na §wiecie 1 trudnych konstrukcyjnie
jednostek okretowych. Na szerszg skale stosowano stal o podwyzszonej wytrzymatosci,
gtéwnie przy tancuchach kotwic wazacych 6 ton. Wspomniana jednostka ,,Azteca”
byla tego przyktadem. Rozne typy stali, bardzo kosztowne, w latach siedemdziesigtych
stosowano szczegolnie przy budowie chemikaliowcow.

W referacie dyrektora stoczni, wygloszonym 9 marca 1966 roku, pojawila si¢
zapowiedZ podwyzszenia jakoS$ci produkceji i wejscia stoczni na rynki zachodnie.
Zalozono, ze budujgc stosunkowo krotkie serie, stocznia osiggnie najwyzszy poziom
nowoczesnosci konstrukeji statkow handlowych. W ten sposob jej produkcja stanie
si¢ atrakcyjnym towarem. Realizacja zamowien do krajow Rady Wzajemnej Pomocy
Gospodarczej, a gtoéwnie do ZSRR, oparta byla na zakupie czgSci wyposazen statkow
w krajach zachodnich, co wymagalo rozliczen w dewizach. Z kolei rozliczenia koncowe

14 Statek ,,Bow Fortune” uznany zostat za najciekawszy projekt 1975 r. na §wiecie; I. Dzieduszycka, Rozwd]
polskiego przemystu okretowego w latach 1950-1975, ,,Budownictwo Okretowe i Gospodarka Morska” 1976,
nr 4/5,s. 243-246; Stocznia Szczeciniska 50 lat..., s. 107; Stocznia Szczeciniska im. A. Warskiego, Szczecin 1969,
s. 35; AP Szczecin, Stocznia Szczecinska..., sygn. 586, Protokoty narad produkcyjnych 1966-1968: Protokot
z narady produkcyjnej Wydziatu K-O. Szczecin dnia 26 czerwca 1968 r., Protokoé! z narady produkcyjne;j
odbytej dnia 22 maja 1968 r. na wydziale W-5 (data sporzadzenia protokotu 8 lipca 1968 r.), s. 18-23.
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z ZSRR byly dokonywane w tak zwanych rublach transferowych, co p6Zniej okazato
sie pewnego rodzaju fikcjg ekonomiczng, ktora spowodowala catkowitg nierentownos$¢
polskiego przemyslu okretowego, a w konsekwencji pozostalych gatezi gospodarki.
Potwierdzeniem tego sg tezy zawarte w referacie Mariana Rajskiego O handlu z ZSRR
wygloszone na miejskiej konferencji partyjnej w Gdyni, w maju 1981 roku. Rajski
zwrocit uwage na brak partnerstwa, a wrecz wymuszanie eksportu z Polski do Zwigzku
Radzieckiego wagonow, statkow 1 sprzetu lotniczego wyposazonych w czesci zakupione
w krajach zachodnich za dolary. Przeliczanie rubli transferowych bylo niekorzystne
dla naszej gospodarki. Rubel transferowy oparty byl na parytecie zlota i rownat sie
parytetowi rubla obiegowego ZSRR. Zawierane transakcje prowadzily do ujemnego
bilansu realizacji zamowienia na budowe statkow.

Centrala Morska Importowo-Eksportowa, jaka byl 6wcze$nie ,,Centromor”, w da-
lekosieznej perspektywie na lata 1966-1970 kiadla nacisk na zwiekszenie eksportu
wyrobow polskiego przemysiu okretowego do krajow zachodnich. Przez caly ten czas
poszukiwano projektu statku, ktory ze wzgledu na swoje parametry techniczne wy-
przedzalby ,,zyczenia klienta”. Przyszle dziesi¢ciolecie miato potwierdzi¢ mozliwosc
skonstruowania w Stoczni Szczecinskiej im. Adolfa Warskiego takiego statku. Warto
na koniec podkreslic, ze statki te byly budowane wedtug przepisow Polskiego Rejestru
Statkow, Rejestru ZSRR oraz wznowionej od 1957 roku, po piecioletniej przerwie,
wspoétpracy z Lloyd’s Register of Shipping"®.

W wyniku dynamicznego rozwoju produkcji Stocznia Szczecinska im. A. Warskie-
go brala aktywny udzial w tworzeniu i prowadzeniu 6wczesnej polityki morskiej kraju.
Stworzono nowe pochylnie, rozbudowano pochylni¢ ,,Wulkan”, co dawato mozliwos¢
tworzenia potencjalu polskiej floty handlowe;j. Lata szes¢dziesigte w dziejach Stoczni
Szczecinskiej okresli¢c mozna jako czas zdobywania doswiadczen. Stocznia miata
oddziat CBKO i Oddziat Centrum Techniki Okretowej projektujacy okrety wojenne
1 pomocnicze. Pozwolilo to realizowac coroczng produkcj¢ jednostek specjalistycznych,
trudnych i skomplikowanych w budowie. Pod koniec lat szes¢dziesigtych istnial w Pol-
sce sprawny aparat handlowy w postaci Centrali Handlu Zagranicznego ,,Centromor”,
ktory uwzglednial mozliwosci produkcyjne stoczni w Gdansku, Gdyni 1 Szczecinie.
Odzwierciedleniem tych mozliwosci staly si¢ liczne traktaty handlowe zawarte na
sprzedaz statkow, migdzy innymi do Zwigzku Radzieckiego i Czechostowacji (w ramach
wspolpracy Rady Wzajemnej Pomocy Gospodarczej), krajow zachodnich: Norwegii,

15 1. Dzieduszycka, Rozwdj polskiego przemystu okretowego..., s. 241; J. Piskorz-Nalecki, Masowiec M.S. ,, Asteca”,

»Budownictwo Okretowe i Gospodarka Morska” 1969, nr 6, s. 187-188; J. Bednarz, Produkcja stoczni polskich
w IV kwartale 1968 roku i roczne zestawienie zbiorcze, ,Budownictwo Okretowe i Gospodarka Morska” 1969,
nr 3, s. 84; M. Rajski, O handlu z ZSRR, bm. 1981, s. 4-8; AP Szczecin, Stocznia Szczecinska..., sygn. 599,
Program rozwoju eksportu w latach 1966-967, perspektywy na 1966—1970 — referat dyrektora stoczni z dnia
9 marca 1966 r.
Centrale Morskg Importowo-Eksportowa Przedsi¢biorstwo Wyodrebnione powolano na podstawie dekretu
z 3 stycznia 1947 r. o tworzeniu przedsi¢biorstw panstwowych Zarzgdzeniem Ministra Handlu Zagranicz-
nego z 31 marca 1950 r. Zostalo ono utworzone w ramach narodowych planéw gospodarczych, a w skrocie
zZwano je ,centralg”. Siedziba przedsiebiorstwa poczatkowo miescita si¢ w Warszawie. Przedmiotem jego
dzialalnosci byt import i eksport statkow, handlowego taboru ptywajacego, rybackiego taboru urzadzen
stoczniowych, wyposazenia statkow, portow, mechanizmow okretowych, wyposazenia rybackiego, narzedzi
okretowych, sprzetu do badan z zakresu okretownictwa, urzadzen i sprzetu hydrograficznego i nawigacyj-
nego. Za: Monitor Polski 1950, nr A-38, poz. 455 — Zarzadzenie Ministra Handlu Zagranicznego z 31 marca
1950 1. 0 utworzeniu przedsi¢biorstwa panstwowego pod nazwg: ,,Centrala Morska Importowo-Eksportowa
Przedsigbiorstwo Wyodrebnione™.
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Portugalii, czy krajow pozaeuropejskich, jak Iran i Meksyk. Stocznia Szczecinska
im. Adolfa Warskiego poprzez udang realizacj¢ zamowien stala sie znanym oSrodkiem
produkcji okretowej na §wiecie.

Agnieszka Zaremba
Production changes of A. Warski Szczecin Shipyard in the years 1957-1970
Round about the orders of Soviet Union and western Countries

Szczecin Shipyard was the factor serving the enlargement of polish merchant fleet, producing
ships not only on the needs of polish ship-owners. The development of Szczecin shipbuilding in-
dustry after the year 1960 followed the dynamic growth of the production of world shipbuilding.

From 1957 till 1970 in the modern centre “Vulkan” there were mainly constructed the motor-
ships, which were competitive in the presence of other constructed on the world markets. The
“Vulkan” centre made possible the realization of new projects, created in own No.1 Office of Ships®
Constructions in Szczecin.

After 1960 underwent the improvement of cooperation with other factories cooperating with
Szczecin Shipyard. Such a main factory were Industrial Metal Works “H. Cegielski” in Poznan,
producing the ship engines under the license of Swiss company “Sulzer”.

In 1963 in Szczecin Shipyard there was presented the general cargo ship B-512-I/1 type, called
”Kolejarz”. There were established Marine Import Export Central “Centromor”, working on
the enlargement of export of ships mainly to socialist countries and some western countries like
Norway and Mexico.

Translated by Agnieszka Zaremba



