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Wprowadzenie

Port morski w Policach, mimo iz nie nalezy do grupy polskich portéw morskich
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej !, pod wzgledem masy obstu-
giwanych ladunkéw? plasuje si¢ na piatym miejscu wérdd pozostalych polskich por-
téw polskich.

Port policki funkcjonowat niegdy$ jako port zakladowy i obstugiwat przede
wszystkim fadunki Zakladéw Chemicznych ,Police” (ZCh ,Police”). W zwiazku
z tym w strukturze obstugiwanych towaréw takze obecnie dominujg tadunki klasyfiko-
wane w nomenklaturze GUS jako ,.inne masowe”, w tym gléwnie fosforyty na wejsciu
(okoto 50% calosci przetadunkéw) oraz nawozy na wyjsciu (okoto 30% catosci przeta-
dunkéw). W roku 2004 Zarzad ZCh ,,Police” powolal spétke zarzadzajaca gruntami
i infrastrukeura zakladowego portu, co w efekcie zdecydowalo o powstaniu odrebnego
podmiotu — Zarzadu Morskiego Portu Police Sp. z o.0.

Wraz z procesami przeksztalcen organizacyjnych i wlasnosciowych policki port,
mimo iz w praktyce nadal dziala gtéwnie na rzecz ZCh ,,Police”, w perspektywie dtu-

goterminowej dazy do petnienia funkcji portu otwartego. W strategii jego rozwoju

! Zgodnie z ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich.

* Rocznie policki port przetadowuje ok. 2,5 mln t fadunkéw.
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zaklada si¢ rozszerzenie i zréznicowanie asortymentu obstugiwanych fadunkéw. Moz-

liwosci takie daje zagospodarowanie wolnych terenéw portowych, w tym gltéwnie ob-

szaru zlokalizowanego na péinoc od istniejacego terminalu Portu Morskiego Police.

Mozliwosci oraz kierunki aktywizacji nowych obszaréw aktywnosci gospodarczej

portu okresla jednoczesnie wiele czynnikéw, przede wszystkim:

- otoczenie gospodarcze portu reprezentowane przez rozne galezie przemystu, w tym
gléwnie branze chemiczna, rolno-spozywcza, budowlana oraz gérnicza;

— oferta ustugowa innych portéw ujécia Odry, w tym przede wszystkim portéw mor-
skich w Szczecinie i Swinoujs’ciu;

- przemiany jako$ciowe polskiego handlu zagranicznego determinujace rodzaj fadun-
kéw obstugiwanych w polskich portach morskich.

— W niniejszym artykule szczegdlna uwaga zostanie poswigcona analizie zachodza-
cych zmian w strukturze fadunkéw obstugiwanych w polskich portach morskich,
w tym réwniez powiazanych z nimi branz gospodarki. Na tej podstawie oraz przy
uwzglednieniu oferty ustugowej innych portéw morskich ujécia Odry, dokonana
zostanie ocena i wskazane kierunki rozszerzenia zakresu dziatalnosci przetadunko-

wej realizowanej przez port morski w Policach.

Zmiany w strukturze obrotéw tadunkowych
w polskich portach morskich - tendencje

Wraz ze zmiang systemu gospodarczego Polski oraz akcesja do Unii Europejskicej
w 2004 roku przeksztalceniu ulegta struktura kierunkowa i przedmiotowa polskiego
handlu zagranicznego. Przejawia si¢ to w systematycznym wzroscie udzialu towaréw
wyzej przetworzonych, w tym zwlaszcza artykutéw przemystu maszynowego, metalur-
gicznego, chemicznego, przy jednoczesnym spadku udziatu towaréw masowych, nizej
przetworzonych. W strukturze obrotéw tadunkowych polskich portéw morskich prze-
klada si¢ to na wzrost przetadunkéw towaréw drobnicowych (w tym gléwnie drobni-
cy zjednostkowanej), zaréwno w eksporcie, jak i imporcie, przy jednoczesnym relatyw-
nym spadku udziatu przeladunkéw towaréw masowych (rysunek 1).

W celu okreslenia nowych obszaréw dziatalnosci transportowej polickiego por-
tu, przy uwzglednieniu aktualnej oferty ustugowej portéw morskich ujscia Odry oraz
przemian jako$ciowych w polskim handlu zagranicznym, zasadne wydaje si¢ szczegéto-
we przeanalizowanie zmian zachodzacych w strukturze obrotéw portowych fadunka-

mi drobnicowymi oraz towarami z grupy ,inne masowe .
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Rys. 1. Zestawienie poréwnawcze obrotéw gtéwnych grup tadunkéw w polskich portach
morskich w latach 2003-2008 [tys. t]
Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS oraz danych portéw morskich

w Gdansku, Gdyni, Policach, Szczecinie i Swinoujsciu.

Przeftadunki towaréw drobnicowych droga morska z/do Polski

Towary drobnicowe stanowia obecnie gléwna grupe tadunkowa obstugiwang
w polskich portach morskich, zajmujac w ostatnich latach okoto 40% rynku. Réwniez
w 2008 roku, odznaczajacym si¢ spadkiem obrotéw w wigkszosci grup tadunkowych
obstugiwanych w polskich portach morskich, odnotowano wzrost przetadunkéw drob-
nicy, w tym przede wszystkim drobnicy kontenerowej i towaréw przetadowywanych
w technologii ro-ro (rysunki 2 i 3).

W strukturze obrotéw portéw morskich na calym $wiecie, w ostatnich latach, prze-
tadunki konteneréw cechowaly sie najwyzsza dynamika wzrostu. W roku 2007 w pordw-
naniu z rokiem poprzednim $rednia dynamika wzrostu w tej grupie fadunkowej w ujeciu
$wiatowym ksztattowata si¢ na poziomie 11,0%, w Regionie Morza Battyckiego na pozio-
mie 17,0%, w przypadku za$ polskich portéw morskich tempo wzrostu uksztaltowato si¢
na poziomie 32,0%°, co w znacznej mierze bylo efektem niskich wartosci wyjéciowych.
W roku 2008, w wyniku zmniejszenia tempa wzrostu morskich przewozéw towarowych
do 3,0%, $wiatowe przewozy kontenerowe wzrosly jedynie 0 5,1% (w 2007 roku dynami-
ka wyniosta 10,8%), natomiast w Regionie Morza Baltyckiego tempo wzrostu uksztalto-
walo si¢ na poziomie 7,2% (w 2007 roku 16,0%). Wedlug aktualnych szacunkéw trans-
port kontenerowy na swiecie i na Baltyku odnotuje w 2009 roku spadki rzedu 20, 30%*.

* Baltic Container Outlook 2009, Actia Forum, Gdynia 2009.
* Ibidem.
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Rys. 2. Przetadunek fadunkéw drobnicowych w polskich morskich portach handlowych
w latach 2003-2008 [tys. t]
Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS oraz danych portéw morskich

w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu.
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Rys. 3. Przefadunki konteneréw w portach morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie
i Swinoujéciu w latach 2004-2008 [TEU]
Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych portéw morskich w Gdansku, Gdyni,

Szczecinie i Swinoujsciu.

Nizsze tempo wzrostu przeladunkéw w tej grupie tadunkowej w poréwnaniu
z latami poprzednimi to oczywiscie efekt globalnego kryzysu finansowego, szczegdlnie
odbijajacego si¢ na przewozach kontenerowych transportujacych gtéwnie dobra kon-
sumpcyjne, w wickszosci na trasach pozaeuropejskich. Tempo wzrostu obrotéw pol-
skich portéw morskich w grupie tadunkéw ro-ro odzwierciedla z kolei sytuacje go-
spodarcza w Regionie Morza Battyckiego, gdyz ruch ten jest zwigzany przede wszyst-
kim z baltyckimi przewozami wewngtrznymi, w tym zwlaszcza w przypadku Polski
- w ukladzie Polska—Skandynawia (migdzy innymi naczep drogowych i calych zesta-
wow, roll-traileréw oraz innych fadunkéw drobnicowych).

W strukturze kierunkowej przetadunkéw towaréw drobnicowych przez wie-
le lat dominowata relacja cksportowa, trend ten ulegt zmianie pod koniec 2006 roku.

W roku 2007 odnotowano wzrost przetadunkéw w relacjach przywozowych w tej grupie
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towarowej, spowodowany przede wszystkim wyraznym wzrostem przetadunkéw konte-
neréw w relacjach przywozowych oraz fadunkéw z grupy ,,pozostate drobnicowe”. Sy-
tuacja taka utrzymata si¢ réwniez w 2008 roku, gtéwnie za sprawa wzrostu przetadunku

konteneréw i fadunkéw tocznych samobieznych w relacjach importowych.

Tabela 1. Przefadunek tadunkéw drobnicowych w polskich morskich
portach handlowych w relacjach migdzynarodowych z podzialem na import/eksport
w latach 2006-2008 wedtug poszczegélnych grup tadunkéw [eys. t]

L Zatadunek Wyladunek

t
" 2006 | 2007 | 2008 2006 | 2007 | 2008
Kontenery 2230 | 2365 | 2295 | 2454 | 3535 | 3313

tadunki toczne samobiezne 1774 1941 1967 2117 2238 2380
Ladunki toczne niesamobiezne 656 687 554 989 991 766
Pozostale tadunki drobnicowe 2958 2566 2208 1417 2014 1618

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Trudno obecnie przewidzie¢, jak bedzie si¢ ksztattowata sytuacja w tym segmen-
cie przewozéw w przyszlosci. W perspektywie $rednio- i dlugoterminowej nalezy jed-
nak oczekiwaé zdecydowanej poprawy sytuacji, w tym w szczegdlnoéci w zakresie prze-
tadunkéw drobnicy zjednostkowanej. Przemawiaja za tym przede wszystkim trendy
i kierunki rozwoju polskiej gospodarki, ukierunkowanej na zwigkszenie produkeji dobr
finalnych powszechnego uzytku, co bedzie powodowaé zwigkszenie potrzeb transpor-
towych w dziedzinie konteneryzacji, przewozéw ro-ro i promowych’. Na uwage za-
stuguja takze prognozy i dzialania podejmowane przez porty niemieckie w Hamburgu
i Bremerhaven. Wedtug prognoz niemieckiego Federalnego Biura Statystycznego prze-
ladunki konteneréw w tych portach ulegng do 2025 roku potrojeniu®. Stanowi to za-
tem podstawe do bardziej optymistycznych prognoz dla przetadunkéw konteneréw
w polskich portach.

W zakresie przewozdéw promowych réwniez nalezy oczekiwaé wzrostu ich wiel-
kosci w perspektywie dtugoterminowej, zwlaszcza w relacjach z portami skandynaw-

skimi, co stanowi¢ bedzie odzwierciedlenie struktury i wielko$ci obrotéw polskiego

> Strategia rozwoju portéw morskich do 2015 roku, Ministerstwo Gospodarki Morskiej, Warszawa 2007.

¢ Szésta Krajowa Konferencja Morska w Rostoku 2009, Gléwna Biblioteka Komunikacyjna www.

gbk.net.pl.
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handlu w Regionie Morza Battyckiego. Dodatkowy ruch promowy przez polskie por-
ty morskie w kolejnych latach moze by¢ réwniez nastgpstwem podwyzszenia oplat
za przewozy drogowe w Niemczech, co moze zniecheci¢ zaladowcédw z Europy central-

nej do korzystania z portéw tego kraju.

Perspektywy rozwoju przewozow fadunkéw z grupy
»inne masowe” droga morska z/do Polski

W grupie towarowej ,inne masowe” zawieraja si¢ réznego rodzaju fadunki ma-
sowe plynne i sypkie wymagajace specjalistycznej technologii przetadunku i sktadowa-
nia, w tym przede wszystkim tadunki przemystu chemicznego, siarka, nawozy, mineraty
(w tym gléwnie kruszywa), réznego rodzaju inne tadunki plynne, jak oleje, melasa, wo-
ski itd. Znaczny udziat w strukturze tej grupy maja przetadunki siarki, surowcéw fosfo-
rowych oraz innych ladunkéw plynnych (rysunek 4).

Obroty portowe w grupie »inne fadunki masowe” wykazywaly od 2003 systema-
tyczny wzrost, rekordowy poziom osiagajac w 2007 roku, i okres wyraznego zatamania
w 2008 roku, co wynikalo ze wspomnianej juz sytuacji gospodarczej na $wiecie (rysu-
nek 5).

Struktura kierunkowa przetadunkéw w tej grupie towarowej w latach poprzed-
nich charakteryzowata si¢ wzgledna réwnowaga. Od roku 2007 odnotowuje si¢ nato-
miast wyrazny wzrost przetadunkéw tych towaréw w relacjach importowych. W rela-
cjach eksportowych duze znaczenie mialy miedzy innymi przetadunki nawozéw, siarki,
cementu oraz innych tadunkéw plynnych, w relacjach importowych, przede wszystkim
surowc6w fosforowych, kamienia wapiennego, kruszyw naturalnych i innych.

Przewiduje si¢, ze w kolejnych latach nastapi stabilizacja przetadunkéw w gru-
pie »inne masowe”. Jest to uzasadnione duzym zréznicowaniem wewnetrznym tej gru-
pys co sprawia, iz spadek przetadunkéw jednego tadunku moze zostaé zrekompensowa-
ny przez wzrost innego tadunku’. W najwickszym stopniu mozna oczekiwaé wzro-
stu importu: kruszywa, kamienia wapiennego oraz fosforytéw i metanolu, a w ekspor-
cie — nawozow i szkliwa oraz zlomu. Przy czym wzrost obrotéw tadunkowych w przy-
padku kruszyw w znacznej mierze bedzie uzalezniony od kondycji branzy budowla-
nej (w tym zwlaszcza realizacji zaplanowanych inwestycji infrastrukturalnych w bez-
posrednim zapleczu polickiego portu), keéra bezposrednio generuje zapotrzebowanie

na import kruszyw, w tym zwlaszcza ze Skandynawii.

7 Strategia rozwoju portéw morskich...
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Objasnienia:
*Dane za 2008 r. obejmuja przetadunki portéw morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swino-

ujéciu oraz — w przypadku przetadunkéw surowcdw fosforowych — takze portu w Policach.

Rys. 4. Przetadunki wybranych tadunkéw z grupy ,inne masowe” w latach 2003-2008 [tys. t]
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS i danych Instytutu Morskiego
w Gdansku.
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Objasnienia:
*Dane za 2008 rok obejmuja przetadunki w portach Gdansk, Gdynia, Police, Szczecin i S“dnoujécie.
Rys. 5. Obroty fadunkowe w polskich portach handlowych w grupie tadunkéw
»inne masowe” w latach 2003-2008 [tys. t]
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS i danych portéw

Gdarisk, Gdynia, Police, Szczecin i Swinoujscie.

W przypadku przetadunkéw nawozéw kluczowe — z punktu widzenia obrotéw
portéw morskich — bedzie mialo ksztaltowanie si¢ popytu zagranicznego na polskie
nawozy fosforowe i wielosktadnikowe. W tej grupie tadunkéw istnieje dodatnie saldo
handlu z zagranica (90% popytu wewngtrznego zaspokajane jest przez rodzimych pro-
ducentéw). Ujemne saldo notuje si¢ natomiast w grupie nawozéw potasowych (prak-

tycznie cale krajowe zapotrzebowanie pokrywane jest przez import).
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Ocena mozliwosci przetadunku wybranych
grup fadunkowych w porcie Police

Towary drobnicowe: drobnica zjednostkowana

Uwzgledniajac trendy ogdlnoswiatowe oraz polskie, jak réwniez oferte ustugo-
wa portéw morskich ujécia Odry, nowym obszarem dziatalnosci portu Police moze by¢
rozpoczecie przetadunkéw towarédw drobnicowych, w tym zwlaszcza drobnicy zjed-
nostkowanej. Udziat tej grupy tadunkowej w strukturze obrotéw polskiego handlu za-
granicznego, a tym samym polskich portéw morskich, w perspektywie dtugotermino-
wej wykazywaé bedzie tendencje rosnace.

Pomorze Zachodnie w poréwnaniu ze wschodnim wybrzezem Polski charak-
teryzuje wyrazna dysproporcja w mozliwosciach przetadunkowych drobnicy zjed-
nostkowanej. Podejmowane obecnie i planowane w przyszlosci dzialania inwestycyj-
ne w zakresie zwigkszania mozliwosci przetadunku towaréw drobnicowych, w tym
przede wszystkim drobnicy skonteneryzowanej w portach morskich ujécia Odry,
mogga si¢ okaza¢ niewystarczajace. Zasadne wydaje si¢ zatem rozwinigcie tej funkeji
w porcie Police.

Obecnie w portach morskich ujécia Odry drobnica skonteneryzowana obstugi-
wana jest jedynie przez tymczasowa baz¢ kontenerowa w porcie szczeciniskim do czasu
pelnego uruchomienia dzialalno$ci na Ostrowie Grabowskim. Z uwagi na fake, iz swo-
ja dziatalnos¢ zawiesit funkcjonujacy do niedawna terminal kontenerowy spotki VGN
w Swinoujséciu, nowy terminal kontenerowy w Policach stanowilby jedyng konkurencje
dla terminalu na Ostrowie Grabowskim (roczna zdolno$¢ przefadunkowa okoto 120
tys. TEU).

W strukturze obrotéw w tej grupie tadunkowej, poza tradycyjna drobnica skon-
teneryzowang, znaczny i niewykorzystany w petni w regionie potencjat tkwi w prze-
tadunkach spozywczych towaréw chlodzonych w formie skonteneryzowanej (jak
na przyklad owoce cytrusowe).

Alternatywnie, na zagospodarowywanym przez port policki terenie, rozpatrywaé
mozna mozliwo$¢ rozwoju przetadunkéw w technologii ro-ro, w tym przede wszyst-
kich maszyn, urzadzen i srodkéw transportu, ktére to produkey stanowia jedna z gtow-
nych pozycji w strukturze polskiego importu i eksportu, przede wszystkim w relacjach
europejskich.

Atutem portu w Policach w zakresie obstugi drobnicy zjednostkowanej jest przede
wszystkim polozenie geograficzne, na skrzyzowaniu waznych migdzynarodowych szla-

kéw komunikacyjnych pétnoc—potudnie oraz wschéd—-zachéd, z potencjatem zaplecza
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gospodarczego obszaru przemystowego Slaska, wschodniej czgsci Niemiec oraz Czech
i Stowagji. Istotng wada, ktéra wrecz uniemozliwia rozwéj technologii przetadunku
towardw zjednostkowanych w porcie Police, jest brak dogodnego polaczenia z zaple-
czem. Warunkiem koniecznym jest budowa zachodniej obwodnicy Szczecina, w tym
potaczenia mostowego Police—Swigta, ktére znacznie skréci dostgp do budowanej dro-

gi szybkiego ruchu S3 oraz potaczenia kolejowego.

Towary drobnicowe: drobnica konwencjonalna

W odréznieniu od przewozdw kontenerowych realizowanych w uktadzie trans-
kontynentalnym z wykorzystaniem potaczen portéw polskich z gléwnymi europejski-
mi hubami (portami niemieckimi, holenderskimi i belgijskimi), kondycja przewozéw
drobnicy konwencjonalnej jest determinowana sytuacja gospodarcza Regionu Morza
Battyckiego, ktéry, mimo dekoniunktury spowodowanej ogdlno$wiatowym kryzy-
sem gospodarczym, nadal cechuje ogromny potencjat ekonomiczny i innowacyjny. Pod
wzgledem dynamiki rozwoju region ten zalicza si¢ do cistej unijnej czotéwki. Duze
znaczenie maja réwniez przewozy realizowane w relacjach z Wyspami Brytyjskimi oraz
krajami Beneluksu.

W perspektywie dtugoterminowej nalezy si¢ spodziewaé¢ wzrostu badz co naj-
mniej utrzymania wysokiej pozycji drobnicy konwencjonalnej w strukturze przetadun-
kéw portéw morskich.

Z punktu widzenia rozwoju dzialalnosci przetadunkowej w tej grupie towarowej
w porcie Police znaczny potencjal mozna upatrywaé miedzy innymi w obstudze rézne-
go rodzaju pétprodukeéw i wyrobéw gotowych przemystu meblarskiego, drzewnego
(papier i celuloza), wyrobéw hutniczych, materialéw budowlanych.

Rozszerzenie oferty przetadunkowej o tadunki drobnicowe zdeterminowane jest
jednak utworzeniem regularnych potaczen zeglugowych z portu Police, budowsa od-
powiedniej infrastruktury portowej (w zaleznosci od przyjetej technologii przetadun-
ku i warunkéw skladowania), jak réwniez podjeciem zdecydowanych dziatan w zakre-
sie budowy i poprawy stanu juz istniejacej infrastruktury dostgpowej do portu, w tym

zwlaszcza drogowej i kolejowe;j.

Towary ,,inne masowe”

Obszarem, w ktérym port w Policach zajmuje wysoka pozycje wérdd portdw uj-
$cia Odry, jest przetadunek fadunkéw zaliczanych do ,innych masowych’, to jest mie-
dzy innymi fosforytow, soli potasowej, rudy ilmenitowej, amoniaku, apatytéw, kwasu

siarkowego oraz nawozow.
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Z jednej strony zasadne wydaje si¢ zwickszenie wolumenu fadunkéw juz obstugi-
wanych w porcie, gléwnie na potrzeby ZCh ,,Police”, jak réwniez innych zainteresowa-
nych podmiotéw. Perspektywy wzrostu obrotéw nalezy oczekiwaé zwlaszeza w przy-
padku przetadunku nawozéw, w tym transportowanych w postaci workowanej (jako
tak zwane towary péimasowe). Obstuga tadunkéw na potrzeby ZCh ,,Police” w no-
wym rejonie przefadunkowym portu Police mogtaby nastapi¢ po wyczerpaniu zdolno-
$ci przefadunkowych terminali znajdujacych si¢ w gestii zakladu.

Z drugiej strony, poza intensyfikacja obstugi fadunkéw juz wystepujacych w struk-
turze obrotéw portu Police, wskazane wydaje si¢ pozyskanie nowych grup towarowych,
dotad nieprzetadowywanych (lub przeladowywanych w niewielkim stopniu), w tym
mig¢dzy innymi fadunkéw masowych plynnych (w tym zwlaszcza spozywezych) oraz
doraznie kruszyw. Nalezy przy tym podkresli¢, ze wielkos¢ przetadunkéw kruszyw dro-
ga morska jest zdeterminowana postgpem w zakresie realizacji zaplanowanych inwesty-
¢ji infrastrukeuralnych w regionie. Z punktu widzenia portu Police kluczowe znaczenie
bedzie mialo rozpoczecie inwestycji budowy zachodniej obwodnicy Szczecina, w dal-
szej perspektywie — modernizacja drogi krajowej nr 6 do parametréw drogi ekspreso-
wej. Popyt na ten surowiec generowany bedzie réwniez rozbudows samego portu, jak
réwniez infrastruktury dostgpowe;.

Poza wspomnianymi grupami tadunkowymi port Police jest takze predestyno-
wany do przetadunku towaréw niebezpiecznych, trudnych do obstugi w takich por-
tach, jak Szczecin (sasiedztwo duzej aglomeracji miejskiej) czy Swinoujécie (uzdrowi-
sko), zaréwno masowych (plynnych, stalych, gazowych), jak i drobnicowych® Ob-
studze wspomnianych grup tadunkéw, oprécz usytuowania z dala od osiedli ludzkich,

sprzyja réwniez doswiadczenie portu polickiego w pelnieniu tej funkeji gospodarczej.
Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonej syntetycznej analizy, uwzgledniajacej przeta-
dunki gléwnych grup towarowych transportowanych droga morska z i do Polski, naj-
bardziej zasadnym kierunkiem aktywizacji nowego obszaru aktywnosci gospodarczej
portu Police wydaja si¢ by¢ przeladunki towaréw drobnicowych, w tym konteneréw,
oraz wybrane towary z grupy ,inne masowe”. Nalezy jednak podkresli¢, ze intensyfi-

kacja obstugi okreslonych, juz istniejacych w obrotach portu tadunkéw lub pojawienie

b Analiza popytu na przetadunki w porcie Police, materialy wewnetrzne ZMP Police, Szczecin 2007.



Mozliwosci obstugi wybranych grup tadunkowych w porcie morskim Police 189

si¢ nowych ladunkéw jest uzaleznione od decyzji podmiotéw, kedre beda korzystaly
i prowadzily dzialalno$¢ na tym terenie.

Jednoczesnie mozliwo$¢ rozwoju portu we wskazanych kierunkach jest zdeter-
minowana poprawg jego dostgpnosci transportowej, zwlaszcza drogowej i kolejowe;.
W pierwszym przypadku, jak juz wspomniano, kluczowe znaczenie b¢dzie miala reali-
zacja budowy zachodniej obwodnicy Szczecina, w tym zwlaszcza nieodlacznego etapu
tej inwestycji: przeprawy Police—Swiqta, ktéra uniezalezni port od korzystania z obec-
nych drég dojazdowych prowadzacych przez centrum miasta Szczecina. Z punktu wi-
dzenia polaczen portu Police z siecia drég wodnych w przysztosci zakres mozliwych
do obstugi grup tadunkowych moze ulec rozszerzeniu wraz z przewidywanym pogle-

bieniem do 12,5 m toru wodnego Swinoujécie—Szczecin.
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THE POSSIBILITY OF HANDLING SELECTED GOODS
IN THE POLICE SEAPORT

Summary

The purpose of this article is to analyse the possibility of extending the goods handling service
of the Police seaport. This analysis was performed based on the results of eatlier researches re-
garding transformation in the structure of goods serviced in polish sea ports, as well as economic
branches that are connected with them.
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