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Witold J. Urbanowicz
(Gdynia)

35 LAT POLSKIEJ ARCHITEKTURY OKRETOW

W okrecie, a co jest potrzebniejszego jako maszty,
jako zagle, jako powrozy co to trzymajg? A wzdy
te rzeczy maja tyle ozdoby w sobie, iz kto na to
patrzy — mnima, aby tak wiele dla pozytku, jako
dla napasienia oczu, to byto uczynione... A tak piek-
noé$¢ wszedzie tam ma miejsce, gdzie ma byé co
dobrego.

tukasz Gornicki: Dworzanin Polski.
Krakoéw, 1566.

Tak pisat o okrecie w potowie XVI w. wybitny humanista, pisarz
i sekretarz krola Zygmunta Augusta, zwanego ojcem floty polskiej. Hi-
storia naszych poczynan na morzu przekazuje nam nie tylko tak donioste
inicjatywy, jak utworzenie w 1568 r. Komisji Morskiej i budowa w Elbla-
gu pierwszego duzego okretu wojennego (1570), lecz takze nowe wow-
czas spojrzenie na okret, ktdérego doskonato$¢ tgczyé musi w sobie dobrg
technike i uzytecznos$¢ z walorami estetyki: ,a tak pieknos¢ wszedzie tam
ma miejsce, gdzie ma by¢ co dobrego”. A wiec piekno wyrazajgce dosko-
natos¢ funkcji, formy i konstrukcji — oto mamy jakby zapowiedZ naszej
miodej architektury okretéw. Nawigzuje do niej teraz, kiedy po wiekach
i kataklizmach dziejowych budujemy okrety na wybrzezu polskim i w
gtebi kraju budujemy je dobrze i budujemy je pieknie.

Oto w okresie ostatnich 35 lat zostata wtasnie w Polsce wyodrebniona
i uksztattowana nowa dyscyplina naukowo-techniczna i zarazem nowa
specjalnosé architekta — architektura okretéw.

Bytem wspotinicjatorem, powstania tej nauki i dalej juz sam rozwi-
jatem jg w ciggu tych lat i utrwalatem jej zasady w ksigzkach i innych
publikacjach oraz w pracy dydaktycznej w Politechnice Gdanskiej. Do
tej niepospolitej tematyki miatem predyspozycje od czasu, gdy zaczatem
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studiowaé¢ budowe okretéw. Interesowata mnie strona ,ludzka” w kon-
cepcji i projektowaniu statku, sprawy pracy i warunkéw bytowych oraz
sytuacji psycho-spotecznych cztowieka, ktoéry zyje i pracuje na statku,
albo na nim podrézuje. Moje zamitowania, jak i dazenie do ich urzeczy-
wistnienia w realnej postaci powstaty juz w czasie mej pracy zawodowej
przed wojng.

* *

*

Poczatki nowoczesnego budownictwa okretowego w Polsce przypa-
daja na wczesne lata dwudzieste naszego wieku, kiedy w matej jeszcze
Gdyni czyniono kilka kolejnych préb uruchomienia budowy i napraw
matych jednostek ptywajacych. W 1928 r. powstata w Gdyni pierwsza
liczaca sie stocznia, zatozona przez prywatng spétke pod nazwa Stocznia
Gdynska S.A. Prowadzita ona gtéwnie naprawy statkéw handlowych
i okretéow wojennych, ale dziatania konkurencyjne O6wczesnej stoczni
gdanskiej oraz przejawy kryzysu lat 1929— 1932 zagrozity jej likwidacja.
W wyniku specjalnych staran wladz miejskich Gdyni, stocznia zostata
przejeta przez Wspodlnote Intereséw Gorniczo-Hutniczych w Katowicach.

Tak powstata w 1937 r. druga stocznia gdynska. Uzyskata ona nowy
teren, zbudowatla warsztaty i pochylnie, na ktérej budowata pierwszy
petnomorski parowiec ,Olze” o nosnosci 1250 ton. Byt to zakiad o du-
zych mozliwosciach rozwojowych i planach inwestycyjnych, ktdére prze-
kreslit wybuch wojny 1 Oprocz tej, miata juz Gdynia stocznie marynarki
wojennej, stocznie rybackg oraz jachtowag. Budowaty one nowe jednostki
polskiej konstrukcji, ktére wykazaly swa dobra jako$¢ i uzytecznosc.
W tych stoczniach rodzito sie nasze morskie budownictwo okretowe
0 zréznicowanym zakresie. Procz tego dziataly stocznie $rodlgdowe, ma-
jace ponad wiekowg tradycje i niemate sukcesy techniczne2 W tych
pierwszych warsztatach powstato najcenniejsze dzieto: zas6b specjali-
stow, od inzynierdw budowy okretéw i maszyn okretowych (ktdérzy
w wiekszosci ksztalcili sie w niemieckiej politechnice gdanskiej) do mi-
strzédw i robotnikow o kwalifikacjach stoczniowych. Skala przedwojen-
nego rozwoju gospodarki morskiej dzis wydawac sie moze mata, jednak
wielkie jest znaczenie tych poczynah, staty sie one bowiem fundamentem
dzisiejszego imponujgcego rozwoju budownictwa okretowego, ktdry stat
sie przemystem narodowym. Nasze osiggniecia sprzed 50—60 lat zastu-
gujg zatem na uznanie i szacunek, a mimo to byty nieraz oceniane nega-
tywnie, lub po prostu milczgco.

1 Odsytam czytelnika do Zrédtowej ksigzki Cz. Jerysia: Budownictwo okre-
towe w Gdyni 1920—1945. Gdarisk 1980.

2 Warsztaty Zeglugi Parowej na Solcu w Warszawie powstaty w 1851 r. Zbu-
dowano tam pierwsze statki pasazerskie ,Ptock” i ,Wiloctawek” o starannym wy-
stroju pomieszczen.
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Niestety nie powstata jeszcze petna historia polskiej mysli technicznej
w zakresie budowy okretéw i polskiego przemystu okretowego, sg tylko
nieliczne wigksze opracowania i relacje wspomnieniowe uczestnikéw
powojennego uruchamiania stoczni i catej gospodarki morskiej. Zajmujag
sie tymi zagadnieniami nieliczni historycy, inzynierowie i mitosnicy, dajac
niekiedy bardzo wartosciowe publikacje i przyczynki. Inspirowaniem tych
prac i ich gromadzeniem zajmuje sie rowniez Polskie Towarzystwo Nau-
tologiczne w Gdyni, ale ma ono nader szczupte mozliwosci finansowe.

Zanim przejde do historii architektury okretéw, nalezy czytelnikowi
przedstawic jej istote i zakres tematyczny.

* *

*

Podstawag duzego rozwoju nauki i techniki okretowej sg prace Insty-
tutéw Okretowych w Politechnikach Gdarskiej i Szczecinskiej oraz ko-
moérek badawczych przemystu okretowego, biur konstrukcyjnych Cen-
trum Techniki Okretowej i innych. Rozwineta sie nauka projektowania
okretéw, ktéra rozszerza sie i rozcztonkowuje na kierunki specjalistyczne
w réznych zakresach zastosowan do tak licznych i coraz bardziej skom-
plikowanych typéw statkéw. Jako szczeg6lne zjawisko strukturalne, wy-
stgpito we wczesnych latach pieédziesigtych wyodrebnienie sie i sformu-
towanie specjalnej dziedziny projektowania, a mianowicie architektury
okretéw, odnoszacej sie do strony humanistycznej w koncepcji kazdego
typu statku. Wzbogacita ona projektowanie techniczne o zasady i me-
todyke projektowania architektonicznego, ktére wniosto nowe wartosci
do koncepcji statku. Tak utworzona dyscyplina zjawita sie na pograniczu
budownictwa okretowego i architektury, wigzac ich zasady i nadajac
nowe tresci oraz cechy humanistyczne i kulturotworcze wielce ztozonym
dzietom techniki, jakimi sg liczne i odmienne rodzaje statkéw. ROzni sie
ona wieloma witasciwosciami od architektury lagdowej i wymaga doszko-
lenia architektow.

Obiektem studiow i projektéw jest tu statek — najwieksza ruchoma
budowla stworzona przez cztowieka, obdarzona witasciwosciami ptywal-
nosci, stateczno$ci, ruchu oraz walki z zywiotem. Jest on wielofunkcyj-
nym, ztozonym systemem, ,maszyng komunikacyjna”, ale réwniez obiek-
tem architektonicznym w swej funkcji stuzenia cztowiekowi, swych for-
mach zewnetrznych, kompozycji przestrzennej i ukladach pomieszczen
oraz w o0golnym tadzie estetycznym. Fakt, ze na tej ,,maszynie komuni-
kacyjnej” stale przebywa cztowiek i powierza jej swe zycie oraz wszel-
kie dobra, wywierat od niepamietnych czaséw duzy wpityw na emocjo-
nalny stosunek cztowieka do okretu, wywotywat dazenie do nadawania
mu cech indywidualnych, a nawet cech niemal istoty zywej, co znalazio
wielokrotny wyraz zaréwno w mitologiach narodéw morskich, jak i we
wspdiczesnej literaturze i sztuce. Okret i dzi§ otrzymuje wiasne imie
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i ma wilasny zywot czesto niezwykle ciekawy, bogaty w triumfy i upad-
ki, walki z zawsze groznym zywiotem, a czasem i tragiczng zagtade...

Okret jest dzietem indywidualnym — nawet budowany seryjnie wy-
kazuje réznice nie tylko w budowie, lecz — jak twierdza marynarze —
rowniez w swym ,charakterze”. Nie mozemy wiec w petni przyréownac
okretu do seryjnej obrabiarki, czy samochodu. Cztowiek zawsze darzyt
swoj okret szczegélnym przywigzaniem i ksztattowat go nie tylko w spo-
s6b funkcjonalny, lecz i estetyczny. Ogromnag role odgrywaty elementy
sztuki w budowie zaglowcéw XVII i XVIII w., a po XIX-wiecznym okre-
sie ,maszynizmu”, dzi§ znéw nastapit rozwdj cech estetycznych wspoét-
czesnych statkéw, jako dziet tworzonych $Swiadomie, wedtug regut tech-
niki i sztuki.

Dzis, w dobie elektroniki i automatyki, wyrazniej wystepuja na statku
elementy stuzgce cztowiekowi, zwitaszcza zatodze, dla ktdrej jest on dru-
gim domem, gdzie powinny by¢ zaspakajane potrzeby bytowe, jest on
tez zakladem pracy marynarza i wreszcie osrodkiem zycia kulturalnego
i wspoétzycia z ludzmi, w ktérym wykorzystuje sie czas wolny, wypo-
czywa, regeneruje zdrowie i zaspokaja zamitowania. Dla pasazeréw spet-
nia statek funkcje hotelu lub domu wypoczynkowego i musi zaspokoic
bardzo rézne zyczenia komfortowego zycia i rozrywek w czasie podrézy.
Spetnienie tych zadan wymaga pracy specjalistow — statek nie moze
by¢ projektowany tylko jako system techniczno-eksploatacyjny, lecz row-
niez jako system spoteczny. Projektanci jego przestrzeni bytowej muszg
uwzglednia¢ zasady nauk spotecznych, socjologii i psychologii, ergonomii
i medycyny. Staje przed nimi trudne zadanie stworzenia dogodnego $ro-
dowiska bytowego i materialnego otoczenia cztowieka. Spetnia je wiedza
architektoniczna, stwarzajgca rzeczywiste ramy zycia, organizujgca prze-
strzen dla ludzi na statku, ktéremu nadaje ksztatt i wyglad.

Czynnik architektury wystepowat na statkach od najdawniejszych
czas6w, podobnie jak w kazdym miejscu diuzszego przebywania czio-
wieka. Jednakze dopiero ostatnie pét wieku przyniosto istotng poprawe
warunkow bytowych zaldg, usitujac im w osiagalnym stopniu rekom-
pensowa¢ utrate waloréw wiasnego domu i ztagodzi¢ liczne negatywne
strony zycia na statku, ktérych powodem jest rowniez postep techniczny.
Nowa technika w portach i nowe systemu transportu (np. kontenerowy)
skracaja czas przetadunku i postoju w portach, a to redukuje kontakt
marzynarza z rodzing i czesto wywotuje poszukiwanie tatwiejszej egzy-
stencji na lgdzie. Jako skutek tych zjawisk wystepuje na Swiecie spadek
atrakcyjnosci zawodu marynarza i nierzadko niedostatek ludzi w zeglu-
dze, czemu starajg sie zapobiega¢ armatorzy. Jednym z waznych sposo-
béw jest stworzenie na statkach transportowych lepszych warunkéw by-
towych, wygdd i estetyki i tu wystepuje rosngca rola architektury, ktdra
moze korzystnie ksztattowaé nastroje zatdg i przychodzi z pomocg w trud-
nosciach natury socjalnej. Nieco inne znaczenie ma architektura dla
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statku pasazerskiego, poniewaz od niej zalezy atrakcyjnosé¢ i wzietosc
statku u pasazerdéw. Tu koncepcja architektoniczna ma decydujace zna-
czenie, a statek jest prawdziwg syntezg techniki, architektury i sztuki.
Takie byly stynne transatlantyki, a dzi$ sg coraz wieksze i coraz bardziej
luksusowe statki wycieczkowe, zaspokajajace najbardziej snobistyczne
gusty pasazerow.

Tak wiec rozmiar zagadnien architektonicznych i zakres pracy archi-
tekta okretowego zalezy od rodzaju statku, ale w kazdym, nawet naj-
mniejszym z nich ten problem istnieje i powinien by¢ rozwigzany przez
specjalistow. Tak sie wiasnie dzieje w Pplsce i dzi§ mozna bez przesady
mowi¢ o polskiej szkole architektury okretéw. Jej podstawowy zakres
obejmuje nastepujace problemy:

— Programowanie catosci pomieszczenn stuzacych ludziom — ustala
przeznaczenie, funkcje, liczbe i rozmiary pomieszczen, ich poziom wy-
posazenia itd. wedtug zatozen armatora, ale tez zgodnie z zasadami wie-
dzy i licznymi przepisami. Tak powstaje tzw. program uzytkowy czesci
mieszkalnej danego statku.

— Podstawowa kompozycja przestrzenna cato$ci pomieszczen — za-
wiera uktad rejonéw funkcjonalnych (rejony kabin, rekreacji, wyzywie-
nia, gospodarczy i inne), powigzanych ciggami komunikacji. Jest to gtdw-
ny podziat przestrzeni, uwzgledniajacy konstrukcje, wymagania bezpie-
czenstwa itd. Na duzym statku pasazerskim jest to niejako planowanie
nieduzego miasta z jego dzielnicami.

— Funkcjonalne rozplanowanie pomieszczen i komunikacji — na pod-
stawie kompozycji przestrzennej powstaja szczegbtowe plany poktadéw
mieszkalnych z uktadem komunikacji poziomej i pionowej w zgodzie
z potozeniem grodzi wodoszczelnych i pozarowych, lukdw i szybow si-
towni i wielu elementéw konstrukcji kadtuba. Tu ustala sie typy kabin,
pomieszczen rekreacyjnych i innych. Ta cze$¢ decyduje o walorach by-
towych i uzytecznosci statku.

— Architektura wnetrz okretowych — wszystkie sprawy wyposaze-
nia, doboru mebli, dziet sztuki oraz osSwietlenia, kolorystyki, réznych wy-
robow i tworzyw oraz innych detali wnetrza.

— Urzadzenia techniczne w pomieszczeniach — wigzg sie Scisle
z architekturg i sg przewidziane w projektach, jak wentylacja i ogrze-
wanie, oswietlenie, urzadzenia wodne i Sciekowe, alarmowe, tgcznosci
i inne.

+— Architektura form zewnetrznych statku i jego estetyka — daje
wytyczne do ksztattowania bryty statku, jego wygladu, jego gtownej
sylwety (profilu) oraz jej waznych elementéw, jak nadbudowy, kominy,
maszty, szczegOty elewacji burtowej i inne. Formy te zmienialy sie w
ciagu wiekow, zaleznie od postepu techniki, zmian stylow i gustow danej
epoki i wreszcie mody.
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Ten kroétki przeglad zakresu probleméw dyscypliny nalezy uzupeinié
wzmiankg o szczegdlnej trudnosci projektowania architektury, bardzo
skrepowanej stalowag konstrukcja kadtuba z jego krzywiznami burt i po-
ktadéw, niskimi kondygnacjami miedzypokiadéw, matymi otworami
i 0g6lng ciasnotg — wszystko na kotyszgcym sie obiekcie technicznym.
Rownolegle dziatajg réznorodne przepisy budowy i bezpieczeristwa, po-
dziaty przestrzeni grodziami na przedziaty wodoszczelne i sektory poza-
rowe oraz wielu innych ograniczen, wsrod ktérych architekt musi zna-
lez¢ miejsce i sposéb dla swych inwencji i rozwigzan, operujgc przy tym
catkowicie innymi niz w obiektach naziemnych tworzywami i techno-
logig budowy pomieszczen. Taka jest istota i specyficzny charakter archi-
tektury okretdw.

* *

*

Juz przed wojnag zaczatem w mej pracy zawodowej zwraca¢ wiekszag
uwage na strone humanistyczng statkéw, nad ktérymi pracowalem jako
inzynier okretowiec u armatora polskiego w Gdyni. Pierwszym byt sta-
tek pasazerski ,Warszawa 11", budowany w Holandii, a po nim dwa
statki budowane w Belgii ,Lewant I1” (wszystkie trzy straciliSmy w cza-
sie wojny). Poszukiwania przemys$lanych ksztattéow i wygladu statkéw
daty poczatek moim szerszym zainteresowaniom strong uzytkowa i este-
tycznag otoczenia cztowieka — zbieratem materiaty i staratem sie doksztat-
ca¢ w tej dziedzinie.

Tuz po wojnie znalaztem sie w Departamencie Morskim Ministerstwa
Przemystu jako pierwszy formalny i faktyczny organizator przemystu
okretowego. Stojac na czele pierwszego Zjednoczenia Stoczni Polskich
pracowatem nad poczgtkami budowy nowych typéw statkéw, utrzymujac
kontakt z nowo utworzonym Wydziatem Budowy Okretéw Politechniki
Gdanskiej, gdzie jednak nie zajmowano sie wtedy ,ludzkimi” proble-
mami. Znalazty sie one na Wydziale Architektury, a pomogt temu, jak
to czesto w nauce bywa, przypadek.

Na jakim$ zebraniu towarzyskim w 1949 r. poznatem profesora Po-
litechniki, inz. architekta Wactawa Tomaszewskiego3 ktory Kkierowat
utworzong przez siebie katedrg, zajmujac sie specjalnym budownictwem
portowym i nadmorskim. Statek w porcie, ta wielka budoWla ruchoma,
wzbudzatl zainteresowanie profesora, totez niebawem padto pytanie, czy
statek jest obiektem architektonicznym? UstaliliSmy zaraz, ze jest nim
na pewno, chocby ze wzgledu przebywania na nim cztowieka, ale i jako
bryta i konstrukcja. Kiedy powiedziatem, ze zajmuje sie tym zagadnie-
niem, otrzymatem zaskakujaca mnie propozycje wygtoszenia odczytu na

3 Wactaw Tomaszewski (1884—1969) prof. mgr inz. arch., wybitny budowniczy
Gdyni (zesp6t Szkoty Morskiej, Dom Bawetny i inne), twoérca i diugoletni kierow-
nik nowej katedry Architektury Portéw i Przymorza, uruchomit studium archi-
tektury okretow.
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Wydziale Architektury dla pracownikéw naukowych i starszych stu-
dentéw. Po skompletowaniu materiatu okazato sie, ze nalezy da¢ dwa
kolejne odczyty, ktére tez odbyly sie na poczatku semestru letniego
1949 r. Pamietam, ze sala byta petna chetnych poznania tak nowego,
wrecz egzotycznego tematu — nikt nie styszat, by istniata jakas archi-
tektura okretow! Nie zachowaly sie te odczyty, ktdre dzis ocenitbym
zapewne jako stabe pierwociny.

Po moich odczytach prof. W. Tomaszewski postanowit zorganizowal
poswiecone tej tematyce cotygodniowe, dwugodzinne seminaria dla chet-
nych studentéw, ale w pazdzierniku 1950 r. otrzymaliSmy kolejny zeszyt
miesiecznika ,Morskoj Flot” 4 z programowym artykutem architekta Lwa
W. Dobina, uzasadniajacym potrzebe stworzenia nowej dyscypliny i szko-
lenia nowych kadr architektéw okretowych. Stanowito to potwierdzenie
naszych wczesniejszych zamierzen i wyczucia takiej potrzeby. Zatem
na posiedzeniu katedry 20 listopada postanowiono rozszerzy¢ pierwotne
plany dydaktyczne, gromadzi¢ pomoce naukowe i uruchomi¢ kameralne
studium dla pracownikéw dydaktycznych. Otrzymatem propozycje roz-
szerzenia mych odczytow do statego wyktadu obejmujgcego 2 godziny
tygodniowo od semestru zimowego 1950/1951. Bylem nowicjuszem w ta-
kiej dydaktyce, a sam przedmiot nalezalo usystematyzowaé i uscislic,
poniewaz nie byto wzordéw, ani ustalonych pojeé¢ i definicji. Byta to
prawdziwie nowa dyscyplina, ktéora mogta powstaé tylko z dyskusji i sta-
tej wspotpracy architekta i okretowca, jakimi byliSmy, prof. W. Toma-
szewski i ja. Rzecz jasna, ze proces jej uksztattowania przeciggnat sie
na 2—3 lata, zanim sie owe pojecia, definicje i reqguty skrystalizowaty
i powstal racjonalny program nauczania. Ustalono, ze studium Kierun-
kowe bedzie stanowi¢ doszkolenie architekta do pracy na statkach i za-
czyna¢ sie wyktadami i éwiczeniami na VIII i IX semestrze, a koriczy¢
pracg magisterska w semestrze X. Przewidziano projekty kursowe i prak-
tyke przeddyplomowag w stoczniowych biurach projektowych.

Pierwsze wyktady prowadzitem jako godziny zlecone, poniewaz pra-
cowatem w resortowym Instytucie Morskim w Gdansku, ktéry organi-
zowatem od 1950 r. dla Ministerstwa Zeglugi i petnitem w nim obowigzki
dyrektora do spraw naukowych. Opracowujac pierwsze wyktady musia-
tem uwzgledni¢ fakt, ze studenci zupetnie nie znali podstaw konstrukcji
statku, jego elementdéw, materiatow i sposobow budowy, nie majgcej
oczywiscie zadnych cech wspélnych z technikg budowlang na lgdzie.
Trzeba zatem bylo zaczynaé od podstawowych charakterystyk statku
jako dzieta techniki. Trzeba tez byto przyblizy¢ studentom warunki i tryb
zycia zatogi, specyficzny klimat podrézy morskiej, a nawet historyczne
tradycje zeglugi, obyczajowosci, hierarchii i tradycyjnego kultu dobrej

4 L. W. Dobin: Razwitije nowych mietodow architiekturnogo projektirowa-
nija sudna. ,,Morskoj Ftot” 1950 nr 10.
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roboty, od ktérej zalezatlo na morzu zycie ludzi. Byly to zaiste nietatwe
poczatki.

Podstawg ¢wiczen projektowych i prac dyplomowych musiat by¢
ogolny plan istniejgcego statku oraz zadanie w postaci zatozonego pro-
gramu dla okreslonej liczby zatogi i pasazerdw, a takze szeregu wymagan
co do pomieszczen i innych rozwigzan, zaleznie od przeznaczenia i rodzaju
statku. GromadziliSmy wiec rysunki techniczne statkéw réznych typoéw
oraz robiliSmy tlumaczenia literatury obcej, udostepniane pracownikom
dydaktycznym i studentom. Zajeli sie tym pracownicy naukowi katedry,
architekci: docent Kazimierz Biszewski i Lech Zaleski, a nieco pézniej
absolwent Witold Arkuszewski. Semestr zimowy 1950/1951 r. byt pierw-
szg pr6ba i rozruchem pracy nad sama dyscyplina i jej nauczaniem, a w
nastepnym, letnim, VIII semestrze zaczeta sie regularna dydaktyka.

Postanowilismy tez da¢ wyraz naszym poczynaniom w artykutach
prezentujacych zagadnienia estetyki statku. Napisatem dwa kolejne arty-
kuty, ogtoszone w ,Technice Morza i Wybrzeza”, organie NOT, jedynym
wowczas czasopi$mie technicznym wychodzacym w Gdansku 5 Pierwszy
z nich, O estetyce okretu 6 wyszedt w kwietniu, drugi, Wspdétczesne wy-
tyczne estetyki okretu — w czerwcu 1950 r. Oba stanowity zapewne nie
najlepsza, ale pierwszg publikacje w naszym piSmiennictwie z tej dzie-
dziny, ktérg omawiatem dos$¢ ostroznie, liczylem sie bowiem z trudnoscia
przekonania do tych zagadnienn $rodowiska starszych okretowcéw, prze-
Swiadczonych o swym jedynym autorytecie we wszystkim co dotyczy
statku. Glos zabrat réwniez prof. Tomaszewski, rozwijajgc w swym arty-
kule 7 zasady architektury okretéow i wnikliwie analizujgc jej elementy.
WypowiedZz polemiczng opublikowat wybitny okretowiec, prof. Aleksan-
der Potyrata 8 ktoéry wysunat liczne zastrzezenia do mych wypowiedzi,
postugujac sie okoto 50 cytatami czesto oderwanymi od kontekstéw, nie
wnoszac jednak do samej materii nic istotnego. Gtos ten byt znamienny
dla nieufnego i niekiedy nieprzyjaznego stanowiska niektérych okretow-
cow do moich poczynan, ktdére zapewne oceniali jako zamach na ich
tradycyjne prawo decydowania o wszystkim w budowie statku.

Naszg sprawe popart jednak prof. Aleksander Rylke9 cieszacy sie

5 Zatozycielem i redaktorem naczelnym pisma byt prof. inz. Stanistaw Hueckel,
poézniejszy czionek rzeczywisty PAN. Ja prowadzitem redakcje dziatowa budownic-
twa okretowego. Pismo spelnialo wazna role w dobie odbudowy i pierwszych pla-
néw gospodarki.

e ,Technika Morza i Wybrzeza” 1950 nr 4, 6—7.

7W. Tomaszewski: Jeszcze o estetyce okretu. , Technika Morza i Wybrze-
za” 1950 nr 12

8 A. Potyrata: Zagadnienie estetyki w budownictwie okretowym. ,Technika
Morza i Wybrzeza” 1950 nr 12.

9 Aleksander Rylke (1887—1968) prof. inz. dr h.c., organizator Wydziatu Budowy
Okretéw w Politechnice Gdanskiej w 1945 r. i dhugoletni jego dziekan. Laureat
nagrody panstwowej | stopnia. Nauczyciel i wzor dla miodych pokolert okretowcow.
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najwiekszym szacunkiem i autorytetem. Przyjat on przychylnie powsta-
nie tej nowej specjalnosci, czemu niejednokrotnie dawat wyraz, podno-
szgc nas na duchu. Pisat tez o tym w swym pamietniku 10 dodajac: ,Nie
da sie jednak zaprzeczy¢, ze zywot inzyniera Urbanowicza, jako »proroka
nowej idei«, przez dtuzszy czas nie nalezat do stodkich. Okretowcy czy-
stej krwi uwazali go za odszczepienca, zas architekci, z wyjatkiem pro-
fesora Tomaszewskiego oraz nielicznego grona innych, za intruza, ktory
nie bedac z zawodu architektem mimo to miat Smiato$¢ zajecia sie spra-
wami architektury”. Istotnie, nieufno$¢ przejawiata sie takze ws$rdd
architektow. Niektorzy wyrazali to osobiscie: jezeli moze by¢ architek-
tura okretéw, to moze by¢ tez architektura samochoddéw! A przeciez
tatwo wykazaé¢, jak wielkie sg réznice w przebywaniu w samochodzie
i na statku, gdzie sie mieszka latami.

Na artykut prof. A. Potyraly oglositem odpowiedzn, wyjasniajaca
szereg jego zastrzezen, ale nie moglem sie oprze¢ odczuciu, ze celem tej
polemiki byto nie tylko ironiczne potraktowanie tego przedmiotu, ale
i zniweczenie jego juz w fazie narodzin. Byto juz jednak za p6Zzno na
wszelkg negacje — szliSmy twardo zamierzong droga.

W nastepnym roku opublikowatem artykut Architektura okretowa 12
ktory stal sie pierwszg prezentacjg przedmiotu i zostat w czesSci zamiesz-
czony w czwartym numerze z 1951 r. NRD-owskiego czasopisma ,,Schiff-
bautechnik”. W ten sposéb nasza dyscyplina po raz pierwszy przekro-
czyta granice Polski.

W kwietniu 1951 r. zwrocito sie do katedry Przedsiebiorstwo Pan-
stwowe Zegluga Gdanska, ktére jako armator floty przybrzeznej plano-
wato budowe czterech statkéw dla zeglugi pasazerskiej do Szczecina
z zawijaniem do naszych matych portdw. Miat to by¢ statek z miejscami
sypialnymi i kompletem pomieszczen rekreacyjnych oraz zapleczem ustu-
gowym. Byto to dla nas wazne zadanie dajgce mozliwos¢ zastosowania
naszych idei w praktyce. Nie marzyliSmy w tych czasach o duzych stat-
kach pasazerskich. Projekt tego statku powstat wczesniej w przemysle
okretowym, ale éwczesny Centralny Zarzgd Polskiej Marynarki Handlo-
wej nie zaakceptowat go i zwr6cit sie do mnie z propozycja opracowania
nowego projektu. Projekt ogélny statku wykonatem sam i po jego akcep-
tacji skierowatem wykonanie projektow pomieszczen do naszej katedry,
jako zlecenie. Tak powstaty rysunki architektury wnetrz, a cato$¢ zosta-
ta zrealizowana w stoczni wegierskiej w Budapeszcie. Pierwszy statek

IDA. Rylke: W stuzbie okretu. Gdansk 1967 s. 292—293.

nLW. Urbanowicz: Dwie wypowiedzi. ,,Technika Morza i Wybrzeza” 1950
nr 12.

2 W. Urbanowicz: Architektura okretowa. ,Technika Morza i Wybrzeza”
1951 nr 4.
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zbudowano w 1955 r., byt to motorowiec ,Mazowsze” 13 ktory dobrze
stuzyt przez 25 lat wycieczkom Polakéw. Dalszych statkéw tego typu
juz nie zbudowano.

Zwazywszy dotychczasowe doswiadczenia, prof. W. Tomaszewski wy-
stosowat do rektora Politechniki Gdanskiej raport o nowym studium 14
i prosit o spowodowanie wprowadzenia przez Panstwowg Komisje Pla-
nowania Gospodarczego do nomenklatury zawodoéw specjalnosci ,archi-
tekt okretowy” oraz o powotanie Zakiadu Architektury Okretow. Nie
wszystkie te postulaty zostaly spetnione, nadal jednak rozwijaliSmy za-
sady projektowania architektury statkéw i rozszerzali jej program.

Przemyst jeszcze nie bral pod uwage mozliwosci wprowadzenia no-
wych specjalistow do biur konstrukcyjnych, w ktérych decydowali o tych
sprawach gtéwni projektanci, okretowcy, a wiec witasciwie mechanicyl5
ktorzy sitg rzeczy nie wgtebiali sie w zagadnienia ,ludzkie” i projekto-
wali pomieszczenia w sposob stereotypowy, praktykowany od lat i prze-
starzaty. Okazato sie jednak, ze ich dziatalnos¢ nie wystarcza, bo oto
w 1952 r. zapytal mnie jeden z kolegéw ze Stoczni Gdanskiej, czy nie
mam dla nich jakiego$ architekta. Na moje zapytanie o przyczyne tak
niespodziewanego zapotrzebowania (to przeciez oni odradzali mi zajmo-
wanie sie tak zbednymi i btahymi sprawami!), odrzekt, ze ,zagraniczny
armator” — a byt to armator radziecki — zganit wyposazenie i wykon-
czenie pomieszczen na budowanych statkach. Wtasnie konczyt wtedy stu-
dia nasz pierwszy absolwent, Stanistaw Zaleski, ktoérego skierowaliSmy
do Stoczni Gdanskiej. | cho¢ nie zagrzat on tam diugo miejsca, byto to
dla nas wazne wydarzenie, poniewaz w ten sposéb do procesu projek-
towania statku zaczeli wchodzi¢ nowi specjalisci, jak po epoce zaglow-
cow musieli wejs¢ mechanicy, elektrycy i inni. Do korica lat piec¢dziesia-
tych wypuscilismy 10 absolwentéw, nie wszyscy jednak zaczeli prace
w tej dziedzinie.

Przez wszystkie te lata prowadzitem wyktady jako zlecone, pracujac
nadal w Instytucie Morskim, gdzie w 1955 r. uzyskatem tytut docenta.
W sierpniu 1959 r. zostat powotany w naszej katedrze Zaktad Architek-
tury Okretéw 16, a ja zostatem jego kierownikiem i otrzymatem pot eta-
tu, jako docent kontraktowy.

BW. Urbanowicz: Okret wczasowy MS ,Mazowsze". ,Technika i Gospo-
darka Morska” 1956 nr 6. Pelny opis i plan ogdéiny.

14 Raport o studium architektury okretowej przy Katedrze Architektury Portow
i Przymorza na Wydziale Architektury Politechniki Gdarnskiej z dnia 1 czerwca
1951 (akta katedry).

15 W nomenklaturze Naczelnej Organizacji Technicznej budownictwo okretowe
zalicza sie do mechaniki, a inzynierowie i technicy okretowcy sa zrzeszeni w Sekcji
Okretowcéw SIMP.

16 Zarzadzenie Rektora Politechniki Gdanskiej nr R-1124/59 z dnia 31 sierp-
nia 1959.
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Rok 1956 przyniost nowy, niematy sukces: projektowanie przebudowy
pomieszczen rekreacyjnych na naszym transatlantyku MS ,Batory” 17.
Armator, Polskie Linie Oceaniczne (PLO), zaprosit do tej pracy zespot
prof. Tomaszewskiego z architektami L. Zaleskim i W. Arkuszewskim
oraz prof. Jana Bogustawskiego, prof. Stanistawa Brukalskiego i prof.
Barbare Brukalskg z Warszawy. Zesp6t gdanski wykonat projekty duzej
przedniej werandy, jadalni | klasy, baru oraz nowych czterech aparta-
mentow ,de luxe”. Architekci warszawscy opracowali nowy wielki salon
klasy turystycznej i drugi bar. Sama przebudowe wykonano do maja
1957 r. w Bremie (RFN), gdzie rowniez przebywali nasi architekci, nad-
zorujacy roboty. Wkitad polskich architektow do modernizacji statku tej
kategorii wypadt bardzo dobrze i zyskal og6lne uznanie, a statek nowag
atrakcyjnosc.

Oprocz pracy w Politechnice, mialem podobne zadania w Instytucie
Morskim, gdzie uczestniczytem merytorycznie w pracach koncepcyjnych
nad nowymi typami statkéw, zwlaszcza majgcych wiele os6b na pokta-
dzie, jak statki pasazerskie, statki-bazy rybackie, szkolne, lub naukowo-
-badawcze. Wystepowata tam potrzeba duzych rozwigzan przestrzennych
i architektonicznych. Tak powstaty: w 1958 r. projekt statku wczasowego
~Wielkopolska” dla 400 pasazeréw, a w 1952 r. przebudowa towarowca
-Morska Wola” na pierwsza polskg baze rybacka, w ktorej zmiescitem
160 os6b z catlym zapleczem bytowym, a takze projekty kilku innych
statkow. Prace te pomnazaly doswiadczenia z korzyscig dla dydaktyki
i doskonalenia samej wiedzy.

W tym okresie zaczeliSmy réwniez prezentowa¢ nasz przedmiot na
sesjach naukowych i w artykutach publikowanych w czasopismach tech-
niczno-morskich i w ,Architekturze”. W latach 1952— 1965 odbyty sie
4 sesje naukowe Politechniki Gdanskiej, na ktorych wygtaszatem refe-
raty. Dziatalno$¢ nasza zainteresowata Sekcje Architektury i Urbanisty-
ki PAN, ktdéra zaprosita nas do wygloszenia referatow na posiedzeniu
w Warszawie w dniu 21 marca 1960 r. Na sesji tej prof. Tomaszewski
mowit o istocie architektury okretéw, a ja miatem referat pt. ,Okret
obiektem architektury”. W zywej dyskusji z udziatem Kkilku profesorow
podkreslono nowos$¢ tej specjalnosci i stawiano wiele pytanl83 W ten
spos6b architektura okretéw znalazta sie na forum PAN i zostata tu
pozytywnie oceniona i zyczliwie przyjeta.

Lata piecdziesigte zakoriczyty sie nastepnym znaczacym wydarzeniem
i dalszym postepem w nauce, a mianowicie wyszta z druku moja ksigzka

7 MS ,Batory” musiat by¢ w 1951 r. wycofany z tradycyjnej linii nowojorskiej
na skutek utrudnien zimnowojennych i pltywat przez 5 lat do Indii i Pakistanu.
Na Atlantyk moégt powrécié w 1956 r., obstugujac linie do Kanady, do Montrealu.
Armator postanowit przedtem statek przebudowaé i zmodernizowag.

1B Protokét z posiedzenia naukowego Sekcji Architektury i Urbanistyki PAN
z dnia 23 marca 1960 roku.
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0 typie monografii i podrecznika Architektura okretéw 19 ktora stata sie
nalezytg prezentacjg nowej dyscypliny, poniewaz takich publikacji nie
ma w pisSmiennictwie $Swiatowym. O utrwaleniu naszych osiggnie¢ w
postaci ksigzki myslatem od paru lat i zawartem umowe autorskg z Wy-
dawnictwem Morskim w Gdyni, ktére w 1959 r. wydato ksigzke w du-
zym formacie i tadnej szacie edytorskiej. Do pracy nad tg ksigzkg za-
checali mnie profesorowie Tomaszewski i Rylke i dobrze jg ocenili, ale
ja bytem Swiadom jej niedostatkéw i widziatem potrzebe uzupetnien
1 rozszerzenia, zbieratem wiec nowe materiaty do nastepnego wydania.
Duza wktadka w jezyku angielskim zawierata skroty kazdego z 11 roz-
dziatéw co utatwito poznanie tresci ksiazki za granica. Zostata ona wy-
stana do kilku specjalistow i miata wiele dobrych recenzji, takze zagra-
nicznych, a ja otrzymatem wiele zyczliwych listow. Ksigzka ta zamkneta
w pewnym sensie pierwszy okres formowania sie dyscypliny i stanowita
podstawe wyjsciowa do jej dalszego uscislania i doskonalenia.
* *

*

Lata szesédziesigte przyniosty dalsze wydarzenia o istotnym znacze-
niu. W koncu 1960 r. prof. Wactaw Tomaszewski przeszedt na emery-
ture i katedra pozostawata przez ponad dwa lata pod opieka prof. Wto-
dzimierza Prochaski, ktory réwnocze$nie kierowat inng katedrg na Wy-
dziale Architektury i Urbanistyki Politechniki Gdanskiej.

Nasze kontakty zagraniczne, zwiaszcza wspoOtpraca naszej Politechniki
z Leningradzkim Instytutem Budowy Okretéw (LIBO), zwroécita uwage
na uprawiane przez nas nowe studia i niebawem prof. Tomaszewski i ja
otrzymaliSmy zaproszenie do wygtoszenia wykiadéw w tym Instytucie.
Nalezato przygotowaé¢ materiaty informujace o naszym przedmiocie i dy-
daktyce. W koricu wrzesnia 1960 r. zawiezliSmy do Leningradu wyktady
w jezyku rosyjskim i kilka egzemplarzy Architektury okretéw, ktore
ofiarowatem rektorowi i profesorom. Nasza sesja odbyta sie 2 pazdzier-
nika i zawierata wyktad prof. Tomaszewskiego O istocie architektury
okretow oraz moje dwa: Zagadnienia wspdlipracy konstruktora i archi-
tekta w koncepcji okretu i Statek pasazerski jako obiekt architektury.
Wyktady nasze zostaly tam wydane jako skrypt. Sala kinowa Instytutu
byta petna — na wyktady o tym nowym temacie przybyli profesorowie
i studenci, a takze zaproszeni specjalisci z biur konstrukcyjnych stolicy
i z innych, odlegtych nawet osrodkdéw. Przyjmowat nas kierownik Ka-
tedry Projektowania Okretow, prof. Wiktor W. Aszik, ktoéry zamierzat
wprowadzi¢ podobne studium w LIBO przy wspotpracy z tamtejszag
wyzszg szkotg form przemystowych i sztuki. Na sesji odpowiadalismy
po rosyjsku na liczne pytania i mieliSmy dalsze spotkania z okretowcami

BW. J Urbanowicz: Architektura okretéw. Gdynia 1959.



35 lat polskiej architektury okretéow 77

i projektantami z przemystu. Byta to dla nas niemala satysfakcja i po-
twierdzenie stusznosci naszych zamierzen i trudéw zwigzanych ze stwo-
rzeniem tego przedmiotu, ktéry teraz rozszerzal swo0j zasieg poza kraj.

W pazdzierniku 1961 r. powstata w Oddziale Stowarzyszenia Archi-
tektow Polskich na Wybrzezu Sekcja Architektury Okretow, ktorej prze-
wodzit prof. Tomaszewski. Dzieki zebraniom dyskusyjnym wigzata ona
nas blizej z projektantami biur przemystu okretowego, a w 1966 r. gos-
cita Zarzad Gitowny SARP na sesji obejmujgcej trzy referaty. Jednak
po kilku latach Sekcja przestata przejawiac¢ dziatalnosé.

W tymze czasie zjawili sie u nas pierwsi studenci obcokrajowcy:
Wietnamczyk Nguien The Ba, ktory zrobit dyplom w 1964 r. oraz Chin-
ka, architekt Dzian Guaj Ju z politechniki w Szanghaju. Przystat ja
pewien profesor, ktory byt w Gdansku i interesowat sie naszym przed-
miotem, dla specjalizacji w architekturze okretdw.

W Kkraju przedmiot ten podjeta réwniez Wyzsza Szkota Sztuk Pla-
stycznych w Gdansku, w ktérej powstata katedra, ksztalcaca pod Kkie-
runkiem prof. arch. Adama Haupta plastykéw w dziedzinie form prze-
mystowych i architektury wnetrz okretowych i ich wyposazenia. Stano-
wito to pozadane uzupeinienie catosci potrzeb przemystu. Wielu tych
plastykéw pracuje wraz z architektami w biurach konstrukcyjnych
stoczni, tworzac zespoty, projektujgce catos¢ architektury na statkach,
tacznie z detalami wystroju wnetrz.

Zagraniczne recenzje mej ksigzki wzbudzity sporg korespondencje
i kontakty osobiste. Moje podroze stuzbowe z Instytutu Morskiego do
Witoch, RFN i NRD daty mi nowe znajomosci i mozliwos¢ konfrontacji
pogladow z wybitnymi specjalistami, jak arch. Gustavo Pulitzer-Finale
i arch. Nino Zoncada, ktorzy od wielu lat projektowali catg architekture
wspaniatych transatlantykdw, jak autorka prac naukowych i projektant
w RFN arch. Gudrun Horn, ktéra recenzowata dwukrotnie moje ksigzki
w czasopi$mie ,Hansa”, poswieconym problematyce morskiej.

Otrzymatem od nich cenne materiaty projektowe dla katedry. Pozna-
tem réwniez znanego angielskiego eksperta i autora wielu opracowan,
oceniajacych koncepcje i technike licznych statkéw, A. C. Hardy’ego,
ktory byt réowniez recenzentem mojej ksigzki i chciat wyda¢ Architek-
ture okretow w Anglii, ale niestety zmart przedwczes$nie i zamiar ten
nie zostat zrealizowany.

Wiosng 1961 r. otrzymatm zaproszenie do centrali organizacji tech-
niczno-doradczej ,Maierform” w Genewie, ktéra projektuje dla arma-
toréw rozne statki, robi badania, nadzoruje budowy itp. Z jej szefem
Erichem Maierem bytem zaprzyjazniony jeszcze przed wojng, a teraz
zaprosit mnie jako konsultanta projektéw statkéw pasazerskich. Pod-
czas 5-tygodniowego pobytu w biurze tej firmy we wrzes$niu i pazdzier-
niku 1961 r. poznatem jej tryb pracy i organizacje, a réwnocze$nie cat-
kowicie przerobitem projekty dwoéch statkow, datem nowe plany ogélne
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i opisy koncepcji architektonicznej. Doswiadczenia te przeniostem do
naszej katedry, dla ktorej przywioztem ponadto ze Szwajcarii wiele cen-
nych materiatéw projektowych.

W jesieni 1962 r. dziekan prof. arch. Stanistaw Rézanski, zapropo-
nowal mi objecie kierownictwa katedry i zatatwil te sprawe w Mini-
sterstwie, cho¢ nie sadzitem, ze jest to mozliwe, bo bytem na poéletacie,
a pracy w Instytucie Morskim nie mogtem opusci¢. Koledzy z katedry,
na ktérych pomoc mogtem liczy¢, byli temu przychylni i w koncu przy-
jatem te obowigzki na ograniczony wymiar czasu. Pomagali mi szcze-
golnie koledzy Lech Zaleski i Witold Arkuszewski, ktéry w 1965 r.
obronit, jako pierwszy, prace doktorska p.t. Czynniki ksztattujgce archi-
tekture statkéw S$rédladowych w Polsce i dalej specjalizowat sie w tym
kierunku na stanowisku adiunkta i docenta, prowadzit wyktady i kie-
rowat pracami dyplomowymi. W 1973 r. ukazala sie jego monografia
o wislanych statkach pasazerskich 20. Byta to druga z kolei ksigzka w tej
nowej dziedzinie, miata wielkie wziecie i wypetnita luke w historiografii
naszej zeglugi wislanej, ktéora w swoim czasie miata wielkie znaczenie
gospodarcze.

W 1965 r. Politechnika Gdanska obchodzita dwudziestolecie swego
istnienia i z tej okazji odbyta sie w dniach 7— 10 czerwca sesja naukowa,
na ktorej miatem podsumowujgcy referat Architektura okretéw w XX-
-leciu Politechniki Gdanskiej. Podkreslitem fakt rozwiniecia tu pierw-
szych w S$wiecie studiéw tego przedmiotu i powstania nowej katedry,
ktéra wzieta czynny i owocny udziat w budowie naszej floty i statkow
przeznaczonych na eksport, nadajac im nowe wartosci, humanizujace
technike i prace na morzu. Dodatem jednak, ze dyscyplina ta ma swoje
niedomagania — w uczelni przedmiot jest nadal nadobowigzkowy i nie
znalazt jeszcze formalnego potwierdzenia w dyplomie z architektury.
A wiec niejako brak nalezytej stabilizacji tej nauki. Wystepuje tez nie-
dostatek wspotpracy przemystu okretowego z naszg uczelnig i Wyzszg
Szkoltg Sztuk Plastycznych w Gdanisku, poniewaz przemyst zatrudnia
absolwentéw nierdwnomiernie w poszczegdlnych swych biurach projek-
towych i nadal przejawia sie rezerwa, a niekiedy niechetny stosunek
ze strony nieraz wptywowych oséb ze Srodowiska konstruktoréow w prze-
mysle. Takie bywajg z reguty koleje nowych inicjatyw, a my wytrwale
budujemy nasze umiejetnosci dalej.

W tych latach prowadzitem wyktady na dwdch semestrach, tgcznie
po 60 godzin wraz z ¢wiczeniami. Jako tematy prac dyplomowych da-
walismy gtdéwnie statki wieloosobowe, majace duzy program pomiesz-
czen. Chodzito tu przede wszystkim o statki pasazerskie i statki — pro-
my, a takze o statki sanatoryjne, bazy rybackie, statki szkolne i prze-

4] W. Arkuszewski: Wislane statki pasazerskie XIX i XX wieku. Gdansk
1973.
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mystowe. Oczekiwang sposobnos¢ konkretnego projektowania statku pa-
sazerskiego data nam sprawa zastepczego statku dla starego juz ,Ba-
torego”. W 1959 r. minister zeglugi dr Stanistaw Darski powotat komisje,
ktora opracowata raport o potrzebie takiego statku i zlecita Instytutowi
Morskiemu opracowanie studium do jego zatozen oraz koncepcyjnego
projektu nowego transatlantyka. Zostatem powotany do kierowania du-
zym zespotem, ztozonym ze specjalistow Instytutu, Politechniki, armato-
ra PLO oraz naszych architektéw z katedry. Stosownie do wytycznych
armatora, opracowatem podstawowg koncepcje statku z kolegami Za-
leskim i Arkuszewskim, inni opracowali strone ekonomiczng i techniczng
statku, ktory miat wiele nowatorskich rozwigzan przestrzennych i po-
mystowe uklady pomieszczen. Byt wtedy jakby ,statkiem jutra”, ktory
wypadt bardzo korzystnie w poréwnaniu do ofert dwéch znanych stoczni
zagranicznych. NazwaliSmy go roboczo ,Polonig” na pamiagtke pierwsze-
go polskiego transatlantyka z 1930 r.21 Prace nad tym projektem, pro-
wadzone w latach 1962— 1964, byty dla nas sprawdzianem naszych moz-
liwosci tworczych. Okazato sie, ze byliSmy juz dobrze przygotowani do
wykonywania takich zadan. Realizacja tego statku nie doszia jednak do
skutku wobec chwiejnej sytuacji zeglugi transatlantyckiej i wysokiej
ceny statku. Zdecydowano sie na zakup statku uzywanego, przysziego
.Stefana Batorego”, ktorego gruntowna przebudowa i modernizacja do-
konana w stoczni polskiej w latach 1968— 1969, byta rowniez udanym
dzietem naszych architektéw, dawnych naszych studentéw. Tu polska
szkota architektury wykazata swoje zalety, a statek catkowicie zmienit
swa postac.

W 1965 r. wyszto drugie wydanie mojej Architektury okretéw, grun-
townie zmienione i rozszerzone. Dalem w nim nie tylko nowe ujecie
samej nauki, ale i wiele najnowszych przyktadéw wybitnych statkéow
oraz doskonate ilustracje, takze kolorowe, ktére otrzymatem od licznych
armatordw i stoczni ze Swiata. Byta to reprezentacyjna ksigzka Wydaw-
nictwa Morskiego2 i trafita do wielu krajéw. Miata tez liczne dobre
recenzje za granica.

W tym czasie wzieliSmy w katedrze udziat w ogtoszonym przez Szwaj-
carie konkursie na pilywajgce centrum kulturalne dla jeziora Zurych-
skiego. Miata w nim by¢ sala teatralna z 500 miejscami, sale wystawowe,
restauracja, kawiarnia, petne zaplecze, pomieszczenie personelu itd. Cie-
kawe zadanie i nowe doswiadczenia. WystaliSmy dwa projekty: pierwszy

n Nowy statek byt wycieczkowcem, dostosowanym do rejsow liniowych. Byt
znacznie wiekszy i predszy od ,Batorego”, bardziej przestrzenny i komfortowy,
mial stabilizacje kotysan i klimatyzacje oraz wiele nowatorskich rozwigzan po-
mieszczen.

2W. J. Urbanowicz: Architektura okretow. Gdansk 1965.
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byt moja koncepcja, a drugi kol. Zaleskiego. Oba zostaty opublikowane
w specjalnym albumie w Szwajcarii wraz z 16 innymi projektamiz3

Tymczasem zaszta duza zmiana w mojej osobistej sytuacji. Moje
obowiazki kierownika katedry wymagaly coraz wiecej pracy i czasu.
Nalezato daé¢ postuch namowom i przejs¢ na caly etat, czyli opuscié
Instytut Morski. Decyzja ta zbiegta sie z zakonczeniem w Instytucie
mego przewodu do tytutu profesora nadzwyczajnego, ktéry mi przyznata
Rada Paristwa 4 kwietnia 1966 r. Na caty etat w Politechnice przeszediem
od kwietnia i zostalem tu zatwierdzony jako profesor nadzwyczajny na
stanowisku kierownika katedry, na ktérym pozostalem przez nastgpne
prawie 10 lat. Wkrotce zostatem ponownie zaproszony wraz z zong do
LIBO. PojechaliSmy do Leningradu we wrze$niu 1968 r. Miatem tu wy-
ktad o problemach architektury w projektowaniu statkéw i nawigzatem
nowe kontakty naukowe.

Juz od pewnego czasu zamierzaliSmy zorganizowac¢ wiekszg sesje nau-
kowa z wystawg prac studialnych uczelni i projektéw z przemystu
okretowego. ChcieliSmy zgromadzi¢ dla wspoélnej dyskusji niematy juz
zesp6t naszych bytych absolwentéw, konstruktoréw i specjalistéw za-
granicznych. Po uzyskaniu zgody rektora i przyznaniu odpowiednich
funduszow, rozpoczelisSmy cykl sympozjow architektury okretéow. Pierw-
sze odbyto sie w dniach 3—5 pazdziernika 1968 r. Kierowatem przygo-
towaniami, a potem prowadzitem sesje, na ktorg przybyto okoto 150
0s6b, w tym 10 z pieciu krajéw: ZSRR, NRD, Wegier, Bulgarii i Szwecji.
Na otwarciu przemawiat rektor Politechniki Gdanskiej prof. dr Stani-
staw Rydlewski, a ja mialem plenarny referat Dzi$ i jutro architektury
okretow. Wygtoszono 19 referatéw, w tym 5 zagranicznych w pieciu
grupach tematycznych. Bardzo atrakcyjna okazata sie wystawa: wiele
projektow i prac dyplomowych, kolorowych plansz i ponad 20 modeli
statkbw morskich i srédlgdowych. Wystawa data dobitny obraz rozwoju
dyscypliny i byta gorgco dyskutowana i oceniana. Pierwsze sympozjum
zblizyto nasza dyscypline przemystowi oraz osrodkom zagranicznym,
z ktérymi nastgpit wiekszy kontakt.

W 1969 r. ukazato sie drukiem rosyjskie tlumaczenie Il wydania
Architektury okretéw, podjete z inicjatywy wydawnictwa ,Sudostroje-
nije” w Leningradzie. Ttumaczenie byto dobre, a szata edytorska fadna.
Naktad 3300 egzemplarzy szybko zostat wyczerpany, a ja otrzymatem
pochlebne listy czytelnikéw radzieckich. Byta to juz czwarta ksigzka
z tej dziedziny, a w tymze roku wyszta piata, Zofii Drapelli z Gdyni
Zdobnictwo okretéw, nowy temat, ujety zrédlowo i przedstawiony histo-
rycznie, poprzez kolejne style do wspdiczesnosci, opisany interesujgco
i dobrze ilustrowany, stanowit uzupetnienie samego przedmiotu archi-
tektury okretow.

pil Schwimmendes Kulturzentrum — praca zbiorowa pod redakcjg Georga Muel-
lera. Teufen (Szwajcaria) 1969.
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W nowej dekadzie lat siedemdziesigtych naptyw studentéw utrzy-
mywat sie na poziomie Srednio trzech dyploméw rocznie, z czego potowe
wchianiat przemyst na wybrzezu i biuro projektdw zeglugi Ssrodlgdowej.
Nawigzano wspoétprace z Instytutem Okretowym Politechniki Gdanskiej,
skad przyszta propozycja opracowan serii typéw wodolotéw i innych
jednostek. ZatrudniliSmy mgr sztuki Maryne Gorska-Kobylinska, ktéra
dawata rozwigzania plastyczne do réznych projektéw i prac dyplomo-
wych. Z innych, nowych tematéw wymienie projekt dyplomowy piywa-
jacego teatru z restauracjg i kompletnym! zapleczem, ktéry maogiby
obstuzyé w sezonie szereg miast nad Zalewem Szczecinskim i Swino-
ujscie, a w zimie mogt by¢ czynny w Szczecinie. Podobny projekt opra-
cowano dla jezior mazurskich z zadaniem obstugi obozowisk letnich.
Idee te nie doczekaly sie jednak realizacji, cho¢ sg bardzo atrakcyjne.
Nasze problemy interesujg takze Wyzszg Szkote Morskg w Gdyni, ktdra
zorganizowata w 1972 r. duzg konferencje pod hastem Cziowiek na statku
morskim. Ws&rdd interesujacych nas referatéw byt tez mo6j Wspotczesne
tendencje rozwojowe pomieszczenn zatogowych na statkach, w ktérym po
raz pierwszy wskazatem na szkodliwosé lokalizacji przeznaczonych dla
ludzi pomieszczen w nadbudowie na rufie, nad pracujagcg bez przerwy
sitownig, od ktorej nalezy cztowieka oddali¢ i umiesci¢ go w najwygod-
niejszym rejonie statku, czyli na $rédokreciu. Mozna to rozwigza¢ bez
utrudniania czynnosci przetadunkowych i dostepu do lukéw tadunko-
wych.

Gldwnym wydarzeniem w tym okresie byto uruchomienie w Poli-
technice Gdanskiej nowego studium podyplomowego probleméw socjal-
nych i architektury okretdw dla doskonalenia kadr, majacych juz za
sobg staz pracy i wiasny dorobek w zawodzie. RozpoczeliSmy prace orga-
nizacyjne w koncu 1971 r. uzyskujac poparcie Ministerstwa Zeglugi
i Ministerstwa Przemystu Ciezkiego oraz zgtoszenia na studium nie tylko
naszych dawnych absolwentow, lecz i okretowcéw, ktérych delegowaty
ich zaktady pracy, optacajac koszty i zwalniajgc na zajecia. Rekrutacja
odbywata sie co 2 lata, a studia trwaty jeden rok czyli 2 semestry, tgcz-
nie 8 miesiecy i po jednym tygodniu w miesigcu. Studia objety réwniez
przedmioty uzupetniajace, jak psychologia zawodéw morskich, socjologia,
ergonomia, przepisy morskie, zagadnienia akustyki i oSwietlenia, $rodo-
wiska bytowego na statku oraz nowych tendencji w architekturze okre-
tow, budowie pomieszczen itp. Odbywaty sie rdwniez seminaria, a na
zakonczenie stuchacze przedstawiali wiekszg prace na wybrany temat
jako dyplomowa, oraz zdawali egzamin i uzyskiwali $wiadectwo, dajace
im moznos$¢ ubiegania sie o przyznanie oficjalnej specjalizaciji.
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Ministerstwo powotato nasze studium zarzgadzeniem z dnia 7 wrzes-
nia 1972 r.24, a ja zostalem jego kierownikiem. Na pierwsze studium
przyjelisSmy 17 os6b, ktére wykazywaty duzg pilnos¢ i daty szereg do-
brych prac koncowych, referowanych w lipcu 1973 r. Trudniejsze byto
pozyskanie odpowiednich wyktadowcéw, ale mieliSmy wybitne sity, jak
profesorowie: T. Kielanowski, A. Haupt, W. Bogustawski, W. Prochaska
i K. Kubik oraz okretowcy: prof. J. Doerffer, prof. W. Urbanowicz, doc.
W. Orszulok i doc. Z. Grzywaczewski i koledzy architekci z naszej ka-
tedry. Po 1975 r. kierownictwo studium przejat nowy kierownik katedry
doc. dr W. Arkuszewski. Studium trwato do 1978 r.

Od poczatku dekady trwaty przygotowania do Il Kongresu Nauki
Polskiej, ktéory odbyt sie w Warszawie w dniach 26—29 czerwca 1973 r.
obradujgc w 17 réznych sekcjach problemowych. Otrzymatem zaprosze-
nie do udziatu w pracach sekcji IX. Architektury i Urbanistyki, ktoérej
przewodniczyt prof. Piotr Zaremba. Bytem na wielu posiedzeniach i opra-
cowatem dla prezydium materiat informacyjny o powstaniu naszej dys-
cypliny, jej istocie i osiggnieciach. Powstanie jej uznano za nowy wkiad
i rozszerzenie nauki, co znalazto wyraz w dwoch publikacjach kongre-
sowych w nastepujacych sformutowaniach: ,Osobna pozycje stanowig
prace badawcze nad architekturg okretéw. Reprezentujg one zupeinie
nowg specjalnos¢, powstatg w bezposredniej wspotpracy konstruktoréow
okretdéw i architektéw”. (Sekcja IX. Materialy kongresowe, Stan i per-
spektywy rozwojowe architektury s. 19 oraz: ,Warto podkresli¢ role Wy-
dziatu Architektury Politechniki Gdanskiej w dziele stworzenia nowego
kierunku architektury okretéw. Monumentalna monografia W. Urbano-
wicza w tym zakresie zyskata sobie duze uznanie w kraju i za granicg”
(Materiaty kongresowe, Badania morza w Polsce, s. 12).

Fakt uznania de jure naszej nowej dyscypliny przez Il Kongres Nauki
Polskiej zdecydowal o jej stabilizacji jako odrebnej nauki i zawodu
i stat sie niejako uwienczeniem naszych trudéw.

Juz w nastepnym, 1974 r. nauka ta zostala w szerokim zakresie
uwzgledniona na IX Sesji Naukowej Okretowcow w Szczecinie. Byta tam
osobna sekcja architektury okretéw wraz z duzg, znakomicie utozong
wystawg, ktorej komisarzem byt nasz absolwent arch. Wilodzimierz
Szczepanski. Wystawcami byty wyzsze uczelnie, przemyst okretowy mor-
ski i érodlagdowy, fabryki sprzetu i mebli okretowych, ktére wystawity
cate wyposazone kabiny i tazienki oraz inne instytucje. Przewodniczytem
obradom tej sekcji i miatem referat wiodacy pt. Polska architektura
okretdéw i jej dorobek w 30-leciu PRL. Byto dalszych 7 referatéw naszych
kolegow oraz referat arch. Petera Raascha z Hamburga. Ta sesja oraz
wystawa byty tematem dnia dla prasy, radia i TV, a dla nas byt to duzy

2 »Dziennik Urzedowy Ministerstwa Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki”
nr 5 z dnia 27 wrzesnia 1972.
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sukces naukowy — dzieki niej okretowcy zapoznali sie blizej z wartoscia-
mi architektury dla nowoczesnych statkdéw. Zapoznali sie z tym réwniez
przedstawiciele rdznych witadz, Kkierownicy przemystu, dostawcy dla
stoczni itd.

Wystawa ta zostata pokazana w maju 1974 r. w wielkim hallu Poli-
techniki Warszawskiej w tzw. ,Panoramie Szczecinskiej” z okazji 30-le-
cia PRL i stala sie ttumnie zwiedzang rewelacjg, niemal egzotyczng w
stolicy, imponujgcg zakresem, eksponatami, oprawa plastyczng i rozda-
wang kolorowg dokumentacja.

Na obu tych wystawach pokazaliSmy tez, wyr6zniony przez SARP,
projekt dyplomowy Bogdana Siedleckiego: duzy statek towarowy z ru-
chomg nadbudowg mieszkalna, przesuwang z rufy na Srddokrecie dla
ochrony zatogi od ztych wptywéw sasiedztwa sitowni. Koncepcja ta uzy-
skata p6zniej patent polski

W pazdzierniku 1975 r. przeszedtem na emeryture, co nie wstrzymato
mej dziatalnosSci w uczelni i pracy autorskiej — przygotowywatem witas-
nie ksigzke o historii transatlantykéw. Moim nastepcg w katedrze zostat
doc. dr Witold Arkuszewski. W tym roku, w dniach 9—11 paZdziernika
zorganizowalismy Il Sympozjum Architektury Okretéw. Przybyto na nie
10 gosci zagranicznych z NRD, Norwegii, Finlandii i RFN. Wygtoszono
17 referatéw, a hastem sesji byt problem materiatlowy w budowie po-
mieszczen okretowych. Sesje uzupetnita duza wystawa projektéow, wy-
posazenia i modeli oraz szerokie dyskusije.

Nadal braliSmy udziat w imprezach naukowych. | tak uczestniliSmy
w | Kongresie Kultury Morskiej w Gdyni, duzej sesji 0 znaczeniu ogol-
nokrajowym z szerokim udziatem przedstawicieli nauki, literatury i sztu-
ki. Byta tez osobna sekcja architektury okretéw, ktorej przewodniczytem
z referatem pt. Architektura okretéw — czynnik kulturotwdrczy na
statku. Byta to dobra okazja do spotkan Srodowiskowych i korzystnej
wymiany pogladéw na wiele probleméw.

Nastepng takg impreza w pazdzierniku 1976 r. byta sesja Gdanhskiego
Towarzystwa Naukowego ,Niektdre zagadnienia ochrony S$rodowiska w
budownictwie okretowym” 26 Na sesji tej omawiano problematyke $ro-
dowiska na morzu i spraw zdrowotnych marynarzy i stoczniowcéw —
tematy silnie zwigzane z naszym przedmiotem. Na zaproszenie organi-
zatoréw miatem tam referat pt. Statek morski — Srodowisko i przestrzen
bytowa. Podatem w nim wyniki naszych studiéw nad Srodowiskiem we-
wnatrz statku, badanym dotychczas tylko czesciowo (hatasy, drgania),
podczas gdy cato$¢ zagadnienia sktada sie z trzech cztondw: Srodowiska

5 Patent PRL Nr 94695. Wspoéttworcy: Witold Urbanowicz i Bogdan Siedlecki.
Swiadectwo autorskie Nr 109030 z dnia 18 kwietnia 1978 roku.

X% Gdanskie Towarzystwo Naukowe —eNiektére zagadnienia ochrony Srodowiska
w budownictwie okretowym. — Materialty na sympozjum naukowe. Wydawnictwo
Instytutu Morskiego, Gdansk 1976.
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naturalnego na morzu, materialnego (technicznego) i psycho-spotecznego,
ktére tacznie sg powodem licznych negatywnych stron zycia na statku.
Znajomo$¢ tych oddziatywan pozwala tworzy¢ optymalne warunki zycia
i walory otoczenia cztowieka. O te tematyke wzbogaciliSmy zakres naszej
nauki i jej znaczenia.

W koncu lat siedemdziesigtych #taczna liczba wydanych dyplomoéw
architekta okretéw doszta do 69, ale do pracy na tym polu przystgpita
niewielka liczba absolwentéw* poniewaz w przemysle potrzeby bytly juz
powaznie nasycone. Pracowali tam architekci z okresem pracy liczacym
15—20 lat, majacy duze sukcesy zawodowe, zaczeto budowe duzych stat-
kéw — promoéw samochodowo-pasazerskich i innych statkéw specjalnych,
przemystowych, badawczych i nowych towarowcow. Do tego czasu mie-
lismy juz dwa doktoraty z tej dziedziny. Procz W. Arkuszewskiego, uzy-
skat ten stopien arch. Henryk Pracz na podstawie pracy Morska turysty-
ka wczasowa jako nowy element ogdélnopolskiego ukiadu turystycznego.
Dr. H. Pracz jest projektantem szeregu udanych i realizowanych typow
pasazerskich statkéw S$rodlagdowych, ktérych wiele plywa na naszych
rzekach i jeziorach.

* *

*

Lata osiemdziesigte zaczelty sie dla katedry od przygotowan do
111 Sympozjum Architektury Okretéw, ustalito sie bowiem, ze sesje te
bedg powtarzane co 5 lat. To, trzecie z kolei, miato za gtdwne hasto
statek pasazerski, poniewaz w tym czasie rozwazano sprawy nastepcy
.Stefana Batorego” i nowego statku dla Zeglugi Gdanskiej, przy czym
opinie i metody podejscia do tego zagadnienia byty bardzo rozbiezne.
ChcieliSmy przedstawi¢ w referatach kryteria i droge do koncepcji tych
statkow. Il Sympozjum odbyto sie w dniach 9— 10 grudnia 1980 r. w
Politechnice Gdanhskiej z udziatem architektéw i innych gosci z réznych
osrodkow. Wydarzenia tego czasu sprawity, ze z przemystu przybyto
mato oséb. Byli tez zainteresowani armatorzy.

Wsréd 15 referatéw znalazly interesujace dane o budowie promdw
w Szczecinie, o rozwoju ukiadéw przestrzennych statkdw pasazerskich,
0 nowym polskim systemie modutowej budowy pomieszczen, juz zasto-
sowanym na statku pasazerskim zbudowanym dla ZSRR (MS ,Georg
Otts”), o wyposazeniu wnetrz, o budowie mebli okretowych w Polsce
1 inne. Rozwazano potrzebe krytycznej oceny koncepcji i architektury
statkdw oraz proponowano zorganizowanie forum dyskusyjnego, godza-
cego rozbiezne wymagania armatora, wykonawcow, uzytkownikéw i obo-
wigzujacych przepiséw ograniczajacych inwencje, ale do realizacji ta-
kiego forum nie doszto.

W pazdzierniku 1982 r. nasza katedra zakonczyla duzg prace zleconag
przez Centrum Techniki Okretowej, a mianowicie pierwszg propozycje
kompleksowej systematyki problemdéw przestrzennych dla ustalenia kry-
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teridw i zasad standaryzacji okretowych pomieszczenn mieszkalnych, ich
optymalnej wielkosci i wyposazenia. Nalezato przy tym opracowac¢ nowg
systematyke rodzajow statkéw oraz systematyke pomieszczenn okreto-
wych, obydwie z punktu widzenia potrzeb bytowych i architektury. Pra-
ce wykonat zespét katedry, kierowany przez doc. dr W. Arkuszewskiego,
z duzym moim udziatem. Praca tego rodzaju, wykonana po raz pierwszy
w kraju, stanowi duze rozszerzenie samej nauki oraz metodyki projek-
towania zespotéw pomieszczen z uwzglednieniem zasad ergonomii i Kry-
teriow komfortu, bezpieczenstwa i tadu estetycznego, wskaznikéw prze-
strzennych oraz innych miarodajnych czynnikéw2.. Uwzgledniono réw-
niez aktualne normy i przepisy, a takze produkowane w kraju asorty-
menty mebli, co ulatwia praktyczne wykorzystanie naszej pracy przez
projektantéw pomieszczen.

W listopadzie 1983 r. pracownik katedry, arch. Bogdan Siedlecki obro-
nit prace doktorska pt. Wybrane kryteria projektowania architektury
wspotczesnych jachtéw zaglowych i uzyskat stopien z wyrdznieniem, jako
trzeci z kolei w tej dziedzinie.

W burzliwych latach 1980— 1983, wraz z trudno$ciami i spadkiem
produkcji w przemysle okretowym, zaznaczyt sie odptyw architektéw
okretowych z biur konstrukcyjnych, a takze spadek chetnych do tej
specjalnosci studentéow. Praca katedry ulegta skurczeniu i wystgpity
objawy zahamowania rozwoju dyscypliny. Rok 1985 byt rokiem 40-lecia
Politechniki Gdanskiej, ale nie byto warunkéw do zorganizowania kolej-
nego IV Sympozjum Architektury Okretow. Dziekanat Wydziatu Archi-
tektury czyni starania reaktywowania petnej dziatalnosci w tym zakresie.
Do 1985 r. wydaliSmy juz 76 dyplomow.

* *
*

Przed 35 laty zainicjowaliSmy i rozwineli nowg dyscypline, a fakt
jej powstania w Polsce, a nie w wiodgcych krajach morskich o wieko-
wych tradycjach, jest naszym czotowym osiggnieciem i nowym wkitadem
do nauki polskiej i Swiatowej. Powstat rowniez niematy dorobek nau-
kowy w samych studiach przedmiotu, rozprawach doktorskich, wykta-
dach wygtaszanych za granicg i licznych sesjach naukowych oraz w no-
wym pismiennictwie w postaci wielu ksigzek, referatéw i rozpraw oraz
licznych artykutéw w réznych czasopismach krajowych i zagranicznych.
Inny charakter majg osiggniecia dydaktyczne w trzech uczelniach —
studium to jest unikatem nie jako eksperyment, lecz jako kolebka na-
szych specjalistow, ktorzy wykazali swg przydatnos¢ w gospodarce na-
rodowej i podnie$li range naszego przemystu okretowego oraz standard
zycia ludzi na statkach.

z Politechnika Gdanska, Wydziat Architektury — Uktady i charakterystyki
pomieszczen mieszkalnych oraz ksztattowanie $rodowiska bytowego na statkach.
Wydanie Politechniki Gdanskiej 11982 T. 1 186 ss., T. 2 — tablice.



Ryc. 1 Prof. inz. arch. Wactaw Tomaszewski (1884— 1969)
inicjator studiéw architektury okretéw w Gdansku
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Ryc. 2. Prof. Witold J. Urbanowicz, mgr inz. budowy
okretow, diugoletni wykladowca architektury okretow
w Gdansku
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Ryc. 3. Motorowiec pasazerski ,MAZOWSZE”, polski projekt architektury z 1953 r.
Stuzyt wycieczkom przez 25 lat

Ryc. 4. Motorowiec ,,NIMFA”, jeden z Kilku typow pasazerskich statkéw z naszych
rzek i jezior



Ryc. 5. Wielka weranda i bar kawowy na transatlantyku ,,BATORY” po moderni-
zacji wedtug projektéw architektow z Politechniki Gdanskiej w 1957 r.

Ryc. 6. Bar na pokiadzie todziowym na transatlantyku ,BATORY” w nowym wy-
stroju po modernizacji w 1957 r.
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Ryc. 7. Nasz dziewiaty transatlantyk ,STEFAN BATORY” ma nowoczesny i elegancki wyglad po duzej przebudowie
wedtug projektow architektéw polskich i w polskiej stoczni w 1969 r.
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Do dnia dzisiejszego zbudowano w kraju setki statkéw z twdrczym
udziatem architektéw, a w tym Kkilka duzych statkbw — promoéw pasa-
zersko-samochodowych — pierwszym byt MS ,Pomorania” dla armato-
ra polskiego — budowanych w réznych wersjach wyposazenia dla ZSRR
oraz dla Turcji. Majg one miejsca dla 600— 1000 pasazeréw i stanowig
dobre Swiadectwo naszych umiejetnosci. Powstaty liczne duze statki-bazy
rybackie z zatogami do 400 oséb, dziesigtki rybackich statkéw prze-
tworni, ptywajgcych fabryk z zalogami liczacymi 80— 100 oséb, statki
naukowo-badawcze, oceanograficzne i inne, z zatoga i naukowcami, tgcz-
nie do 130 osdéb, a ostatnio stocznie polskie, jako nieliczne na Swiecie,
budujg duze zaglowce szkolne, jak ,Dar Mtodziezy” z 200 miejscami
dla zatogi i studentéw naszych szkdt morskich. Bytly to nietatwe zadania
dla specjalistéw, ktorych wyksztatciliSmy.

Ubiegte lata potwierdzity racje rozwoju tej humanizujacej dyscypliny,
ktéra wniosta nowe wartosci do naszej techniki okretowej oraz do zycia
i pracy na morzu. | w tym nalezy widzie¢ efektywnos$¢ trudu jej pio-
nieréw, spetnienie ich zamierzen oraz osiagniecie postawionego sobie
przed laty celu.

Recenzent: Tadeusz M. Nowak

B. ¥Ypb6aHoBuu

35 JIET MOJIbCKOW CYAOCTPOUTE/IbHOW APXUTEKTYPbI

B cratbe 06CY>KOAeTCA BO3HVIKHOBEHVE W Pa3BUTVIE HOBOW CreuMasibHOCTW, KaKol SBMseTcs
cynocTpouTenbHast apxutekTypa (Ship Architecture). 3TO MOHATVE OT/IMYAETCA OT MOHATUSA Cy-
poctpoeHus (Naval Architecture), KOTOpoe OXBaTbIBaET TEXHUKY 1N KOHCTPRYKLMIO. Cya0CTpoUTE b-
Hasl apXUTEKTypa 3aHMMAETCA fenamMn YerioBeka Ha Kopabre, cpedpbl M atmoctepbl, B KOTOPOW
OH NpebbiBaeT, OpraHM3aLveri NPOCTpaHCTBa /19 YesioBeKa WM MPOEKTUPOBaHVEM MOMELLIEHNIA,
apPXUTEKTYPOM CyZI0BbIX MHTEPHLEPOB, a TalKe BHELLHEN (DOpMOi 1 3CTETUKOM cyaoB. MpobriemMbl
apXUTEKTYPbI CYLLECTBOBaVM Ha CyaX eLle B BECbMa OTAa/IEHHbIE BPEMEHA, a VX Be/IYMHA 1 06beM
3aBUCUT OT HasHaueHVs 1 BUOa cyfda. VX MeHblle Ha rpys3oBbIX Cyfdax, a MHOro Ha nacca-
HUPCKUX, FAe apXMUTEKTOHMYHAA MbIC/Ib PELLAET O TOM, YTO ero Buf Mosib3yeTcsl MpU3HaHVeM
rnaccaxxvpoB, a TeM CambIM — PELLAET O ero orviavviBaeMocTV 1 peHTabesibHocTU. TpeboBaHUA
YAO0OCTB U 0BMErHeHVI XXM3HN 3KUMaKA U MacCakMpOB MOCTOSIHHO PacTyT M MOTyT ObITb YAO0B/e-
TBOPEHbI TOMTbKO OOYYEHHbIMU apXUTEKTOPaMU-CrieLMasicTaMu.

3Ta HoBasA TEXHMYECKaS OVCLMIMTIHA KaK CaMOCTosATe/IbHasA CrieLmasibHOCTb BO3HMKA B 19501
rogy B [gaHCKOM nosmrexHudeckoM uHctuTyTe (Technical University of Gdarisk — Poland)
KOTOPbIA ABMSETCA MepBbIM B MMpPE BY30M Takoro TWMa, rae yyarcs MosibCKvie M MHOCTPaHHble
CTY[EHTbL.

3Tn cneuyianincTbl PaboTaroT B MPOEKTHbIX OIOPO M BepdX MOMLCKOM CyAOCTPOUTESbHOM
MPOMbILLIIEHHOCTW, e YYacTBYIOT B MPOEKTUPOBaHM pasHOOOpasHbIX CyA0B, B TOM 4MC/e U Ha
3KCMOPT U SBMSAOTCA BeCbMa BaKHbIMW MapTHeEpaMM KOHCTPYKTOPOB. B TexHuueckoe npoekTu-
poBaHVe Cy[0B BHOCAT OHW HOBble METO/Abl apPXUTEKTOHWYHOIO MPOEKTUPOBaHNA M HOBble MO-
TPEOUTENBLCKME UBCTETUHECKME LIEHHOCTW, KOTOPbIMM OT/TMYAIOTCA 3TW Cya B OTHOLLEHUN YA00OCTB
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M GbITOBbIX YC/IOBUIA. JlyullMe GbITOBble YC/IOBUSI CMSITYAOT OTPMUATE/bHBIE CTOPOHbI YK3HU
1 paboTbl HA MOpe, CO34aloT Gosiee 3040POBYHO aTMocdepy, Jlyulliee HacTpOeHVie U aKTUBHOCTb
IKUNDKA, A TAKKe Y/IOBMETBOPEHME MaCCaK/POB.

B TeueHun 35 neT 00y4HeHUst 3TOW CreLyasibHOCTM PasBU/iach Takoke ee HayuHas CTOpOoHa.
Bbun opraHmsosaHbl TpM 60/IbLLIMX CUMIMO3UYMa C YdacTVieM 3apyOeXkHbIX CreLiasIcToB M MHOMO
HayuHbIX CecCui. Bo3HMKMa Creua/iMCTUHECKas uTepatypa B BUAE HECKOMbKMX KHUI, [OKTOp-
CKUX AviccepTaLpii, MHOTOUMC/IEHHBIX JOKMAA0B Ha Hay4HbIX CEeCCUsIX U cTareil B MpodeccroHarb-
HbIX >XypHariax. Jo 1965 roga 6buM oryb/MKoBaHbl Ba ovepedHbIX MOMbCKUX WM3AaHUA Tpyaa
LAPXUTEKTYpa cyaoB” npodp. B. Ypb6aHoBM4Ya, KOTOPbIA pa3Bwl 3Ty HayKy U ee npernogaeT. OH
nBavkabl npenogasan B CCCP  (JleHvHrpan), rae Take 6Obuia oryb/iMKoBaHa ero kHura B 1969
rogy, nepeBeagHHasi Ha PYCCKUIA SI3bIK.

CypocTpouTteribHasA apxuTeKkTypa 6buia npmsHaHa |1 KoHrpeccom mosbCKov Hayky 3a HOBbIA
BK/1a[, B MOJ/IbCKYHO Y MUPOBYIO HayKy W 3a HOBYHO apXUTEKTYPHYHO CrieLasisHOCTL. Ee cylliecTso
1 06bEM MOABEPratoTCA IBOSIOLMN, AOMO/HEHNSM, OTBeYas TpeboBaHVaMm BpemMeHU U pasBUTVEM
ero 6ornee coBepLLEHHbIX (hopM.

J. Urbanowicz

35 YEARS OF POLISH SHIP ARCHITECTURE

The article discusses the emergence and evolution of a new branch, that of
ship architecture. It differs from naval architecture which includes technology
and construction. The ship architecture is concerned with man on board and
his surroundings there, with the shaping of space for people, with the projecting
of rooms, with exterior forms and aesthetics of the ship. The problems of ship
architecture go far into the past, and have depended on the kind of ship. They
are less pronounced on freight-ships and very much so on liners in which the
architectural conception influences the attraction and success of a ship with the
passengers and consequently its remunerativeness. The requirements of comfort,
of both the crew and passengers, have been growing steadily and can be met
only by specialists-architects, trained in this particular field.

This new technical discipline became a separate branch in the Technical
University of Gdarisk — Poland in 1950 thus being the first school in the world
to train Polish and foreign students in this field.

The Polish shipbuilding industry employs those specialists in its design offices
and shipyards, in which they take part in designing numerous ships, also for
export, being very appreciated partners to constructors. To the designing of ships
they contributed new methods of architectural designing, new utility and aesthetic
qualities which make those ships conspicuous by their comfort and appearance.
And comfort on board helps to remove the negative aspects of living and working
at sea, improves the atmosphere both among the crew and passengers.

During the 35 years of teaching this branch also its scientific side has deve-
loped. Three major sympozia with foreign specialists were held, as well as a num-
ber of scientific sessions. Also a respective literature has been written in the
form of books, doctor’s dissertations, numerous papers read at scientific sessions
and articles published in journals. Till 1965 two successive Polish editions were
issued of the basic work “Ship Architecture” (“Architektura okretéw”) by Prof.
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Witold Urbanowicz who had developed that science and has been holding courses
in it. He held twice such courses also in Leningrad where his book was published
in 1969 in Russian translation.

Ship architecture has been recognized by the 2nd Congress of Polish Science
in 1973 as being a new contribution to Polish and world science and a new branch
of architecture. Its substance and range have been undergoing an evolution and
have been supplemented according to the current requirements of life and the
need for improvements.



