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Martina W einland: Wasserbriicken in Berlin. Zur Geschichte ihres Dekors.
Berlin 1994 Gebr. Mann Verlag, 256 s., nlb. 11, tabl. 4.

W tytule rzadko uzywana nazwa Wasserbriicken, sugerujaca specjalny typ
mostdw. Tymczasem jest to monografia mostéw berlifiskich, ale przedstawiajaca
je jako pomniki zwiazane z historia i kultura miasta, Prus i Niemiec. Posagi
mostowe i ornamenty sa juz niekiedy zabytkami sztuki rzeZbiarskiej.

Dla Polak6w interesujaca jest uwaga autorki, Zze rozwdj Berlina rozpoczat si¢
w XIII w., po tym, jak zostaty podbite rodowe ziemie stowiafiskie (... nachdem die
slawischen Stammesgebiete unterworfen waren ...).

Wowczas to w najwigkszym zwezeniu rzeki Szprewy, przy naturalnym brodzie
przez rzeke, rzemie$inicy i kupcy zatozyli dwa miasta — na prawym brzegu Berlin
(na miejscu osady stowianskiej — W.D.), a w 1237 r. na wyspie — miasto Colln.

Oba miasta od poczatku potaczone byly drewniang grodza z okraglak6w, przy
ktdrej powstato kilka mtynéw wodnych, co spowodowato, ze do dnia dzisiejszego
ta najstarsza przeprawa przez Szprew¢ nosi nazw¢ ,,Grodza mtyfiska” (Miihlen-
damm). Od 1307 r. oba miasta wsp6idziataty w ochronie przed bandami zb6jeckimi
(Raubritter’ami). Wo6wczas to powstato drugie przejscie przez rzek¢ — drewniany
Dtugi Most (Lange Briicke). Juz w 1308 r. ,,Podwdéjne miasto” zostato cztonkiem
zeglugowej Hanzy rzecznej (Binnen-Hanze).

Dla hydrotechnik6w najciekawszy jest rodziat 2. pt. Berliriskie drogi wodne i
kanaty, w ktérym przedstawiono histori¢ budowy i rozwoju dr6g wodnych, jako
czynnika przyczyniajacego si¢ do rozwoju miasta. W latach 1605 do 1620 powstat
Finov-Kanal, jako potaczenie pomi¢dzy G6rna Hawela a dolna Odra. W latach
1662-1668 wybudowano kanat Friedricha-Wilhelma dla potaczenia Szprewy
i Odry. Utatwilo to kontakty ze Slaskiem, jak tez taczno$§¢ miedzy Hamburgiem
i wowczas szwedzkim portem w Szczecinie. W latach 1743-1746 powstat Plaue-
ner Kanal, jako potaczenie migdzy Hawelg i Laba. Nastepnie po krotkim czasie
przystapiono do rozbudowy Finov-Kanal. Rozszerzajac sieC potaczefi zeglugo-
wych, w latach 1908-1913 wybudowano kanat Hohenzollernéw, jak tez kilka
kanatéw potaczeniowych z kanatami gidwnymi.

Opisane sa konstrukcje fos ochraniajacych Colln, zabiegi nad utrzymaniem
odpowiednich giebokosci pomigdzy §luzami, jak tez opisy zabudowy otoczenia
kanatéw, m.in. przez tworzenie parkow i promenad. Przedstawiony jest takze
zywiotowy, ekspansywny rozw0j miasta, ktéry doprowadzit m.in. do zasypania
fosy obronnej wokét starego Berlina (1879 r.) pod budowe kolei miejskiej, czy tez
Luisenstddtische Kanal (1927 1.).

Do czas6w obecnych w Berlinie funkcjonuja: Hohenzollernkanal, Teltowka-
‘nal, Landwehrkanal, Berlin-Spandauer Schiffartskanal i Alte Berlin Spandauer
Schiffartskanal, Westhafenkanal, Charlottenburger Verbindungskanal, Neukoéll-
ner Schiffartskanal i Britzer Zweigkanal, jak tez Havelkanal i Odra-Spree-Kanal.
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Rozdziat 3. przedstawia budowniczych mostow, architekt6w i rzezbiarzy, jako
twércow konstrukeji, kompozycji urbanistycznych, rzezb i innych 0zdéb, dzieki
ktérym mosty s3 niezbednymi elementami infrastruktury miasta i jednocze$nie
pomnikami pamigci narodowej, u§wietniajacymi ludzi i zdarzenia historyczne.

Rozdziat 4. to historia budowy most6w od §redniowiecza do XVII w. W roz-
dziale 5. przedstawiona jest historia budowy most6w od kofica X VII do poczatku
XIX wieku. Rozdziatl 6. nosi nazwe Budowa mostéw z podatkéw i prywatnych do
1875. Rozdziat 7. — miejskie budowy mostéw od 1876 do 1900. Rozdziat 8. — bu-
dowa mostéw od przetomu wiekéw. Rozdziat 9. to ikonografia ornament6w
mostowych. Wszystkie rodzialy sa bogato ilustrowane rycinami i zdj¢ciami, a tak-
zZe starymi mapami.

Dalej przedstawiony jest czterocz¢Sciowy plan Berlina z zaznaczonymi mosta-
mi, ktore autorka uznata za pomniki kultury. Sposréd ponad 150 mostéw autorka
wybrala 99. Mosty te sa alfabetycznie przedstawione na 129 stronach w tzw.
Katalogu. Kazdy most ma swoja ,,metryczke”, w ktérej podana jest jego lokaliza-
cja, historia mostu, material konstrukcyjny, materiat uzZyty na ornamenty, nazwisko
artysty plastyka, opisy budowy lub przebudowy, a takze ZrOdia literaturowe
dotyczace mostu. W zasadzie przy kazdej ,,metryczce” sa fotografie mostu lub jego
ornamentow.

Ksiazka bardzo ciekawa dla os6b zainteresowanych wiedza i dziatalno$cia na
styku budownictwa, architektury i sztuki.

Wiestaw Depczyriski
(Warszawa)

Hans-Liudger D ienel: Herrschaft iiber die Natur? Naturvorstellungen
deutscher Ingenieure 1871-1914. Stuttgart 1992. Verlaf fiir Geschichte der Natur-
wissenschaften und der Technik, 255 s., 29 ryc., 13 tab.

Prezentowanaksiazk¢ Hansa Liudgera Dienela przedstawic nalezy w pierwszej
kolejnosci jako interesujace studium historyczne o ksztattowaniu si¢ stosunku
niemieckich technikéw i inzynier6w do otaczajacej ich przyrody i o ich pozycji
w spoteczefistwie w okresie istnienia Cesarstwa Niemieckiego od 1871 r., jako
tworu nadrz¢dnego wobec odrgbnych panstewek niemieckich, do 1914, tj. do
I wojny §wiatowej, wraz z krétkimi rozwazaniami, odnoszacymi si¢ do okresu
I wojny §wiatowej i okresu powojennego, az do dziatan inzynieréw niemieckich
w III Rzeszy wraz z zaskakujacym stwierdzeniem, chrakteryzujacym wszystkich
niemieckich technikéw i inzynier6w: ,,Metafizyczna retoryka wyobrazenia inzy-
nieréw o przyrodzie w Cesarstwie i ich dazenia do harmonii znajduja swoje
odpowiedniki w §wiecie wyobrazef inzynieréw III Rzeszy” (s. 179).



