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WPLYW LINII KOLEJOWEJ CRANZ-KROLEWIEC
NA ROZWOJ CRANZU JAKO UZDROWISKA

Kolej stanowita jeden z gtéwnych czynnikéw rewolucji przemystowej
w catej Europie. Jej rozwdj, poczatkowo najwiekszy w Wielkiej Brytanii, objat
szybko wszystkie gtowne panstwa europejskie. Nieprzypadkowo rozwdj gospo-
darczy i przemystowy szedt w parze z rozwojem sieci kolejowej. Byta ona nie-
zbedna zaréwno do transportu surowcow, jak i ludzi. Szybko jednak przestata
spetniac role wylgcznie przemystowg czy stuzy¢ do masowego transportu. Wraz
z mechanizacjg zwiekszyla sie ilos¢ wolnego czasu, a kolej umozliwiata szybsze
dotarcie nie tylko do miejsca pracy, ale i na wakacjel

Rozwoj sieci kolejowej w Prusach byt uwarunkowany wieloma czynnika-
mi. Z jednej strony panstwo pruskie uzywato kolei jako $rodka konsolidujgcego
rozbity administracyjnie kraj, $rodek transportu wojska oraz jako stymulator
rozwoju gospodarki. Z drugiej strony mozna odnotowac przypadki, ktérych Zro-
dia byly odmienne. Méwimy tu zazwyczaj o przedsiewzieciu prywatno-
panstwowym. W ten ukfad wpisuje sie linia kolejowa Krolewiec-Cranz2.

Poczatkowo Cranz byla to pruska wioska rybacka. Nazwa jej wywodzi sie
od staropruskiego stowa krantas oznaczajacego wybrzeze. Obszar ten w XIlI
wieku opanowali Krzyzacy, nadajac miejscowosci nazwe Cranzkuhren, pozniegj
Cranz. Miejscowos$¢ lezata w powiecie Fischhausen w odlegtosci 32 kilometrow
od Krolewca. Wyro6zniaty ja unikatowe warunki klimatyczne: odnotowywano
tam najsilniejsze ptywy w tej czesci Morza Baltyckiego. Sprzyjato temu rowniez
malownicze wybrzeze i plaza oraz wyjatkowe uksztattowanie terenu. W 1816
roku utworzono tu krélewskie uzdrowisko. Byla to pierwsza tego typu placéwka

1M. Kitchen, History ofmodern Germany 1800-2000, Oxford 2006, s. 29-36, 39-43; H. U. Wehler,
Deutsche Gesellschaftsgeschichte, Bd. Ill: Von der Deutschen Doppelrevolution bis zum Beginn des
Ersten Weltkrieges 1849-1914, Minchen 2006, s. 449-486; R. Roth, Das Jahrhundert der Eisen-
bahn, Ostfildern 2005, s. 192-195.

2D. Ziegler, Eisenbahnen und Staat im Zeitalter der Industrialisierung, Stuttgart 1996, s. 24-36, 45;
R. Roth, op. cit., s. 86-88.
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w catych Prusach Wschodnich3. Uzdrowisko w Cranz byto najpierw wiasnoscig
panstwows, ktéra podlegata Wydziatowi Domen i Laséw Rejencji Krélewiec-
kiej, a przez nig posrednio Pruskiemu Ministerstwu Rolnictwa. Trzeba dodac, ze
uzdrowiska panstwowe byly rodzajem débr skarbowych (domen)4.

Na poczatku uzdrowisko miato charakter lokalny. Do rozpropagowania
unikalnych leczniczych waloréw miejsca, jak i utworzenia wokot niego zaplecza
przyczynit sie lekarz Fridrich Kessel5 (urzednik panstwowy, doradca medyczny
- Medizinalrat). Uwazat on, ze dotychczasowe metody leczenia, tj. m.in. upusz-
czanie krwi i zazywanie lekarstw nie sprzyjaja komfortowi pacjenta w diugo-
trwatym procesie leczenia. Doszedt do wniosku, ze klimat, okfady i kgpiele bo-
rowinowe bedg alternatywa dla dotychczasowych metod. Z jego inicjatywy
Cranz stat sie uzdrowiskiem znanym w catych Niemczech. W pierwszej kolej -
nosci wybudowano dwie przebieralnie. Co wazne, przedsiewziecie to wynikato
z 0g0lnie przyjetych w owym czasie standardéw obyczajowych. Pozniej wybu-
dowano pierwszy dom kapielowy. Roéwnolegle rozpoczeto prace zwigzane z za-
lesieniem potudniowego odcinka Mierzei Kuronskiej. Miato to znaczenie nie
tylko estetyczne, ale przede wszystkim konserwacyjne. W 1821 roku otwarto
pierwsze kwatery dla kuracjuszy - GroRe Logierhaus - ktore zbudowane byly
z drewna i znajdowaly sie w poblizu plazy. W 1835 roku strawit je pozar. Obec-
nie ten obszar jest juz zalany przez morze i znajduje sie okoto 10 m od linii
brzegowe;j.

W 1834 roku uruchomiono kursy dylizanséw pocztowych, ktore okazaty
sie by¢ bardzo optacalne dla Zarzadu Poczty. Diugos¢ drogi pocztowej wynosita
4,5 mili pruskiej (okoto 34 km), podro6z trwata 3 godz. 35 minut. Koszt podrézy
wynosit 21 i 1/4 srebrnego grosza. W sezonie, ktory trwat od potowy maja do
potowy wrzesnia zamiast trzech kurséw tygodniowo realizowano codziennie
przesyiki. Poczta dochodzita rano do Krolewca ijuz wieczorem przesytano od-
wrotng droga listy i paczki do Cranzu®.

30st- und Westpreussen, hrsg. von E. Weise, Stuttgart 1966, s. 29; por. L. Goldstein, Die erste Anre-
gung zu einem ostpr. Seebade, Grenzland 192 - LV 126, Bd. Il, s. 292; Journal der praktischen
Heilkunde, hrsg. von C. W. Hufeland und E. Osann, Berlin 1833, s. 116.

4Archiwum Panstwowe w Olsztynie (dalej APO), Verfigungen der Regierung, sygn. 1700/1. Ze
wzgledu na to, ze nie zachowaty sie wszystkie akta, nie wiemy dokfadnie czy objecie uzdrowiska
przez spotke akcyjnag nastapito w drodze kupna czy tez dzierzawy (1881).

5PreuRische Provinzial Blatter, Bd. I, Konigsberg 1858, s. 22-32; F. Gause, Die Geschichte der Stadt
Konigsberg in Preussen, Bohlau 1968, s. 411. Posta¢ ta byta tak wazna dla mieszkancéw i rozwoju
ich miejscowosci, ze na czes¢ tworcy sukcesu Cranzu nazwano jedng z ulic (Kesselstrasse).

6G. Brandtner, E. VVogelsang, Die Post in Ostpreussen, Liineburg 2000, s. 145.
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Postanowiono pofgczy¢ Cranz nowg drogg z Krélewcem, ktéra odbiegata
czesciowo od starego szlaku komunikacyjnego. Dzieki jej budowie, ktdra trwala
az 26 lat (1826-1852), czas podrozy skrécit sie do trzech godzin. Podr6z zatem
stala sie bardziej komfortowa, jednak nadal trzeba byto znosi¢ liczne wyboje.
Waznym wydarzeniem byta wizyta kréla Fryderyka Wilhelma IV w 1843 roku.
Wiadca przeznaczyt srodki na zalesienie wybrzeza (co pozwolito kontynuowaé
dziatania podjete jeszcze wczesniej). To wsparcie finansowe byto konieczne,
poniewaz jeszcze w czasach wojny siedmioletniej zotnierze rosyjscy bardzo
mocno zdewastowali ten odcinek wybrzeza. Zalesienie powierzono urzednikowi
Senftlebenowi, zajmujacemu sie wydmami.

Uzdrowisko odwiedzato wielu pensjonariuszy, stad odnotowuje sie jego
dos¢ dynamiczny rozwdj. Na potrzeby pensjonariuszy powstawaty zatem nowe
obiekty - odnotowano ponad 200 nowych posesji, 2 hotele, 8 zajazdéw. Zwiek-
sza sie tez obszar samej miejscowosci dzieki wigczeniu w 1844 roku jednego
z folwarkéw nalezacych do Bledau. Atrakcjg byty kapiele borowinowe, dla kto-
rych wybudowano odrebny budynek. Specjalno$cig miejscowosci stata sie styn-
na w catych Prusach wedzona fladra.

Od potowy stulecia nastgpit dalszy rozwoj infrastruktury uzdrowiska.
W 1850 roku otwarto nowg cieplice z natryskami w miejsce starej, zniszczonej
przez sztorm. W 1854 roku miasto otrzymato kanalizacje, oSwietlenie oraz nowg
rzeznie. Umocniono takze brzeg morza, budujgc promenade. W 1856 roku
otwarto teatr letni z bogatym repertuarem, zapewniajacym rozrywke kuracju-
szom; wpisat sie on na state w oblicze kulturalne miasteczka. W 1864 roku
Cranz zostat podigczony do sieci telegraficznej. Mozna zatem juz bylto znacznie
szybciej skontaktowac si¢ z bliskimi.

Momentem przetomowym dla mieszkancow i kuracjuszy byto otwarcie li-
nii kolejowej z Krolewca 31 grudnia 1885 roku7. Na prosbe komitetu zatozyciel-
skiego 13 sierpnia 1884 roku powotano spotke Kénigsberg-Cranzer Eisenbahn-
gesellschaft (KCE). Otrzymata ona koncesje z rak krola Wilhelma | na budowe
i uzytkowanie linii kolejowej8 Byt to najwazniejszy dokument przedsigbiorstwa
- regulowat nie tylko proces budowy linii, lecz takze jej uzytkowanie. Z wni-
kliwej analizy tego dokumentu mozna dowiedzie¢ sie na jakich zasadach i naja-

7A. Pigtkowski, Kolej Wschodnia w latach 1842-1880, Olsztyn 1996, s. 49-50; E. Witodarczyk, Roz-
woj gospodarczy miast portowych pruskich prowincji nadbattyckich w latach 1808-1914, Wroctaw-
Warszawa-Krakow 1987, s. 226; F. Gause, op. Cit., . 664.

8Geheimes Staatsarchiv PreuBischer Kulturbesitz, 1. HA Rep. 90 Nr 1711, Herstellung und Betrieb
von Eisenbahnen durch die Konigsberg-Cranzer Eisenbahngesellschaft, k. 1-14.
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kiej podstawie prawnej funkcjonowato prywatne przedsiebiorstwo kolejowe
w Niemczech doby cesarstwa.

Koncesja przewidywata, ze spdtka bedzie zajmowac sie przewozem os6b
i towarow wedtug regut niemieckiego prawa kolejowego. Dokument obejmowat
18 punktéw, w ktorych zawarto wszystkie regulacje dotyczace powotania, funk-
cjonowania oraz wprowadzania ewentualnych zmian do tych regulacji. Kapitat
zatozycielski okreslat punkt 2 koncesji i ustanawial go na poziomie 1442 tys.
marek. Kwota ta uwarunkowana byta wyliczonymi kosztami budowy i eksplo-
atacji linii. Warto$¢ nominalna akcji wydanych przez Konigsberg-Cranzer
Eisenbahngeselschaft nie mogta przekroczy¢ ustalonej kwoty kapitatu zatozy-
cielskiego. Akcje spétki mogty by¢ zakupione na wolnym rynku za 40% ich
nominalnej wartosci. Jednak rzad pruski zastrzegt, ze w wypadku ich odsprze-
dania przez subskrybentéw nie bedzie zyrowat spétce pozostatych 60% ich war-
tosci wobec ewentualnych kupcow. Mozliwos¢ takg dawat mu art. 220 Allgeme-
ines Deutsches Handelsgesetzbuch. Kapitat zatozycielski nie mogt zosta¢ wyko-
rzystany na szkode budowy badZz uzytkowania linii. Paristwo bedzie mogto do-
kapitalizowa¢ przedsiebiorstwo przez kupno akcji, jesli bedzie wymaga¢ tego
okre$lona sytuacja, np. zakonczenie budowy. Jednak poczyniono tu zastrzeze-
nie, ze Srodki te nie mogg by¢ przekazane bezposrednio do zarzadzajacych
przedsiebiorstwem, lecz na publiczne konto, ktére zagwarantuje fundusze na za-
ptate naleznosci. Tak przedstawiato sie zabezpieczenie finansowe przedsiebior-
stwa.

Koncesja precyzowata, ze minimum dwie trzecie cztonkéw rady nadzorczej
przedsiebiorstwa musiato pochodzi¢ i mieszkaé na terenie Rzeszy Niemieckiej9.
Punkt ten wprowadzono najprawdopodobniej w obliczu agresywnej polityki in-
westycyjnej kapitatu angielskiego w Prusach w celu ochrony intereséw panstwa
niemieckiego. Warto jednak zaznaczy¢, ze kryterium to nie byto narodowe lecz
terytorialne. Stanowito to z jednej strony przejaw liberalnosci systemu gospo-
darczego Rzeszy, a z drugiej byto dodatkowym zabezpieczeniem przed np. 0so-
bami, ktére cho¢ pochodzity z Rzeszy, mieszkaly aktualnie poza jej terytorium
i mogtly reprezentowac interesy obcego kapitatu.

Etatyzm przejawial sie takze w sferze kontroli pafistwa nad przedsiebior-
stwem. W sytuacji, gdyby wymagat tego ,,interes publiczny” (okreSlenie nie-
sprecyzowane w dokumencie, ktoérego interpretacja nalezata zapewne do orga-
now panstwowych) minister rob6t publicznych maégt przejg¢ kontrole nad firmg

Ibidem, punkt IV
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poprzez instytucje komisarza, ktory w takiej sytuacji posiadat petnie praw za-
rzadzajacych. Minister mdgt takze zwota¢ nadzwyczajne walne zgromadzenie
akcjonariuszy.

Wszystkie zmiany wiasnosciowe, a wiec upadek przedsiebiorstwa, przeje-
cie go przez inng firme, fuzja czy tez sprzedaz choéby czesci udziatow wymaga-
ty zgody rzadu pruskiego oraz kontrasygnaty walnego zgromadzenia akcjonariu-
szy. Budowa i prowadzenie linii mialy podlega¢ regulacji prawa kolejowego
z 12 czerwca 1878 roku wraz ze wszystkimi p6zniejszymi nowelizacjami tego
prawa.

Szeroko$¢ toréw ustalono na standardowa wartos¢ 1435 mm, obowigzujaca
w catych Prusach dla kolei szerokotorowej10

Panstwo zdecydowato sie takze zastrzec dla siebie decyzje co do precyzyj-
nego przebiegu linii miedzy Krolewcem a Cranzem, w tym decyzje odnoszace
sie do ilosci i umiejscowienia stacji oraz przystankéw, infrastruktury kolejowej,
ale takze projektow budynkdw i wyposazenia. Zapewniato to jednolity charakter
kolei w catych Prusach Wschodnich. Zdecydowano takze, ze tory KCE nie bedg
potaczone z torami nalezacymi do spotki OstpreuBischen Siidbahn in Konigsbe-
rg, by¢ moze z powodoéw ekonomicznych. Rzad zdecydowat jednak (znéw po-
wotujac sie na ,interes publiczny”), ze moze podja¢ decyzje o budowie takiego
polaczenia. W takim wypadku musi zosta¢ sporzadzony kosztorys budowy
i uzyskana zgoda ministra rob6t publicznych1l

Ten sam minister wyznaczat takze harmonogram prac, a w tym: terminy
wydania projektu, rozpoczecia, prowadzenia i ukornczenia prac budowlanych
oraz rozpoczecia uzytkowania linii. Ukonczenie prac musiato nastgpi¢ najpdz-
niej po uptywie dwoch lat od zarejestrowania przedsiebiorstwa w Rejestrze
Handlowym. Je$li nastapityby jakie$ op6znienia w realizacji przyjetego harmo-
nogramu, minister robdt publicznych (jak wynika z koncesji ,,dobry duch” za-
rzadu KCE) miat, po wyczerpaniu drogi sadowej, przeja¢ 10% kapitatu zatozy-
cielskiego. Proces ten zostat szczeg6towo okreslony - przedsiebiorstwo miato
whnies¢ do kasy panstwa 144 200 marek jako wadium w formie papieréw warto-
Sciowych, obligacji krajowych kolei, obligacji gwarantowanych przez parstwo
badZ tez gotéwki. Taka forma ustalenia wadium byla takze forma zabezpiecze-
nia przed wptywami kapitatu zagranicznego - wszelkie instrumenty finansowe

Dlbidem, punkt VII.
1 Ibidem, punkt VIII.
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miaty by¢ albo gwarantowane przez panstwo niemieckie, albo stanowic¢ element
krajowego kapitatu12

Dodatkowo, po rozpoczeciu dziatalnosci zobowigzano firme do otwarcia
dwoch funduszy gwarancyjnych: rezerwowego i odnawialnegol3 Fundusz od-
nawialny miat by¢ przeznaczony na renowacje i utrzymanie infrastruktury kole-
jowej, autworzony miat zostac z rezerw catorocznych przychodéw. Fundusz re-
zerwowy za$, ktéry winien stanowi¢ zabezpieczenie dla funkcjonowania przed-
siebiorstwa, miat zosta¢ sfinansowany z pieniedzy, ktoére pozostaty z kapitatu
zatozycielskiego.

KCE byto odpowiedzialne finansowo i sadowo za wszelkie szkody, ktére
powstang w wyniku realizacji projektu budowy linii, w tym szczeg6lnie za naru-
szenia praw obywateli pruskich, a wsrdd nich zwlaszcza prawa wihasnosci. Jest
to zapis charakterystyczny dla ideologii kapitalizmu XI1X-wiecznego, ktéra wia-
$nie prawo wiasnosci stawiata na pierwszym miejscu.

Koncesja przewidywala takze - bardzo szczegdtowo - w jaki sposéb miata
by¢ uzytkowana linia kolejowa. Przedsiebiorstwo zobowigzywato sie do utrzy-
mywania minimum dwoch polgczen dziennie. Pociggi mogty mieé tylko dwie
klasy. KCE wybrato opcje Il i 1l klasy, rezygnujac zupetnie z najdrozszej i naj-
bardziej ekskluzywnej klasy I. Na tak krdtkiej trasie wydaje sie to by¢ decyzja
stuszna. Juz wtedy zdawano sobie wida¢ sprawe, ze nalezy postawi¢ na maso-
wego klienta.

Ceny biletow i optaty za przewo6z frachtu pozostawaty w catkowitej gestii
firmy przez pierwsze piec lat (liczac od 1 stycznia 1886 roku). Po tym okresie
specjalny panstwowy organ nadzorczy miat na podstawie wynikéw finansowych
firmy i sytuacji gospodarczej prowincji ustala¢ zakres, w jakim miaty sie ksztat-
towac taryfy i ceny biletdw. Wszystkie rachunki i ksiegi rachunkowe (rok fi-
skalny zostat ustalony na okres od kwietnia do marca) miaty by¢ dostepne do
wgladu ministerstwa rob6t publicznych.

Jesli dochdd brutto przedsiebiorstwa przekroczytby 16 tys. marek na prze-
strzeni trzech kolejnych lat, to byto ono zobowigzane do rozbudowy linii o drugi
tor. Jesli za$ na przestrzeni o$miu kolejnych lat dochdd brutto przekroczytby
12 tys. marek w przeliczeniu na kilometr linii (czyli w tym konkretnym przy-
padku wyniéstby 339 600 marek), firma musiataby otworzy¢ nowe przystanki
lub stacje na trasie. Rzad mogt uznac takie dziatanie za konieczne z punktu wi-

2 1bidem.

Blbidem, punkt IX. Podobne rozwigzania, nawet tak samo formutowane, znajdowaty sie¢ w innych
dokumentach zwigzanych z prowadzeniem przedsigbiorstw kolejowych.
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dzenia interesu panstwa, lecz w tej sytuacji ministerstwo musiato zapewnic¢ od-
powiednie fundusze na wykonanie takiej inwestycjil4

Kwestie $wiadczenia ustug pocztowych i telegraficznych byty regulowane
wedtug odpowiednich przepiséw prawnych, przy czym przedsiebiorstwo byto
zobowigzane do wypetnienia wszystkich zobowigzan, jakie obowigzywaty Pru-
skie Koleje Panstwowe. Infrastruktura i linia kolejowa musiaty by¢ udostepnio-
ne na potrzeby wojska, jesli tylko takie zgdanie miescito sie w ramach aktual-
nych przepiséw prawnych1s

Koncesje zamyka klauzula o dostarczeniu przez subskrybentéw do ministra
robét publicznych kompletu dokumentéw, w celu poswiadczenia ich ptynnosci
finansowej. Pod dokumentem podpisali si¢: krol, ministrowie robét publicznych,
gospodarki, finanséw oraz wojnyl6 a wiec wszyscy ci z najwyzszych urzedni-
kow panstwowych, ktérych kompetencje zostaty poruszone w koncesji. Doku-
ment sporzadzit oraz potwierdzit zgodno$¢ kopii z oryginatem Matthies sekre-
tarz tajnej kancelarii.

Zawarte w koncesji regulacje pozwalajg uargumentowac teze, ze KCE byta
w istocie przedsiewzieciem prywatno-panstwowym, jednak w zupetnie innym
niz dzi$ rozumieniu. Strona prywatna zachowywata prawo do petni zyskow
i jednoczes$nie byla tez w petni odpowiedzialna za straty. Strona panstwowa za$
zastrzegata sobie decyzje w sprawach, ktére dotyczyly spotecznego i parstwo-
wego funkcjonowania kolei.

Wiesci o rozbudowie i rozwoju Cranzu dzieki budowie kolei docieraty tak-
ze do Berlina. W ,,Neueste Mittheilungen” ukazata sie 18 pazdziernika 1884 ro-
ku reprodukcja adresu dziekczynnego mieszkafncdéw miejscowosci z okazji, jak
to ujeto, ,,wbicia pierwszej topaty” przy budowie linii kolejowej17.

Cranz jako uzdrowisko prowadzit takze szeroko zakrojong akcje promocyj-
na. Zachowat si¢ dokument z 18 listopada 1884 rokuBBwystawiony przez Doma-
inen Rentmeister, w ktorym zleca sie zaptate 500 marek berlinskiemu malarzowi
Juliuszowi Wenteherowi. Byta to wéwczas znaczaca kwota. Miat on przygoto-
wac siedem grafik do ,,Leipziger Hllustrirte Zeitung” i przysztej publikacji ksigz-

Y 1bidem, punkt XI.
Blbidem, punkt XI1I-XV.

BW tym czasie funkcje te petnili: Albert von Maybach, Minister fiir 6ffentliche Arbeiten 1879-1891;
Lucius von Ballhausen, Landwirtschaftsminister 1879-1890; Adolf von Scholz, Finanzminister
1882-1890; Paul Bronsart von Schellendorf, Kriegsminister 1883-1889.

T’Neueste Mittheilungen, 18 X 1894, nr 108. Wersja zdigitalizowana w Staatsbibliothek zu Berlin
[dostep 20 111 2009].

BAPO, Rechnungswesen der Seebade Verwaltung, sygn. 1700/8, k. 106.
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kowej o Cranzu. Wenteher miat ukaza¢ w nich ,,piekno budynkdw, miejsc, mo-
rza i lasow” tych okolic. Dokument informuje takze o wykonaniu drewnianych
sztanc rysunkéw na kwote 12,70 marek. W kosztach miat partycypowac Cranzer
Bade-Gesellschaft Comite w wysokosci 300 marek. Zarzad domen musiat wiec
wyptacic tylko 212,70 marek.

»Leipziger lllustrirte Zeitung” byta bardzo duza gazeta - w szczytowym
okresie swojego rozwoju miat ponad 100 tys. naktadu i docierat do odbiorcéw
w catych Niemczech. Warto zauwazy¢, ze zaledwie na rok przed ukazaniem sie
rysunkdéw Cranzu, w 1883 roku, ,Leipziger Illustrirte Zeitung” opublikowata,
jako pierwsza gazeta w Niemczech, fotografie w technice druku rastrowego.

Jak wygladato codzienne funkcjonowanie linii kolejowej Cranz-Krélewiec?
Wedtug danych zawartych w ,,Kénigsberger Allgemeine Zeitung” ceny biletow
tam i z powrotem w poczatkach funkcjonowania linii wynosity odpowiednio:
2 marki za Il klase i 1,5 marki za Il klase. Nie byto przejazdéw - jak to juz po-
wiedziano - pierwszg klasg. Mozna byto kupié¢ takze bilet do stacji Raum, kosz-
towat on marke za Il klase i szes¢dziesiat fenigdw za Il klase. Nie byto to duzo,
a zgodnie z artykulem reportera gazety, stanowito znaczng poprawe w stosunku
do kosztow podrozy, w czasach gdy pofaczenie drogowe obstugiwal Zarzad
Poczty w Krolewcu. Pocigg odjezdzat o 14.30 z dworca Krolewiec-Nord, kurs
powrotny byt o 18.00 z Cranzu. Rozklad byt wiec bardzo korzystny dla pracuja-
cych ciezko obywateli Krolewca - mogli oni po pracy wybra¢ sie na przejazdzke
do swojego ulubionego uzdrowiska i przed kolacjg by¢ z powrotem w domu9.

Mozna byto skorzysta¢ takze z potgczenia w jedng strone, ceny jednostko-
we byty wtedy nizsze, ale mniej optacalne. Bilet w Il klasie kosztowat 1,40 mar-
ki, aw Il klasie 1 marke. Takie bilety mozna byto kupi¢ tylko w dniu odjazdu
i nie byly sprzedawane w niedziele i $wieta. Linia, jak donosza krolewieckie ga-
zety, byta szczegdlnie popularna w dni Swiagteczne. W Nowy Rok 1886 z pota-
czenia korzystato jednorazowo okoto 60 osob. Restauracje i poczekalnie na sta-
cji byty petne przez caly dzien mimo kiepskiej pogody w tym dniu20.

W trzy dni pdzniej w gazecie ukazala sie obszerna relacja2l z pierwszych
dni funkcjonowania kolei. Szkoda, ze nie znamy z imienia i nazwiska redaktora
dziatu ,,Kdnigsberger Nachrichten”, ktory sporzadzit ten ciekawy artykut. Autor
zauwaza, ze polgczenie bylo dlugo oczekiwane i spotka KCE nie ustrzegta sie
op6znien (nie wiemy, niestety, jakich). Podkres$lono takze, ze potgczenie pocz-

P Konigsberger Allgemeine Zeitung, 31 | 1886 [ogtoszenie dotyczace rozktadu jazdy].
2D Kodnigsberger Allgemeine Zeitung, 3 1 1886.
21 Konigsberger Allgemeine Zeitung, 5 | 1886.
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towe byto niezwykle zawodne, szczeg6lnie zima, a teraz, dzieki skréceniu czasu
podrozy trzykrotnie, nie do$¢, ze mozna szybciej i pewniej podrézowac do
Cranzu, to jeszcze taniej i wygodniej. Wszystkie te okolicznosci spowodowaty,
ze uzdrowisko stato sie jakby przedmiesciem stolicy Prus Wschodnich. Autor
tekstu wskazuje, jak bardzo rozwinat sie Cranz ostatnimi czasy i wyraza nadzie-
je, ze budowa kolei przyczyni sie do jego sukcesu gospodarczego, a co wiecej
uczyni uzdrowisko bardziej znanym ws$rdd mieszkancéw Rzeszy.

W Swietle tego tekstu widaé, ze Cranz byt dla mieszkancow Krélewca
miejscem waznym i lubianym. Autor z uczuciem wyraza sie 0 nim per unsere
Cranz (,,nasz Cranz”) i podkresla, ze jest on miejscem spotkan dla mieszkarncow
miasta. Jednoczesnie mozna zauwazy¢ bardzo rozwinietg Swiadomos¢ wagi ko-
lei dla rozwoju ekonomicznego. Nie tylko w sferze handlu i przemystu, bo prze-
ciez takowego w Cranzu nie byto. Chociaz redaktor ,,Kdnigsberger Allgemeine
Zeitung” pamieta o rybackim rodowodzie miejscowosci, to zauwaza, ze jej przy-
sztos¢ lezy w sferze przemystu turystycznego. Liczy tez, ze tatwosé komunikacji
z miasteczkiem przyczyni sie takze do popularyzacji Cranzu i wysunie uzdrowi-
sko na pierwsze miejsce wsrod turystycznych atrakcji Mierzei Kuronskiej.

W sierpniu 1893 roku powstata droga tgczaca dworzec kolejowy z kapieli-
skiem meskim, usytuowana w poblizu nowo wybudowanych doméw. Jednakze
ich mieszkancy byli niezadowoleni z ciggtego przechodzenia kuracjuszy tg dro-
gg - zaklocato to ich spokoj. W zwigzku z tym Departamentsrath (urzednik pan-
stwowy) przeprowadzit wizje lokalng i ustalil, ze stara droga przez miasto liczy-
ta 498 metrow, a droga, ktdrej uzywali kuracjusze 406 m. Postanowiono wiec
wybudowaé wariant posredni, aby zadowoli¢ zaréwno mieszkancow, jak i gosci.
Wybudowano nowg droge z dworca, krotszg od starej o 87 metréw. Tym samym
polepszono warunki komunikacyjne miejscowosci przy znacznie mniejszych
kosztach, co z pewnoScig ucieszyto administracje panstwowg22.

Budowa linii kolejowej Cranz-Krélewiec wpisuje sie w rozwoj tej miej-
scowosci jako uzdrowiska. Jednak, jesli uwaznie przeanalizujemy zrédia, zoba-
czymy, ze kolej spetniata nie tylko role stymulujaca, lecz jej budowa byta takze
elementem ,,matej globalizacji” - skracata dystanse i pozwalata zaoszczedzic¢
czas. Cranz przed budowg linii kolejowej byt mato znanym, acz urokliwym
uzdrowiskiem u nasady Mierzei Kuronskiej. Po jej budowie stat sie chetnie od-
wiedzanym kurortem, lecz takze wiasciwie przedmiesciem Krdlewca.

2APO, Die Anlage eines Weges nach Cranz und eines Zugangsweges von dem Bahnhofe, sygn.
1700/15, k. 38-40, 42 [szkic potozenia drog].
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Mieszkaricy miasteczka i Krolewca, jak i administracja paristwowa potrafili
docenic¢ ten fakt. Cranz wszedt wraz z nadejsciem lat dziewiecdziesiagtych XIX
stulecia w okres dynamicznego rozwoju. W przededniu Il wojny Swiatowej li-
czyt sobie juz 6 tys. mieszkancow i byto tu 13 tys. miejsc dla kuracjuszy23 Ten
dobrze zapowiadajacy sie rozwoj przerwata wojna i nadejscie Armii Czerwonej.

Ostatni akt historii kolei w tej nadbattyckiej miejscowosci rozegrat sie sto-
sunkowo niedawno. W 2009 roku zelektryfikowano linie Cranz-Krolewiec.

INFLUENCE OF THE CRANZ-KOENIGSBERG RAILWAY
ON THE DEVELOPMENT OF CRANZ AS A SEASIDE RESORT

Rail was one of the main factors of the industrial revolution in Europe. Economic and
industrial growth came together with the development of railways. In Prussia rail was also
a major factor, which helped not only to stimulate the economic growth but also to consoli-
date the administratively divided country.

Cranz was mentioned as early as 13thcentury. In the beginning it was merely a Prussian
fishing village. But later on its unique climate, picturesque seaside and marvelous beaches
sparked am inflow of tourists. In 1816 a royal spa was created here, at first only a local one.
In 1834 first mail coach connection was created and later on a new road to Koenigsberg was
built. But the breakthrough for the spa came in 1885 when a railway to Koenigsberg was
opened. There are numerous documents and press articles which help to capture not only the
schedule of works during the construction of the railway and its infrastructure but also the
atmosphere of that time. An example of this could be the advertising campaign in the local
press.

Numerous archival materials are analyzed in order to emphasize the importance of this
undertaking, which contributed so much to the development of the spa but also managed to
better the lives of the inhabitants of Cranz.

(thtumaczenie autora)

Blllustrierter Fiihrer durch Kénigsberg i. Pr und Umgebung nebst Ausfliigen nach den Ostseebadern
des Samlands (Cranz, Neukuhren, Rauschen usw.) sowie nach der Kurischen Nehrung und dem Ma-
surischen Seengebiet, Leipzig 1926, s. 68.



