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Komunikacja miejska w Gorzowie Wlkp.

Pierwsze tramwaje elektryczne pojawily si¢ na ulicach Landsbergu w 1899 roku.
Zbudowano trzy linie o tacznej dlugosci 5,1 km'. W latach nastepnych rozbudowy-
wano sie¢ linii tramwajowych. W 1926 roku utworzono lini¢ tramwajowa na Zamo-
$ciu, az za kanat Ulgi. W dwa lata pdzniej dtugos¢ linii tramwajowych wynosita 8,3
km?.

Od poczatku 1937 roku uruchomiono, obok komunikacji tramwajowej, takze
komunikacje autobusowa. W 1939 roku dwie linie autobusowe o tacznej diugosci 6
km obstugiwaly trzy autobusy.

W okresie II wojny $wiatowej komunikacja miejska ulegla pewnej zmianie. W
1941 roku posiadane autobusy zostaly poddane przerdbce umozliwiajacej zmiane
paliwa z benzyny na gaz $wietlny. W 1943 roku tramwaje zastgpiono trolejbusami.
Laczna dlugo$¢ 6wcezesnych tras trolejbusowych wynosifa 12 km?®.

W ostatnich dniach stycznia 1945 roku funkcjonowaly w Landsbergu trolejbusy
i autobusy, ponownie przystosowane do uzywania paliw plynnych. Autobusy miej-
skie zostaly wykorzystane do przewiezienia za Odre niemieckich pracownikéw elek-
trowni i komunikacji miejskiej, ktdrzy opuszczali miasto przed nadejsciem frontu.

W wyniku dziatan wojennych sie¢ trakeji trolejbusowej i tramwajowej ulegta
powaznemu zniszczeniu. Wedlug szacunkowych danych zniszczenia w sieci trak-
cyjnej wynosily okoto 80%; torowiska tramwajowe uszkodzone byty w okoto 15%.
Pozostala czes¢ infrastruktury komunikacyjnej — zajezdnie, warsztaty, urzadzenia
elektryczne i budynek administracyjny - byla w stanie zadowalajacym®.

Naplywajacy do miasta Polacy, w pierwszym okresie gtownie z Wielkopolski,
przy poparciu radzieckiej Komendantury Wojennej 28 marca 1945 r. przejeli wladze
administracyjng w mie$cie. Staneli przed powaznym problemem zasiedlania i odbu-
dowy zniszczonego miasta’.

Zwigkszajaca sie liczba mieszkancow miasta, uruchomienie zaktadow przemy-
stowych i warsztatéw rzemieélniczych oraz rozwoj placéwek handlowych - zmu-
szaly wladze miejskie do podjecia staran w zakresie odbudowy komunikacji miej-

1 J. T. Finster, R. Piotrowski, 100 lat na szynach, Gorzéw Wlkp. 1999, s. 20; zob. J. Benyskiewicz, Z.
Boras, A. Wedzki, Dzieje Gorzowa, t. 1 Gorzéw Wlkp. 1990, s. 169.

J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim, Gorzéw Wlkp. 1992, s. 9.
Tamze, s.10-11.

Tamze, s. 11.

D. A. Rymar, Josif Michajlowicz (,Siergiej”) Dragun — komendant wojenny Gorzowa, Nadwarcianski
Rocznik Historyczno-Archiwalny, 1999, nr 6/2, 5.115-124.
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skiej. Pomoca w przemieszczaniu si¢ ludzi po miescie stuzyly dorozki; w okolicach
uszkodzonego mostu kolejowego na Warcie pasazerow przez rzeke przewozili todzig
bracia Zacharkowie®.

W zakresie uruchomienia komunikacji miejskiej pomoc przyszla ze stolicy
Wielkopolski. Majatek poniemieckiego przedsigbiorstwa ,,Elektrownia i Tramwaje”
przejeto Zjednoczenie Energetyczne Okregu Poznanskiego. Odbudowy urzadzen
komunikacyjnych w Gorzowie podjeta si¢ Miejska Poznanska Kolej Elektryczna
(obecnie Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne). Podjeto wowczas decyzje
uruchomienia trakcji tramwajowej, zrezygnowano natomiast z odbudowy sieci tro-
lejbusowej’.

Tramwaje

Jesienia 1945 roku przystagpiono do naprawy zniszczonej sieci trakcyjnej i torow
tramwajowych. Prace te trwaly takze w latach 1946-1947. Pod koniec 1947 roku do-
konano transakcji wymiennej z Poznaniem. Z Gorzowa wystano do Poznania cztery
uszkodzone trolejbusy typu MAN, a stamtad sprowadzono trzy wagony tramwajowe
typu Carl Weyer po remoncie kapitalnym. Podobnej wymiany dokonywano réwniez
w latach 1948-1949. Wymiany te stuzyly poprawie komunikacji miejskiej w Pozna-
niu oraz umozliwily uruchomienie komunikacji tramwajowej w Gorzowie®.

Uroczyste otwarcie komunikacji tramwajowej w Gorzowie miato miejsce 1 maja
1947 roku. Miasto posiadalo jedng czynna linie tramwajowa dlugosci 2,9 km, na tra-
sie Dworzec Gltéwny - ul. Mieszka I. Pierwszym inauguracyjnym po wojnie tramwa-
jem kierowal motorniczy Wiestaw Wiéniewski, konduktorem byl wéwczas Henryk
Czarkowski’.

Komunikacja tramwajowa w Gorzowie borykala sie z duzymi trudnosciami spo-
wodowanymi ciggtym brakiem taboru. Starano si¢ usprawniac stare, sprowadzane z
Poznania wagony. Przerabiano w nich odbieraki pradu z krazkowych na patakowe.

W 1948 roku uruchomiono drugg lini¢ na trasie ul. Tkacka (obecnie aleja 11
Listopada) - ul. Warszawska, o dtugosci 3,7 km'.

Po otwarciu tej linii taczna dlugo$¢ sieci tramwajowej w Gorzowie Wlkp. wyno-
sita 6,6 km. Pod koniec 1948 roku ze wzgledu na zly stan techniczny urzadzen za-
wieszono w mie$cie ruch tramwajowy. Postanowiono dokona¢ gruntowego remontu
wszystkich urzadzen trakcji tramwajowej.

W grudniu 1949 roku majatek zaktadu komunikacji miejskiej od Zjednocze-
nia Energetycznego Okregu Poznanskiego — Podokregu Sieciowego w Gorzowie
Wikp. przejeto Miasto Gorzow Wlkp. Stalo sie ono wlascicielem catej infrastruktury
komunikacyjnej wraz z siecig trakcyjng, torami, zajezdnia, warsztatami, urzadze-

6  Archiwum Muzeum Okregowego w Gorzowie Wlkp. teczka: Pafistwowy Zarzad Wodny w Gorzo-
wie Wlkp., Ankiety personalne Bronistawa i Pawla Zacharkow.
J. T .Finster, R. Piotrowski, 100 lat na szynach, dz. cyt.,s. 111-112.
J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji miejskiej, dz. cyt., s. 11.
J. T. Finster, R. Piotrowski, 100 lat na szynach, dz. cyt., s. 112.
0 Tamze,s. 123.
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niami technicznymi, budynkiem administracyjnym, portiernia oraz taborem tram-
wajowym. Wladze miejskie wlaczyly komunikacje tramwajowa w sktad Miejskiego
Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej, ztozonego z wielu branz, ktérym kiero-
wal inz. Karol Lamprecht. W ramach tego przedsigbiorstwa Zaktadem Komunikacji
Srédmiejskiej kierowat Stanistaw Kolasifiski''. W 1952 roku kierownikiem Miejskie-
go Zaktadu Komunikacyjnego zostal Marian Kanchen.

Komunikacja tramwajowa zostala wznowiona 31 grudnia 1949 roku, na czyn-
nych juz wczesniej trasach. W 1951 roku dotarlo z Poznania dalszych pig¢ wagondw
silnikowych typu Carl Weyer. Byly one niezbedne ze wzgledu na uruchomienie 21
lipca 1951 . trzeciej linii tramwajowej na Zamoécie z konicowym przystankiem przy
ul. Kobylogorskiej, ktora prowadzita przez nowy zelbetowy most na Warcie."

W tym tez roku przystapiono do realizacji rozbudowy sieci tramwajowej. Byt
nim drugi tor na odcinku ul. Dworcowa - Stary Rynek. W 1952 roku wybudowano
na ul. Podmiejskiej, Pomorskiej i Walczaka tor tramwajowy, ktory polaczyl srodmie-
$cie z Gorzowskimi Zakladami Wtokien Sztucznych (pdzniejszy ,,Stilon”).

Do Gorzowa Wlkp. dotarly nastepne wagony silnikowe i doczepne znanej firmy
Carl Weyer. W 1953 roku Gorzéw Wlkp. posiadat juz pie¢ linii tramwajowych:

1. Dworzec - Stary Rynek — Mieszka I;

2. Obroncoéw Stalingradu (pdzniej Gwardii Ludowej, obecnie aleja 11 Listopada)
— Warszawska;

Zamoécie — Stary Rynek — Mieszka I;

Zamoscie — Stary Rynek — Dworzec;

5. Dworcowa - Stary Rynek - Walczaka®®.

Pod koniec 1953 roku przedtuzono lini¢ 1 i 3 od ul. Roosevelta do ul. Chodkie-
wicza na ul. Dzierzynskiego (obecnie Kazimierza Wielkiego).

W latach 1954-1955 nadal modernizowano linie tramwajowe (rozbudowa petli
przy dworcu kolejowym oraz przedtuzenie o 0,8 km trasy ul. Walczaka, od ,,Stilonu”
do ul. Energetykow. Trudnosci z taborem wplynely na czasowe zawieszenie kursow
na linii 2.

W 1955 roku dotarly do Gorzowa z Warszawy dwa wagony silnikowe Lilpop
(typ E) oraz dwa doczepne (typ P-12), ktére pozwolily na wznowienie komunikacji
na linii 2.

Od poczatku 1954 roku zostat z Miejskiego Przedsi¢biorstwa Gospodarki Ko-
munikacyjnej wyodrebniony Miejski Zaktad Komunikacyjny. Utworzono wowczas
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Gorzowie Wlkp. Przedsiebiorstwem tym
w pierwszym okresie kierowal inz. Karol Lamprecht, po nim w latach 1955-1960
Marian Kanchen.

Ll

11 Tamze, s.12.

12 Der Neuban der Strassenbriicke iiber die Warthe in Landsberg a.d. Warthe. Festschrift herausgegeben
von der Bauunternehmung Carl Brandt. Breslau, anldslich der Verkehrsiibergabe der neuen Briicke,
Breslau 1926. Most kotowy na Warcie, zniszczony w styczniu 1945 roku przez Niemcow, zostal
zbudowany w latach 1923-1926 (zast¢pujac poprzedni drewniany most). Oddano go do uzytku 12
XTI 1926 roku. Mial 116,5 m. dtugosci i 7,5 m. szerokosci jezdni. Budowniczym mostu byla firma
budowlana Carla Brandta z Wroclawia.

13 J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji miejskiej, dz. cyt., s. 13.
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W latach 1955-1957 siedzibg przedsiebiorstwa byly budynki: przy ul. Sikorskie-
go 7, pozniej Sikorskiego 36, nastepnie Sktadowej 11,

Gorzowskie przedsiebiorstwo kontynuowato wspétprace z MPK w Poznaniu,
gdzie remontowano wagony tramwajowe oraz szkolono kadre, gtéwnie motorni-
czych.

W 1954 roku gorzowskie tramwaje zostaly przemalowane z poznanskich barw
(zielonych) na kolor czerwony - zgodnie z ogdélnopolskim dazeniem do ujednolice-
nia koloréw tramwai®.

W polowie lat piedziesiatych przy remontach tras tramwajowych napotykano
na powazne trudnosci materialowe, szczegdlnie dotyczylo to szyn. Przy budowie
nowych tras, w wymianie wyeksploatowanych uzywano szyn z rozbiérki toréw w
Kostrzynie n. Odrg lub przekazanych przez PKP'.

W latach 1957-1959 wymieniono wyeksploatowany tabor tramwajowy. Sprowa-
dzono wagony silnikowe i doczepne starego typu z Warszawy oraz nowe, pochodza-
ce z biezacej produkeji Chorzowskiej Wytworni Konstrukeji Stalowych ,,Konstal™’.

W tym tez okresie gorzowskie przedsiebiorstwo otrzymato fundusze na moderni-
zacje trakcji tramwajowej. Zrealizowano wéwczas budowe wlasnej podstacji trakeyj-
nej wraz z wymiang kabli zasilajacych sie¢ trakcyjng. Inwestycja ta byta niezbedna ze
wzgledu na to, ze do eksploatacji wprowadzono wozy silniejsze, ktore wymagaty wiek-
szego zasilania energetycznego. Inwestycje te zrealizowal 16dzki ,,Elektromontaz”é.

W 1962 roku gorzowskie MPK posiadalo 17 wozéw silnikowych (Typ 4N1)i9
doczepnych (typ 4ND1).

W latach 1963-1966 zrealizowano trzy wazne inwestycje:

o wydzielenie nowego torowiska na ul. Dzierzynskiego (obecnie Kazimierza Wiel-
kiego) oraz zbudowanie mijanki na konicéwce trasy;

o przebudowe torowiska tramwajowego na ul. Sikorskiego;

o zbudowanie mijanki na konicowym przystanku linii 3 przy ul. Kobylogdrskie;j.

Rok 1967 przynidst nowe zmiany. W maju 1967 r. w zwiazku z przebudowa
mostu kotowego na Warcie wstrzymano ruch tramwajowy na Zamoscie. W latach
nastepnych nie podjeto decyzji wznowienia na tej trasie komunikacji tramwajowe;j.
Uruchomiono natomiast lini¢ autobusows ze Starego Rynku do ul. Kobylogorskie;.
W tym samym roku skrécono komunikacje tramwajowg na linii 2 na ul. Warszaw-
skiej do Szpitala Miejskiego. Tramwaje zostaly zastapione autobusami. Takze skro-
ceniu ulegla linia 3 do ul. Marchlewskiego (obecnie Wetniany Rynek). W latach
1967-1968 przebudowano tory tramwajowe na skrzyzowaniu ulic Sikorskiego i
Chrobrego®.

14 Tamze.

15 Tamze.

16 J. Frackowiak-Skrobata, T. Lijewska, G. Wroblewska, Gorzéw Wlkp. Przesztos¢ i terazniejszosé, pod
red. J. Wasickiego, Poznan 1964, s. 249.

17 Tamze, s. 249.

18 J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji miejskiej, dz. cyt., s. 15.

19 Archiwum Panstwowe w Gorzowie Wlkp. (dalej: APG), Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w
Gorzowie (dalej: PMRN), Komisja Planowania Gospodarczego, sygn. 64, Ocena wykonania 5-let-
niego planu gospodarczego w latach 1966-1970.
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W zwiazku ze wzrostem wyposazenia taboru tramwajowego i autobusowego do-
tychczasowa zajezdnia przy ul. Sktadowej byla juz niewystarczajaca. W 1968 roku
podjeto decyzje budowy nowej zajezdni tramwajowej i autobusowej na Wieprzy-
cach®.

W 1970 roku wybudowano jednotorows tras¢ tramwajowa na ul. Kostrzynskiej
z petla w centrum Wieprzyc. W dwa lata pdzniej Miejskie Przedsigbiorstwo Ko-
munikacyjne przeprowadzilo si¢ do nowo wybudowanych obiektéw przy ul. Ko-
strzynskiej 46. Nowa zajezdnia byla przeznaczona dla 60 autobusow i 40 tramwajow
dwuosiowych. Zajezdnie na ul. Sktadowej przekazano Miejskiemu Przedsigbiorstwu
Gospodarki Komunalnej*'.

W pierwszej polowie lat siedemdziesiatych wybudowano:

o jednotorowa tras¢ na ul. Dzierzynskiego (obecnie Kazimierza Wielkiego) od ul.

Okrzei do ul. Czarnieckiego, zakonczong petla na osiedlu Piaski;

o dwutorows trase tramwajowa z petla na ul. Wakczaka do Wykanczalni Jedwabiu

Zakltadow ,,Silwana” wraz z przedtuzeniem linii 1;

o podstacje trakcyja na ul. Czeresniowej, ktora zapewniata energie elektryczng dla
trasy na ul. Walczaka.

W drugiej polowie lat siedemdziesigtych i na poczatku lat osiemdziesiatych,
obok remontéw torowisk przystapiono do budowy drugich toréw na dotychcza-
sowych odcinkach jednotorowych. Dotyczylo to ulicy Kostrzynskiej, odcinka ulic
Chrobrego i Mieszka I (od ul. Sikorskiego do Mickiewicza), pozniej ul. Dzierzyn-
skiego (obecnie Kazimierza Wielkiego) od Mieszka I do petli na osiedlu Piaski i na
ulicy Gwardii Ludowej (obecnie alei 11 Listopada)®.

W latach 1960-1976 Miejskim Przedsigbiorstwem Komunikacji w Gorzowie
kierowal Stefan Walczak. W 1975 roku na skutek zmian organizacyjnych zaklad
zmienil nazwe na Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej. Funkcje dyrektora po-
wierzono mgr inz. Jézefowi Lachowi, ktdry kierowat zakladem w latach 1976-1980.
Od 1980 roku przedsigbiorstwem zarzadzal mgr inz. Tadeusz Jankowski.

W lutym 1991 roku przedsiebiorstwo zmienito nazwe na Miejski Zaktad Komu-
nikacji.

W nastepnych latach unowocze$niano tabor tramwajowy, modernizowano pod-
stacje trakcyjne i inne urzadzenia. Zwigkszono czestotliwo$¢ przejazdow tramwajo-
wych w godzinach szczytu na trasach bardziej przeciazonych.

W potowie lat osiemdziesigtych czynnych bylo pig¢ linii tramwajowych:
Wieprzyce - Silwana,

Wieprzyce - osiedle Piaski,

Osiedle Piaski - Silwana,

Dworzec PKP - Silwana,

Dworzec PKP - osiedle Piaski®.

ARl .

20 APG, PMRN, Komisja Planowania Gospodarczego, sygn. 72, Analiza techniczno-ekonomiczna
MPK w Gorzowie Wlkp. za rok 1971.

21 Tamze.

22 Tamze, sygn. 65, Analiza techniczno-ekonomiczna MPK w Gorzowie Wlkp. za 1979 r.

23 J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji miejskiej, dz. cyt., s. 22.
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Ten system komunikacji tramwajowej funkcjonowat do poczatkéow lat dziewiec-
dziesigtych. W latach 1990-91 skasowano lini¢ 4 i 5. Od tego czasu istnieja w Go-
rzowie Wlkp. trzy linie tramwajowe, a tor na ul. Dworcowej jest wykorzystywany
jedynie w przypadkach awaryjnych.

W latach dziewiec¢dziesiatych dokonano zakupow dziesieciu uzywanych cztero-
osiowych przegubowych tramwajow (typu 4EGTW) w Towarzystwie Komunikacyj-
nym w Kassel (Niemcy)*. Wozy te, chociaz nienowe, w eksploatacji sa niezawodne i
zapewniajg pasazerom odpowiedni komfort jazdy.

W koncu 1991 roku w dyspozycji MZK znajdowalo sie facznie 60 wagonéw tram-
wajowych réznych typow. Posiadaly one razem 7940 miejsc dla pasazeréw. Laczna
dlugos$¢ torow tramwajowych, ktérg obecnie dysponuje MZK, wynosi: 29 km?.

Obecnie Miejski Zaktad Komunikacji dysponuje dobrym wyposazeniem tech-
nicznym, ktére umozliwia przedsiebiorstwu wykonywanie swoimi sitami napraw i
remontu toréw tramwajowych i sieci trakcyjne;j.

W jubileuszowym roku obchodéw 100-lecia eksploatacji komunikacji tram-
wajowej w Gorzowie Wlkp. Miejskim Zakladem Komunikacji kierowali: dyrektor
Roman Maksymiak, zastepcy dyrektora Jan Andrzejkowicz i Eugeniusz Gajewski.
Pracowatlo tam lacznie 495 pracownikéw, w tym: 179 kierowcdw autobusowych, 57
motorniczych, 204 pracownikéw zaplecza technicznego oraz 55 pracownikéw umy-
stowych?.

Autobusy

Pod koniec 1959 roku Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne otrzymato dla
uruchomienia miejskiej komunikacji autobusowej 5 autobuséw marki San H-01B z
33 miejscami siedzacymi i 17 stojacymi. Przewdz pasazerow rozpoczeto 2 stycznia
1960 roku®.

Pierwsza linia - 101 - taczyta ul. Slaska (od ZPJ ,,Silwana”) z ul. Mysliborska
na trasie: ul. Towarowa, most na Warcie, ul. Sikorskiego, ul. Estkowskiego, ul. Ko-
synieréw Gdynskich i ul. Matejki. Linia ta przebiegata ulicami nieobjetymi trakcja
tramwajowg. W latach nastepnych linia ta byla bardzo przecigzona i angazowata
zawsze duzg ilos¢ taboru.

Nastepne dwie linie — 102 1 103 - utworzone réwniez w 1960 roku, taczyty Go-
rzéw Wlkp. z miejscowosciami podmiejskimi: Wieprzycami, Lupowem, Bogdan-
cem, Lubnem, Gostkowicami, Siedlicami, Borkiem, Wawrowem i Gralewem?®. W

24 ].T. Finster, R. Piotrowski, 100 lat na szynach, dz. cyt., s. 172.

25 J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji miejskiej, dz. cyt., s. 30. Tablica VII zawiera zestaw podstawowych
danych tramwajowej komunikacji w Gorzowie Wlkp. w latach 1950-1991 dotyczacych: dlugosci
czynnych tras, ilosci linii, dtugosci linii, dtugoéci czynnych toréw i ilosci wozéw tramwajowych.

26 J.T. Finster, R. Piotrowski, 100 lat na szynach, dz. cyt., s.177

27 . Frackowiak-Skrobala, T. Lijewska, G. Wréblewska, dz. cyt., s. 250.

28 Tamze, s. 250. Ten skromny tabor autobusowy w liczbie trzech autobuséw przewidzt w 1960 roku
548 tys. 0sob.
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pierwszym roku funkcjonowania komunikacji autobusowej faczna dlugos¢ trzech
tras wynosita 67 km, obstugiwalo ja 10 autobusow?.

W 1961 roku uruchomiono nows lini¢ — 104 — do Brzezna przez Matyszyn, Ba-
czyne, Wysoka, Tarnow i Lubiszyn. Pozniej trase te, jak i polaczenie do Gralewa
przejeta PKS.

W roku nastepnym utworzono nowg lini¢ w obrebie miasta — trase 105 - Wie-
przyce — Stary Rynek, wkrétce przedtuzong na ul. Swierczewskiego (obecnie S.Wy-
szynskiego).

Mimo borykania si¢ z niedoborem taboru autobusowego sie¢ linii w latach sie-
demdziesigtych rozbudowywata sie. Pod koniec 1965 roku dtugos¢ czynnych tras
wynosita 107 km, z ilo$cia 15 linii, z obstugg 25 autobuséw™. We wrzesniu 1971 roku
zostaly uruchomione dwie nowe linie autobusowe - 117 118°'.

W polowie lat siedemdziesigtych na liniach autobusowych pojawily si¢ w mie-
$cie autosany H9-35. Pod koniec 1975 roku gorzowskie MPK dysponowato taborem
23 wozéw typu autosan H9-35 oraz 47 wozéw san H-100 na 19 liniach o tacznej dtu-
gosci 195 km. W drugiej potowie lat siedemdziesiatych autosany byly podstawowym
typem autobusu w wyposazeniu gorzowskiego PKM. W latach 1979-80 w skladzie
taboru autobusowego przedsiebiorstwa znajdowato si¢ 28 jelczy 272 mex, ktore do$¢
szybko wycofano z eksploatacji.

W 1981 roku gorzowska komunikacja przezywata kryzys ze wzgledu na brak
cze$ci zamiennych, ogumienia i paliw, co w znacznym stopniu ograniczalo ruch au-
tobusowy w miescie.

W latach nastepnych sytuacja ta ulegla poprawie. Do Gorzowa dotarty nowe
autobusy, byly to autosany i wieksze jelcze typu M-11.

Wazna inwestycja byto wybudowanie petli autobusowej na ul. Szczecinskiej.

Na koniec 1991 roku tabor autobusowy MZK skladat si¢ z 84 autobusow, w tym
78 jelczy M.-11, 1 przegubowego ikarusa 280, 3 autosanow H9-21, 1 jelcza L-11 oraz
1 ikarusa — 256 w wersji turystycznej.

Na poczatku 1992 roku MZK posiadat na przystankach 43 wiaty i poczekalnie®.
W tym tez roku zakupiono we Frankfurcie n. Menem 10 uzywanych autobusow
marki mercedes 305 oraz 1 mercedesa 307 w Herford. Wycofano natomiast wyeks-
ploatowane autosany H9-21.

Modernizowano zajezdnie autobusowg, zbudowano kanaly przegladowe, utwo-
rzono stanowiska diagnostyczne, co poprawito warunki remontdéw kapitalnych i
przegladow biezacych pojazdow.

Komunikacja autobusowa oprocz samego miasta obejmowata takze tereny pod-
miejskie lezace w gminach Bogdaniec, Lubiszyn, Santok, Ktodawa i Deszczno. Dtu-
gos¢ tras autobusowych wynosila facznie 236 km, przy 28 liniach eksploatowano 84
autobusy™®.

29 J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji miejskiej, dz. cyt., s. 30.

30 J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji miejskiej, dz. cyt., s. 30, tablica VII.
31 APG, PMRN Komisja Planowania Gospodarczego 1972, sygn.72.

32 J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji miejskiej, dz. cyt.,, s.23.

33 Tamze, s. 30, tablica VIL
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W koncu 1996 roku MZK posiadato: 61 jelczy M.-11, 9 mercedeséw 305, 7 jelczy
120M., 1 jelcza L-11, 1 ikarusa 250, 1 mercedesa 307 i 1 ikarusa 250. W drugiej poto-
wie 1997 roku tabor autobusowy gorzowskiego MZK zwiekszyl sie o dwa nowe mate
autobusy OTOYOL-IVECO typu M29VF (city). W 1998 roku przedsiebiorstwo za-
kupito dalszych osiem autobuséw Jelcz 120 M/2 z silnikiem MAN i automatyczng
skrzynig biegow?".

Bedacy w dyspozycji przedsiebiorstwa tabor autobusowy zaspokajat w stopniu
zadowalajagcym potrzeby komunikacyjne miasta.

Taksowki

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Gorzowie Wlkp. uruchomito pod
koniec 1960 roku trzy takséwki osobowe marki Warszawa. Zorganizowano wéwczas
dwa postoje — przy Starym Rynku i dworcu kolejowym.

W roku nastepnym MPK dysponowato juz 10 takséwkami*. Ponadto w czerw-
cu 1961 roku przedsiebiorstwo uruchomito przewozy takséwkami bagazowymi. Do
dyspozycji oddano dwa samochody. Liczba bagazowek zwiekszyta sie¢ w 1965 roku
do trzech, a w 1970 r. wzrosta do pieciu. W 1975 roku Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne zaprzestato eksploatacji samochodéw bagazowych. Wczesniej, juz
w 1964 roku, ze wzgledu na zbyt niska optacalno$¢ przedsiebiorstwo zrezygnowato
z taksowek osobowych.

Ustugi taksowek osobowych i samochodéw bagazowych $§wiadczg obecnie pry-
watni przedsiebiorcy.

34 J.T. Finster, R. Piotrowski, 100 lat na szynach, dz. cyt., s.175-177.
35 J. Frackowiak-Skrobata, T. Lijewska, G. Wréblewska, dz. cyt., s. 251.



