


MIROSŁAW GAJEWSKI 

60 LAT LOTNISKA W PŁOCKU /1932-1992/ 

Lokalizacja lotniska w Płocku na ówczesnej mapie. 

organizacji paramilitarnej w przedwojennej Polsce/ 
teren o powierzchni 66 hektarów. Przyszłe lotnisko 
zostało usytuowane 2 km na północny wschód od 
miasta, na Kostrogaju. 

Z formalnego punktu widzenia - lotniska w okre-
sie międzywojennym, dzieliły się na: wojskowe /gar-
nizonowe, operacyjne, polowe i pozorowane/, woj-
skowo-cywilne oraz cywilne /komunikacyjne, fabry-
czne, sportowe i prywatne/. Ich budowa była ściśle 
poporządkowana aspektom wojskowym, stanowiąc 
organiczny fragment ogólnej sieci lotnisk przewidzia-
nych na potrzeby armii. 

Zadaniem LOPP była m.in. budowa lotnisk spor-
towych w aspekcie ich przyszłego wykorzystania 

Historia powstania lotniska w Płocku sięga lat 
Drugiej Rzeczypospolitej, w której władze wojskowe 
przywiązywały dużą uwagę do rozbudowy sieci lot-
nisk na obszarze kraju. Powodem tego były m.in. 
analizy z francusko-niemieckiej wojny pozycyjnej 
1918 r. oraz własne doświadczenia z manewrowej 
wojny polsko-bolszewickiej z lat 1919-1920. W woj-
nie tej - nieliczne jeszcze lotnictwo polskie, wyko-
rzystywało stosunkowo dużą ilość pól wzlotów. Bar-
dzo częste awarie samolotów oraz liczne katastrofy 
sprawiły, iż zrozumiano, że nie mogą to być przy-
padkowe lądowiska. Lotniska stanowią bowiem, w 
każdej fazie działań wojennych, nieodzowny ele-
ment potencjału bojowego lotnictwa. 

Członkowie Komitetu Powiatowego LOPP w Płocku 

Budowę lotniska w Płocku rozpoczęto w 1931 r. 
Zarząd Miasta wydzierżawił Lidze Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej /LOPP - najbardziej masowej 

Płock - Kostrogaj, 6 listopada 1932 r. Uroczystość otwarcia i poświęcenia lotniska LOPP im. Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej im. 
Ignacego Mościckiego. W środku brama powitalna, obok: samoloty turystyczne i wojskowe. Z lewej: ołtarz polowy przy którym odpra-
wiano nabożeństwo. 
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PŁOCK 
Własnosć gminy in Pro-«u 

Położenie: wclewóduwo watszo wskie 
szerokoić geograficzno 52* 34' 
długość geogrnłiczna 194 4T 

powiat p!o.-kł 
wysokosć n. p. rn. 1Q2 rn 
zboczenie magnelyczne—O' 39' 

Polo i .n le względem miasta: ca pilnoco-wschód od Płocka w od], 25 km od 
środka miasta. 

Cechy esciegelna olocierja tontełca: z północy, szosu Ptock-Biolsk. rzeczka 
Brreżr-ica. z połudn.u; m Płock, rzeka W»'a. ciosa Płock-Płońsk: 
2 zachodu: szosa Płock -Bielsk: ze wschodu olwarte pala, szkolą 
rolnicza lodrzeiowo. 

Przeezlodyi z pólnoco-zachodu. przewody lelegraiczne przy siosle Płock -
Bielsk; z północo-wschodu: lasek do wysok. I j m; ze wschodu: d.-ze-
wa wzdłuż granicy po la wzlotów do wysok 18 m 

Znaki ozientacyine dzienne: w środku pala wzlKów białe kolo z napisem 
..Rock" g r a r i c a pola wzlotów oznaczana białe n i prostokątom! 
w odstępach 75 nt rskaw w północnym ro.ru pcla »-zlotów, przy 
szosie. 

Znaki orientarrine nocne: miasto Płock w odł. 2.5 t -n w kierunku południo-
Krchodnim. 

Wymiary poła wzlotów; r.aitx-j»jszy w kierunku W - E 700 m. 
na:wykazy „ „ N - S 930 .,. 

Rodzaj i ckmułder nawierzchni: h i r i ica. podłoże iwi iowe. glebie; c ieika glina-
Porosła trawa- wclr.o obsycha. 

Zaopatrzenie: mffieriaiy poar.e na miejscu- woda w ns in l nłeisk. w odł. 1 km-
smary prad ełokli. o nap. 220 V. 

Pomieszczenia d la p a g e r ó w ; w mieście. Resłauracia: w mieście. 

Połączenia telełonlczne: Zarząd lotniska: 173 i 1®. 

Urząd Pocztowy: Płock 

Urząd telegraficzny: Płock. 

Stacja kolejowa; Płock—Hadziwio w odl. 5 km. 

Posterunek Policil Państwowej: w Płocku. 

Tełeiom u- mieście. 

Pomoc lekarska] w Piecku. 

Stan: z grudnia 1332 r. 

przez wojsko. Liga miata na szczeblu Zarządu Głów-
nego organ koordynacyjny w postaci Komisji Budo-
wy Lotnisk, potem Komisjii Lotniczo - Technicznej 
oraz płatny fachowy personel w ramach wydziału 
lotniczo - technicznego. 

Praktycznie jednak główny ciężar spraw budow-
lanych spadł na wojewódzkie i powiatowe zarządy 
tej organizacji, które każdorazowo powoływały spo-
łeczne komitety budowy lotniska i komisję techni-
czno - budowlaną /kierownictwo budowy/. 

W 1931 i 1932 roku na terenach przyszłego lotniska 
w Płocku prowadzono prace ziemne polegające na 
niwelacji terenu oraz prace drenarskie, dzięki którym 
ziemia pod lotnisko została odwodniona. W kosztach 
budowy - oprócz ZG LOPP i ZP LOPP w Płocku -
partycypował również Warszawski Komitet Kolejowy 
LOPP. Fachowe kierownictwo prac sprawowali inż. inż 
Szaniawski i Skalski. Personel budowy lotniska, wy-
działu drogowego pracował honorowo. 

Gospodarzem terenu - z uwagi na położenie lot-
niska - był Komitet Powiatowy LOPP w Płocku. 

Uroczystość otwarcia i poświęcenia nowego 
obiektu lotniczego odbyła się w niedzielę 6 listopada 
1932 roku. Była to wielka, patriotyczna manifestacja 
zorganizowana przez powołany w tym celu Miejski 
Komitet Obywatelski. Na uroczystość zaproszono 
wielu gości, - z Ministerstwa Komunikacji, Departa-

mentu Lotnictwa Cywilnego, Zarządu Głównego 
LOPP, wojska, Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej 
i Aeroklubu Warszawskiego. Powiat płocki reprezen-
towali przestawiciele władz państwowych i samorzą-
dowych ze starostą powiatu - Klocem, organizacje 
Przysposobienia Wojskowego, straży pożarnych, 
związków zawodowych i organizacje kobiece. Przy-
był również szwadron honorowy 4 Pułku Strzelców 
Konnych oraz bateria 8 Pułku Artylerii Polowej. 

Pomimo niesprzyjającej pogody, na uroczystości 
otwarcia lotniska zgromadziło się kilka tysięcy osób. 
Z wielkim entuzjazmem witano 18 nadlatujących sa-
molotów cywilnych i wojskowych. Największe zain-
teresowanie i emocje wzbudzały akrobacje wykony-
wane na samolotach myśliwskich, a najbardziej zna-
nym wśród pilotów przybyłych na pokazy lotnicze, 
był kpt. Stanisław Karpiński - uczestnik rajdu lotni-
czego do Afganistanu. 

Na wybudowanym ołtarzu polowym odprawiono 
mszę, podczas której poświęcono lotnisko, nazwane 
im. Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej - Ignacego 
Mościckiego. Po nabożeństwie dokonano uroczyste-
go otwarcia nowego obiektu. Następnie odczytano 
szereg depesz gratulacyjnych. 

Lotnisko - im. Prezydenta Rzeczypospolitej Pol-
skiej Ignacego Mościckiego - zostało zaliczone do 
grupy lotnisk cywilnych, otwartych dla ruchu publi-
cznego. 

Oddanie do użytku lotniska w Płocku przypadło 
na lata dnia światowego kryzysu gospodarczego, 
który nie ominął również Polski. Nie można było z 
braku środków - zbudować urządzeń lotniskowych, 

0'S R O D K I - L O T N ! C T V A * S P O R T O V E G O 
i LOTNIS K A - R Z E C Z Y P O S P O L I T E J ; P O l i 
S K I E J i W 1 N E G O - M I A S T A - G P A N S K A 

Źródło: Witold Rychter "Skrzydlate wspomnienia", Wydawnic-
two Komunikacji i Łączności. Warszawa 1980,s. 307. 
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potrzebnych do nowoczesnego użytkowania lotni-
ska, takich jak: hangary, warsztat naprawczy, stacja 
benzynowa, sygnalizacja do lotów nocnych i urzą-
dzeń łączności. Bardzo krótko prowadził badania -
w budynku postawionym przez LOPP - wojskowy 
posterunek meteorologiczny. 

Do II wojny światowej płockie lotnisko było eks-
ploatowane okresowo, podczas przelotów samolo-

tów na północ Polski oraz jako lotnisko etapowe w 
czasie zawodów i rajdów lotniczych. 

W wojnie obronnej Polski lotnisko im. Prezydenta 
Rzeczypospolitej Polskiej Ignacego Mościckiego -
nie odegrało większej roli w czasie działań lotnictwa 
polskiego. 

Powojenną historię na tym terenie kontynuuje Ae-
roklub Ziemi Mazowieckiej. 
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