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BOHDAN TRETER

WSPOMNIENIA Z PODROZY Z ARRASAMI WAWELSKIMI Z KRAKOWA DO
BUKARESZTU W 1939 R.

Mam zamiar w niediugim opisie poda¢ dzie-
je ekspedycji, ktora obarczona byla nadzwyczuj
trudnym zadaniem wywiezienia najcenniej-
szych dziel sztuki i pamiatek historycznych
z zamku krélewskiego na Wawelu, by moc je
gdzie§ w bezpiecznym miejscu przechowaé.
Tej ekspedycji towarzyszylem od samego po-
czatku az do momentu wywiezienia cennego
ladunku poza granice rumunskiego panstwa.

Na dwa tygodnie przed wybuchem wojny
powzieto na specjalnym zebraniu postanowie-
nie wywiezienia najcenniejszych przedmiotéw
z zamku Kkrolewskiego, celem zabezpieczenia
ich i zapewnienia powrotu na dawne miejsce.
Postanowienie takie powzieto po dluzszej roz-
wadze. Gdy dnia 1. IX. nastapil niespodziewa-
ny napad na Polske i gdy w koncu trzeciego
dnia postanowiono definitywnie zbiory wawel-
skie z Krakowa usunaé, nikt z nas nie przy-
puszczal ani na chwile, iz razem z nimi znaj-
dzie sie na obczyZnie i bedzie zmuszony tu-
ta¢ sie wsrod obcych. Wywoz tych rzeczy byl
obliczony na krétka podréz, gdzies na wschdd,

gdzieby sie dalo latwo wszystko w dobrym °

ukryciu przechowaé. Zdawalo sie, ze mimo
szalonego tempa nalotéw lotniczych bedzie
mozna spokojnie do celu dotrze¢ i tam docze-
ka¢ konca wojennej zawieruchy. W mojej opo-
wiesci bedzie uwidocznione jak malo rzeczy-
wisto§¢ odpowiadala przypuszczeniom 1 jak
przy najbujniejszej nawet wyobrazni trudno
bylo przewidzie¢ to, czego byliSmy $wiadkami.

Na zarzadzenie mojej wladzy mialem wraz
z innymi pracownikami urzedu opuscié¢ miasto.
Dla nas w niedziele wyvznaczono czes$é pociggu
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ewakuacyjnego, ktory mial odejéé okolo polud-
nia z towarowego dworca. Jednakze akcja lot-
nikéw niemieckich, skierowana dnia tego z ca-
la zawzictoscig na dworce 1 budynki panstwo-
we kolo nich polozone, utrudniala bardzo wy-
jazd, tory i perony czeS$ciowo zniszczone, po-
zarv na dworcu, pociagi porozbijane. W takich
warunkach nie mozna bylo myS$le¢ o wyjezdzie
tym pociagiem, a c6z dopiero klopotaé sie czy
sie miejsce w nim znajdzie. Sprawa opuszcze-
nia miasta w ogoéle zaczela sie komplikowaé
i przedstawiala sie niemal beznadziejnie,
a czlowiek prywatny nie mégl! liczyé ani na
miejsce w samochodzie, ani na wozie; pozosta-
lo wlasciwie tvlko zaufanie do wlasnych ndg.

Wobec takiego stanu rzeczy zastanawialem
sie nad tym, czy mam pozostaé¢ w mieécie, czy
tez staraé sie wydostaé pieszo, co réwnaloby
sie wlasciwie pozostaniu.

Po szeregu bezowocnych prob nawigzalem
kontakt z zarzadem =zamku Kkrolewskiego na
Wawelu, od ktoérego dowiedzialem sie, ze caly
personel jest wlasnie zajety wywozZeniem
skrzyn z wybranymi zbiorami, ktére majg by
Wislg odtransportowane dalej na wschéd. Zglo-
silem zatem cheé¢ towarzyszenia transportowi
tym chetniej, ze z wyjazdem na wschod 1a-
czyla sie nie tylko nadzieja spotkania z Zona,
ale i sposobnos$¢ wziecia udzialu w ochronie
najcenniejszych przedmiotéw sztuki przed
ewentualnymi apetytami najezdzcéw. Ladowa-
nie skrzyn bylo wlasnie w toku na przystani
za mostem kolejowym.

Byla godzina 5 po poludniu dnia 3 wrze-
$nia, gdy spakowalem najniezbedniejsze rzeczy,



pozegnatem najblizszych, ktérzy pozostali na
miejscu — ich staraniom polecajac dom caly
i wszystko, co dotad stanowilo ognisko wlasne,
z czym bylo zwigzanych tyle serdecznych prze-
zy¢ i szczeSliwych dni. Zegnalem te sprzety,
te Sciany, uswiadamiajac sobie, ze zapewne te-
go wszystkiego, o ile wrdce, nie zastane. Mia-
sto sprawialo dziwne wrazenie — byl znaczny
ruch, a zarazem wyczuwalo sie pustke, bo ruch
ten tworzyly szybko przejezdzajace i to niemal
w jednym tylko kierunku wozy, samochody
i ludzie, wywolujac osobliwy nastroj. Byla
w tym jakas monotonia i1 jednomyslnosé lu-
dzi zlgczonych tym samym pragnieniem. Zeg-
nalem kazda ulice, kazdy zaulek, zegnalem dro-
gie miasto, ktore jutro moglo legna¢ w gru-
zach. Prad ludzki, ktoérego czastke teraz sam
stanowilem, wchlongl mnie w siebie pchajac
ku wschodowi. Za mostem na Widle odlaczy-
tem sie od niego i znalazlem sie na drodze,
biegnacej wzdluz wislanego walu, pustej w tej
chwili, nikomu niepotrzebnej. W kilka chwil
po zielonym stoku zszedlem na brzeg, przy
ktorym spoczywal cicho galar, majgcy nas za-
wiez¢ w spokojne okolice, wolne od wojny —
takie naiwne wyobrazenie mieliSmy o naszej
bliskiej przyszlosci.

O zmierzchu zaladowanie galaru zostalo
ukonczone. Po sprawdzeniu, ze wszystko zo-
stalo zaladowane odbilidmy dnia 3. IX o godz.
9 wieczor i ruszyliSmy w dol rzeki, pozosta-
wiajac zielone brzegi Wisly z ustawionymi na
nich dzialami przeciwlotniczymi, Zzegnajac mo-
sty, Zegnajac miasto, ktorego sylweta rysowa-
la sie ciemno na tle jasnego jeszcze od blaskéw
zachodu nieba. — Na ladunek zlozylo sie dwa-
dzie$cia par¢ blaszanych skrzyn, mieszczacych
wszystkie gobeliny kréla Zygmunta Augusta
oraz najcenniejsze przedmioty pamiatkowe
i zabytkowe. Do ladunku dolgczono kilkadzie-
siat dywanéw wschodnich. Dywany te stuzyly
nam za wspaniale legowisko na ktérym w cza-
sie podrozy galarem spaliSmy. One nadaly ca-
temu galarowi osobliwy charakter, jak gdyby
obrazu z XVII wieku, kupca, przybywajacego
do Krakowa, aby na dworze krélewskim
1 u moznych panéw przeprowadzié¢ korzystny
handel. W rzeczywistosci bylo odwrotnie —
dywany i gobeliny wywozono z Krakowa. Wie-
lez to razy te bezcenne tkaniny odbywaly da-
lekie podroze! Ostatnio, zaledwie przed kilku-
nastu laty caly zbiér gobelinéw wroécil z Pio-
trogradu po stu kilkudziesieciu latach na swo-
je dawne miejsce do komnat krélewskich na
Wawelu. Zwrot gobelinéw wawelskich Polsce
w 1920 roku byl zagwarantowany pokojem ry-
skim. Teraz szly one znéw za granice kraju, na
nie wiadomo jak dlugsg tulaczke i na niewiado-
me losy. W kazdym razie wywoziliémy je
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z przeswiadczeniem, Ze nie bedziemy musieli
dlugo czeka¢ na ich ponowne rozwieszenie
w zamkowych komnatach.

Précz wyzej opisanego ladunku galar wy-
pelniali opiekunowie transportu oraz stuzba
zamkowa, ktorej przewaznie towarzyszyly ro-
dziny. Ogolem bylo nas sze$édziesigt pare osob,
ktére sie zlaczyly, by przez nie wiadomo jak
dlugi czas dzieli¢ los tulaczy.

Mysle, ze komieczne jest opisaé blizej ga-
lar, ktoremu zawierzylo sie, ze bezpiecznie
przewiezie nasze skarby. Byl to rodzaj watry
lub promu, 2z mniskimi $cianami bocznymi,
wzdluz dluzszych bokéw nieco w luk wygiety-
mi, dzieki czemu w $rodku galar mial szerokosé
najwiekszg. Podloga jego, zupelnie plaska,
wznosila sie ku obu krotszym bokom, przodowi
i tylowi (gdzie $cian bocznych nie bylo); przy
nich galarowy i jego pomocnik manewrowall za
pomoca steru i wiosel. Dno galaru podzielone
bylo poprzecznymi wigzaniami drewnianymi
tworzacymi wlasciwa jego konstrukcje. Na
srodku galaru stala niska drewniana budka,
pokryta dwuspadowym dachem, bedgca salo-
nem, kajuta, kuchnia, calym domem galarowego,
Takimi galarami splawia sie z krakowskiego
zaglebia weglowego i ze Slaska wegiel. Byly
one chetnie do tego celu przez przedsiebiorst-
wa weglowe uzywane dla taniodci transportu.
Na naszym galarze zadnych nie zrobiono adap-
tacji. Skrzynie zostaly rozmieszczone wzdluz
dluzszych bokéw. Przykryto je dywanami, kto-
rymi wyscielono tez dno galaru, poprzednio
wylozone deskami dla wyréwnania. Na noc
,podrozni‘‘ kladli sie jeden kolo drugiego, na-
krywali czym kto modgl i1 spali pod czystym
niebem, kolysani do snu delikatnym chlupotem
wody, bijacej o brzeg galaru. Wymiaréw ga-
laru nie pamjietam dokladnie — zgaduje, ze na
szerokoséé mial okolo dziewieciu metréow, a na
dlugosé moze osiemnascie do dwudziestu. Na
tej przestrzeni, pod zadnym mnakryciem, jak
na pélmisku przepedziliSmy szesé pelnych dni.
Pogoda w ciggu calej podrézy byla cudowna.
Poswiecilem kilka wierszy opisowi korabia,
ktérym plynelismy, aby lepiej uzmystowié¢ wa-
runki, w jakich nasza podréz sie odbywala.
Na ,,pokladzie® wprowadzono organizacje po-
rzadkowa. Kolejno zmieniali sie dyzurni, kto-
rych zadaniem byvlo pilnowanie porzadku i do-
gladanie przy ladowaniach i odbijaniach od
brzegu czy kto nie pozostal.

Dopdki nie znikng! nam z oczu most wi-
dzieliSmy nie ustajacy pochdéd ludzi ku wscho-
dowi; dochodzil nas tylko jego szum. Ta cisza
jaka mas otoczyla po dniach spedzonych
w miescie ostrzeliwanym bombami, po zgiel-
ku, zamieszaniu i niepokoju wydawala sie¢ nam
wszystkim niestychanym ukojeniem i podzia-



lala zbawiennie mna masze nerwy, napelniajac
nas najlepszymi nadziejami co do powodzenia
podrézy. Zadaniem naszym bylo doplynaé do
Sandomierza, aby stamtgd koleja przewiezé
transport do Jarostawia, skad, zaleznie od
okolicznosci skierowany by byl we wlasciwe
miejsce. W obawie, aby te notatki nie urosly
do wymiaru zbyt obszernego dziennika podro-
zy, ogranicze sie tylko do podkreslenia naj-
ciekawszych momentow, jakich, co prawda,
duzo bylo w tej naszej osobliwej wedrdwee.
Najbardziej charakterystyczng jej cechg z sa-
mego poczatku byl olbrzymi kontrast miedzy
tym, co sie naokolo w Polsce dazialo, co nas
do jazdy zmusilo, a naszym bezposrednim oto-
czeniem.

PlyneliSmy cicho, bezszelestnie, mijajac
zwolna (trzy kilometry na godzine!) porosnie-
te wikling brzegi Wisly. MijaliSmy ciche
wsie, male miasteczka, nieco od brzegu odda-
lone, rolnikéw pracujacych spokojnie na ziemi.
A réwnocze$nie dochodzily do nas odglosy
strzaléw i wybuchéw od strony Krakowa. Wi-
dzieliSmy tu i éwdzie luny lub chmury dymu,
unoszace sie nad wsig czy miastem, ktore zo-
staly zbombardowane. — WidzieliSmy wresz-
cie ciggnacy po obu stronach Wisty, niekoncza-
cy sie pochéd mlodych mezezyzn z byle jakim
tobolkiem na plecach, pedzonych naprzéd jed-
nym goracym pragnieniem przedostania ste do
swojego pulku, aby jak majpredzej stanaé
w obronie kraju tak sromotnie mapadnietego.
Wsréd mlodych chlopeéw widzielismy takze
ludzi starszych, zapewne urzednikéw, w ogéle
obywateli wszelkich sfer, wielu z nich boso dla
wygody i z obawy przed odparzeniem nog,
czasem na rowerach, a wszystkich z jednakim
wyrazem zapamietania w twarzach. Jakaz
w tym wielka sila byla zawarta! Ten entuz-
jazm, ktérym zyliémy przed wybuchem wojny,
ta wiara, ze jestemy silni, zwarci i jak nas za-
pewniano ,,gotowi’ manifestowal sie w sposdb
doskonaly w tych wlasnie zapalencach, zdol-
nych do majsmielszych, bohaterskich czynéw.
W tym pochodzie nie bylo uchodzZeéw.

Drugim szczegélem godnym zanotowania
byl innego rodzaju kontrast — kontrast w cza-
sie miedzy ,szybkoscia“ z jaka galar sie po-
suwal, a naszym pragnieniem zawiezienia na
czas cennego ladunku do przeznaczonego miej-
sca. Wrazenie poczatkowe, Ze na Wisle moze-
my sie nie gorgczkowaé pospiechem, rychlo
musialo ustapié¢ trosce, nie tylko o to, by szyb-
ciej dostaé sie do celu, ale wprost obawie o ca-
tosé transportu i o zycie wszystkich ludzi na
galarze. Poczatkcwo, plynac dzien i noc bez
przerwy, przez jedng dobe ujechaliSmy okolo
60 km! Odbylo sie to kosztem sil galarowego
i jego pomocnika, ktérzy bez schodzenia ze

20

swych pozycji przetrwali niemal dwie doby.
Chcieliémy jak najrychlej oddali¢ sie od Kra-
kowa w przekonaniu, ze tym samym uwolni-
my sie od niebezpieczenstwa malotéw. Bylo to,
jak wiele innych, jednym wiecej rozczarowa-
niem. Niebezpieczenstwo mnalotéw zwiekszalo
sie z dnia na dzien, zmuszajac nas do plyniecia
przewaznie noca. Naloty odbywaly sie we
wzglednie okreslonych porach, co nam pozwa-
lato regulowaé mnasz ,;rozklad jazdy*. Nie usu-
walo to niebezpieczenstwa, w kazdym razie je
ograniczalo. MusieliSmy zatem tracié¢ drogi czas
wéréd dnia na przymusows sielanke w nad-
brzeznych zaro$lach, zamiast go wykorzystaé
na jazde. Szczesliwym trafem udalo nam sie
trzeciego dnia uzyskaé pomoc stateczku paro-
wego, ktory juz nas do konca tej rzecznej po-
drozy ciagnal, skracajac czas jazdy wydatnie,
gdyz na godzine plyneliSmy teraz siedem do
oémiu kilometréw zaleznie od stanu wody.

Odcieci od kontaktu z miastami, skazani
byliSmy jedynie na wiadomosci, ktére udatlo
nam sie zebra¢ w czasie postoju, gdy dla zdo-
bycia zywnosci przybijaliémy do brzegu w po-
blizu jakiego$ miasteczka. Wiadomosci te byly
skape i malo wiarygodne, bo z ust do ust po-
dawane gubily po drodze swa istotng tresé.
Wiecej budowaliSmy na wlasnych spostrzeze-
niach, wysnuwanych z widzianych obrazéw.
Niestety nie byly one krzepiace, gdyz prze-
waznie zastawaliSmy miasteczka opuszczone
przez miejscowg ludnosé, sklepy, mieszkania
i urzedy oproznione; natomiast widywaliSmy
przechodzace kolumny wojska. Wmioski stad
wysnuwane nie mogly nas krzepi¢, gdyz zmu-
szaly do stwierdzania, ze dzieje sie cos, czego
nikt nie przewidywal. Dorozumiewali§my si¢
powodéw, gdy nam opowiadano o desantach
i ostrzeliwaniu bombami czy z karabinéw ma-
szynowych cywilnej ludnodoi — tu dzieci, tam
pastuchéw, owdzie chlopa wiozgcego make
z mlyna; méwiono tez o sianiu kulami po sta-
dach bydla, o bombardowaniu cichych wsi,
w ktérych ani jednego zolnierza nie bylo,
puszczanych z dymem, jak by dla fantazji, czy
szatanskiej, zbrodniczej przyjemnosci. Trudno
sie bylo w tych czynach dopatrzyé zol-
nierskich cnét, ale za to wykonawcy ich osia-
gali cel, jakim bylo wywolywanie w ludnosci
przekonania, ze nigdzie nie znajdzie spokoj-
nego miejsca, ze nawet pastuch na polu jest
pozgdanym celem cbstrzalu.

Oczywiscie i nam dali sie niemieccy lotni-
cy we znaki, gdyz rzeka byla dla nich doskona-
lym orientacyjnym wskaZnikiem. Dzigki temu
podréz nasza byla bardzo urozmaicona, szcze-
gélnie wéwezas, gdy jechalismy w dzien, gdyz
lotnicy niemieccy raz po raz swoj rozklad jazdy
zmieniali i o réinych porach dnia ogladali nas



z wysoka. Wprawdzie do Kazimierza nad Wisla,
naszej koncowej stacji dojechaliSmy bez wy-
padku, ale nie wszyscy na rzece byli tak szcze-
sliwi. Nalezalo zatem nie lekcewazy¢ zadnego
nalotu. NabyliSmy tez, dzieki stalej obserwac;ji,
pewnego doswiadczenia, ktérym kierowani
przybijaliSmy w razie nalotu do brzegu, albo
tez ryzykowaliSmy dalszg jazde. Nieraz zdarza-
lo sie, ze samoloty przelatywaly nad nami spo-
kojnie, a za to w sasiedniej wsi rzucaly pare
bomb. Nieraz tez bywalo, ze samotny lotnik
lecial nad mnami wysoko zatrzymal sie, za-
czal krecié kolo, jak by dla lepszego przyjrze-
nia sie nam, w koncu rozmyslil sie 1 odlecial,
nie znajdujac widocznie nic w naszym galarze
podejrzanego. Niemniej jednak byly to chwile
emocjonujgce, bo wéwezas na ladowanie i cho-
wanie si¢ nie bylo czasu, zreszta dokonywanie
tego manewru mna oczach lotnika byto
bezcelowe. Raz jeden jednak przezyliSmy ,,go-
rgee’ chwile. Bylo to dnia 7. IX w San-
domierzu, (tj. czwartego dnia podrézy)
gdzie zatrzymaliémy sie z my$ls o moz-
liwodci wystania telegramow i listéw oraz ze-
brania nowego zapasu prowiantu. ByliSmy co
prawda przygotowani na pewne niebezpieczen-
stwo zatrzymania sie w miescie polozonym na
lewym brzegu Wisly, gdzie z prawego brzegu
wpada San; w mieScie bardzo strategicznie
waznym jako wezel komunikacyjny z powodu
posiadania dwéch mostow: drogowego, prowa-
dzacego z prawego brzegu do miasta i kolejo-
wego o pargset metréw poniZzej tamtego. Za-
trzymalismy sie u lewego brzegu pod miastem,
nie dalej jak szedéset metréw od przyczétka
mostowego. Kilku ludzi poszlo do miasta po za-
kupy, przewazna wickszo$¢ jednak pozostala
na brzegu. Byla godzina czwarta po poludniu
gdy pojawily sie pilerwsze stadka samolotow,
ktére naturalnie obraly kierunek wprost na
miasto. Nie pozostawalo nic innego do zrobie-
nia jak ukrycie sie w przybrzeznych wiklinach
i przeczekanie tam nieproszonej wizyty. Za
pierwszymi samolotami nadlecialy drugie
i zaczely ostrzeliwa¢ obydwa mosty. Byla jed-
na chwila bardzo dla siedzacych w -wiklinach
niemila, gdyz jeden z lotnikéw zrzucil trzy
bomby w pewnych odstepach czasu dokladnie
w kierunku naszego ,,schronu®. Cale szczedcie
ze wiecej bomb nie mial, bo méglby sie woéw-
czas poszezyci¢é nowym sukcesem. Z przeciw-
leglego brzegu dziala przeciwlotnicze ostrzeli-
waly napastnikéw, dzieki czemu byliSmy nie-
mal w dwa ognie wzieci. Tego popoludnia San-
domierz byl szczegélnie silnie atakowany przez
lotnictwo niemieckie, ktérego cale eskadry po
15 do 20 sztuk do zmierzchu nad miastem
przeciagaly — na szczeScie nie zdolawszy zad-
nych szkéd mostom wyrzadzié. Po zachodzie
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slonica splyneliSmy w dé! rzeki i tam, przy
prawym brmzegu przyczajeni pozostaliSmy tej
nocy wyjatkowo do brzasku.

Coraz to gestsze naloty, coraz to bardziej
alarmujace wiadomos$ci dochodzace mas z te-
renu na lewym brzegu Wisly poloZzonego, tj.
od strony Czestochowy i Kielc zmusily nas do
powziecia decyzji jazdy i dniem, bez wzgledu
na grozace niebezpieczenstwo. Liczac sie z ro-
snacg szybkosciag nacisku nieprzyjaciela mu-
sieliSmy starac¢ sie czym rychlej dobi¢ do Ka-
zimierza, skad ladem mna wschéd, zabezpiecze-
ni Wislg od zachodu, mieliSmy zapewniong bez-
pileczniejsza dalsza droge. Sytuacje pogarszail
fakt, ze od Sandomierza mieliSmy plynaé¢ nie
na poélnocny wschéd, a wiec nie oddalajac sie
od napastnika, lecz wprost na poélnoc, czyli
mniej wiecej réwnolegle do linii ataku nie-
przyjaciela, zblizajacego sie gwaltownie swy-
mi operacjami strategicznymi do lewego brze-
gu Wisly. Na tym odcinku, to jest miedzy San-
domierzem a Kazimierzem, spotykaliSmy co-
raz liczniejsze $lady walk. Pod Annopolem
mineli§my spalony most, zreszta jedyny znisz-
czony most na calej tej przestrzeni i to znisz-
czony podstepem szpiega, przebranego za pul-
kownika, ktéry przedstawil falszywy rozkaz
zburzenia go. Szpieg temn zostal na drugi dzien
zdemaskowany i zastrzelony. Nastepnego dnia
bylismy $wiadkami wypadku bedgcego pew-
ng rekompensatg tamtej straty. Poznym
zmierzchem przesuneliSmy sie pod piek-
nym mostem z kamieni i statek nasz przy-
czail sie na noc przy lewym brzegu, w odle-
glosci majwyzej 800 metréw od mostu. Za
statkiem galar w kwadrans pdézniej minal most
(gdyz pod mostami zawsze statek od galaru sie
odlgczal) i nieco dalej zatrzymal sie na nocleg.
Nie uplynal kwadrans, gdy nagle olénila nas
wielka jasnoéé, po ktérej nastgpil przeraZliwy
wybuch. Bylismy przekonani, ze nieprzyjacie-
lowi udalo sie most wysadzi¢ w powietrze. Pod
przykrym wrazeniem udaliSmy sie na odpoczy-
nek. — O wczesnym s$wicie jednak nastepnego
ranka zauwazyliémy, ze most jest caly. Od pa-
troli maszych na prawym brzegu dowiedzie-
lismy sie, ze wybuch powstal przez wpedzenie,
przez nasze wojska pilnujace mostu, nieprzy-
jaciela w zasadzke. Niemiecki tank wybral sie
na wysadzenie mostu, wlokac za soba przy-
czepke naladowang materialem wybuchowym.
Dopuszczono go na najblizszg mozliwie odleg-
to$é, by zachecié¢ go latwoseia dostepu. I wow-
czas otworzono krétki, bo od razu skuteczny
ogien. Wynikiem tego bylo rozbicie tanku
i zapalenie materialu wybuchowego, ktéry po-
grzebal napastnikéw.

Zblizajac sie do Kazimierza otrzymywalis-
my ,z ladu“ coraz to bardziej niepokojace



wiesci o zblizaniu sie napastnika od zachoduy,
wskutek czego nasza podréz stawala sie niemal
z kazda godzina bardziej emocjonujgca. Do te-
go coraz to czestsze i silniejsze liczebnie
eskadry samolotow, coraz to czeSciej docho-,
dzace naszych uszu wybuchy bomb i stale po-
zary w okolicy upewnialy nas, ze sytuacja nie
tylko nasza, lecz calego kraju staje sie niepo-
kojaca i zagadkowa. Najbardziej zmartwila nas
wiadomoéé o zbombardowaniu Deblina 1 zupei-
nym zniszczeniu miasta, do ktorego zamierza-
liSmy dojechaé, aby stamtad koleja udaé¢ sie
na wschéd, jak to bylo pierwotnie zamierzone.
StaneliSmy wobec koniecznosci wybrania bliz-
szego miejsca do wyladowania naszego cennego
tadunku na prawym brzegu.

Tym miejscem by! Kazimierz nad Wisla,
uroczo miedzy wzgoérzami polozony, pelen za-
bytkéw pieknej i bogatej przesziosci. O gle-
bokim zmierzchu dnia 9 wrzesnia dobiliSmy do
brzegu przy polnocnym krarncu tego miastecz-
ka. Wypakowanie odbywalo sie w zupelnej
oiemnosci, gdyz zarzadzenie wojskowe zabra-
nialo jakiegokolwiek sSwiatla, ze wzgledu na
niebezpieczenstwo napasci z przeciwnego brze-
gu. W niedlugim czasie wyrdst przy drodze stos
pak i dywanow. OczekiwaliSmy tylko nadejscia
wozow, ktore udalo sie kierownictwu transpor-
tu uzyskaé¢ z wielkim trudem od wladz woj-
skowych. Mijaly godziny, lecz wozy nie przy-
chodzily. Sytuacja stawala sie z kazdg chwilg
grozniejsza, gdyz transport musial byé¢ uprzat-
niety przed brzaskiem, aby nie staé sie przed-
miotem celu dla nieprzyjaciela, mogacego
w kwadrans caly wielomilionowy majatek ma-
rodowy =zniszczyé. Wprawdzie stoki wzgorza
nad droga byly uzbrojone, niemniej jednak
wystawione na widok skrzynie na pewno byly-
by, w razie rozpoczecie ognia, rozbite.

Na koniec o $wicie nadeszly wozy (razem
bylo ich pietnascie), na ktére zaladowano caly
transport i ruszono w kierunku Lublina. Znacz-
niejsza czes$é ludzi oddzielila sie od transportu
i udala sie w tym samym mniej wiecej kie-
runku, aby we wsi oddalonej od Wisly kobiely
i dzieci jadgce z rodzicami mogly nieco odpo-
czaé¢ po trudach szeSciodniowej podrézy gala-
rem. Wywczasy te trwaly trzy dni i dwie no-
ce. Kierownik transportu po zabezpieczeniu go
w lesie niedaleko Naleczowa wykorzystal czas
na ponowne starania o uzyskanie od wladz
wojskowych, wylgcznie na tym terenie rzadza-
cych, wydatniejszej pomocy do dalszego trans-
portowania skrzyn na wyznaczone miejsce. Sta-
rania te zostaly uwieniczone w koncu powodze~
niem: w nocy 12.IX. obie grupy zlaczyly sie.
W odleglosci okolo 12 kilometrow przed Lubli-
nem, przy starym parku dworskim, oczekiwaly
na nas skryte pod drzewami cztery silne auto-
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mobile cigezarowe, na ktére zaladowano caty
transport i ruszono szybko w droge do Lu-
blina — a dnialo juz dobrze. Dojezdzajac, przed
miastem napotkaliSmy leje z bomb na drodze,
rozbity dom — dowody wczorajszego nalotu
na miasto, w czasie ktérego obrzucono sréod-
miescie bombami, ktére porozbijaly i uszko-
dzily duzo bardzo cennych, zabytkowych bu-
dowli. W miescie, mimo wczesnej pory pano-
wal ruch bardzo oiywiony. Po nabraniu dosta-
tecznego zapasu benzyny, ruszyliSmy w dalsza
droge, wedlug otrzymanych od wladz polecen.
Droga ta wiodla glownym traktem na potud-
niowy wschod na razie, aby potem skierowac
sie ku wschodowi. Zaraz za miastem wpadli-
$my w wielki prad ludzki, ktéry przypominal
bardzo szlak przez Krakéw przechodzacy. Prad
ten byl jednokierunkowy — bodaj ze mie spot-
kaliSmy wozu, ktory by szed! w przeciwng
strone — to jest ku Lublinowi. Gléwmym go-
$cincem jechaly wojska, tabory, uchodicy w sa-
mochodach réznego rodzaju, konne zaprzegi,
a po obu stronach drogi wydeptanymi przez
Judzki tlum $ciezkami, szly podobne korowody
ludzi, jakie spotykaliSmy juz mad brzegami Wi-
sly. A wiec 1 tu szly niezliczone rzesze mez-
czyzn zdazajace do swych pulkow, aby tylko
tam dojsé, aby jak najrychlej powiekszyé kadry
wojskowe. Porzucone tu i 6wdzie samochody,
wozy polamane byly dowodem gorgczkowego
poé$piechu ludzi, nie majacych czasu usungé
uszkodzen.

Dnia tego mgla lezala nad ziemia, dzieki
czemu mogliémy niemal bez zadnej obawy
w jasny dzien jechaé. Po drodze do Zamoscia
mineliSmy male miasteczko, Piaski, zamieszka-
le przewaznie przez Zydow, skladajgce sie
z pietrowych i parterowych domow. Z calego
miasta nie zostalo mniemal nic — wszystko
zbombardowane, spalone, i zréwnane z ziemia
w doslownym tego stowa znaczeniu. Po raz
pierwszy w zycdiu ogladalem takie zniszczenie.
Po Piaskach mineli$my Krasnystaw, ktory tyl-
ko w kilku punktach byl bombardowany. Za
Krasnymstawem mgla ustgpila. Niedlugo cie-
szyliSmy sie przerwag w malotach. Gdy przejez-
dzaliSmy kolo pewnej stacji kolejowej zauwa-
zyliSmy samolot kolujacy mad mnia. Szybko
schroniliSmy sie pod rzadko rosnace sosny na
zboczu przydroznym i slusznie, bo w tej chwili
padly cztery ciezkie bomby na dalszy odcinek
lasku. Jeden odlamek bomby ranil w ple-
cy chlopca jadacego rowerem. Poniewaz
lotnik caly swéj ladunek wysypal, ruszy-
lismy $mialo dalej 1 juz pdzniej nie
przystawalismy., W  poludnie przejechali-
$my przez Zamos$¢. Dzieki Bogu, zabyt-
ki w bombardowaniu ocalaly. Natomiast po-
dobnie jak w Piaskach zostala zniszczona dziel-



nica najubozszych mieszkancéw, ktorej caly je-
den blok zostal zrownany z ziemia. W ulicy
dochodzacej do niego musieliSmy czeka¢ zanim
uprzatnieto z drogi ciala trzech koni i zdruz-
gotane szczatki dwoch pojazdow, resztki po
nieszczesnych uchodzcach, z ktorych piecioro
zostalo zabitych. Na jezdni glebokie, jeden ko-
lo drugiego, leje swiadezyly o zawzietosci i do-
kladnosci lotnika.

Kilka kilometrow za Zamosciem zatrzyma-
lismy sie w parku kolo pieknego starego dwo-
ru z kohca XVIII wieku, po bardzo dlugiej, bo
bez przerwy szesnaScie godzin trwajacej jez-
dzie. Odpoczywajac pod starymi drzewami pa-
trzyliémy na bezustannie plynacy ku poludnio-
wi tlum ludzi. Od drogi dochodzil szum i lo-
skot bezustannie przejezdzajacych samocho-
dow. — I zadawalismy sobie pytanie dokad nas
ten prad poniesie, gdzie sie wreszcie zatrzyma-
my i jak sie to wszystko skonczy. — Gdysmy
sie w parku posilali zauwazyliSmy dziwng
zmiane w odglosach dochodzacych z drogi. 1T oto
z najwyzszym zdumieniem spostrzegliSmy, ze
ow plynacy prad ludzki zmienil nagle kierunek
i zwroécil sie w odwrotna strone, ale teraz jak
by w szybszym tempie, bardziej goraczkowo,
niespokojnie. Rychlo uzyskaliSmy wytlumacze-
nie tego dziwnego zjawiska. Wyjasnilo sie, Ze
powcdem jego bylo pojawienie sie niemiec-
kich tankéw w okolicy Tomaszowa, polozonego
przy szlaku wiodgcym z Zamoédcia do Lwo-
wa. Fakt ten wystarczyl rozgoraczkowanym
ludziom, owladnietym pragnieniem dostania
sie w bezpieczne okolice, aby momentalnie
z miejsca zawrdcié, by gdzie indziej szukaé
ocalenia. Jakze podobni byli wowczas do mrd-
wek, ktore gdy na ich drodze stanie jakas nie-
oczekiwana przeszkoda, momentalnie sie z so-
ba porozumieja, jedna drugiej podaje wiado-
mos$é 1 wskazéwki co czynié nalezy. Tak samo
i tutaj — od strony Tomaszowa padlo haslo i
przebieglo blyskawicg wzdluz szlaku, powodu-
jac zmiane kierunku.

Wobec takiej sytuacji i nam nic nie pozo-
stalo innego jak wlaczyé sie do owego pradu
i z nim razem szukaé wolnego szlaku. Przeje-
chaliSmy wiec raz jeszcze przez Zamo$é i za
miastem skierowaliSmy sie na Hrubieszéw,
Wilodzimierz Wolynski ku Luckowi. Ten odci-
nek drogi byl wyjatkowo ucigzliwy, gdyz bez
wiekszvch odpoczynkéw odbyliSmy ja bez no-
cowania, z malymi przystankami w Hrubieszo-
wie i Wlodzimierzu. Calg droge jechaliSmy we-
pchnieci w ten wielki nurt, toczacy sie tra-
gicznie w kierunku wschodnim. — W Hrubie-
szowie lotnicy niemieccy tez pozostawili po so-
bie pamiatki. I tutaj zastaliSmy zburzonych
kilkanascie domkoéw. Pozostaly po nich tylko
zgliszcza wsréd  pieknych, jeszcze zZywych

23

ogrodkéw. — W Lucku zastaliSmy wielki ruch
w miescie, spowodowany zdaje sie chwilowg
obecnoscig wladz wojskowych. Tam tez bylis-
my $wiadkami nalotu jednego samolotu zawzig-
cie ostrzeliwujacego z karabinu maszynowego
budynki, ktére mu sie wydawaly podejrzane.
Podobno zestrzelono go za miastem. W Lucku
otrzymaliSmy nieoczekiwang instrukecje, aby
nie jecha¢ na wschéd, tylko na poludnie —
w kierunku Trembowli.

Dnia 14. IX o godz. 17.30 opusciliSmy Luck,
rozpoczynajgc nowy -odcinek drogi. JechaliSmy
bez odpoczynku do poludnia nastepnego dnia,
przejezdzajac nocg przez Krzemieniec, 1 za-
trzymalismy sie dnia 15.IX w Wisniowcu na
kilka godzin. Jest to niezwykle interesujace
miasteczko, zaréwno z punktu widzenia etno-
graficznego jak 1 sposobu zabudowania, wy-
kazujego dziwaczne pomieszanie wplywow
zachodniej kultury z miejscowym poczuciem
formy, wprowadzajagcym wlasne charaktery-
styczne odchylenia w architekturze (kultura
zachodnia dzialala przez wplywy ksiazat Wi-
$niowieckich, ktérych zamek stoi na wzgdrzu
za miastem). Popas w Wisniowcu byl koniecz-
ny aby ludzie, zwlaszcza dzieci i kobiety tro-
che odpoczeli. Rozkoszowalismy sie zatem leze-
niem na trawie, pod jabloniami, obcigzonymi
wspanialymi owocami, piliSmy gorgce mleko, je-
dlismy chleb, maslo i wedliny, patrzac w niebo
poprzez liScie. Jakze piekne, jakze pozornie bez-
troskie zycie tetnilo w tej czesci Polski! Stara-
liSmy sie zapomnie¢ o tym co nas tu przyniosto
i odda¢ sie rozkoszy spoczynku i obcowania
Z przyroda.

Po poludniu wyruszyliSmy w dalsza droge
na Zbaraz, Tarnopol, Trebowle — zgodnie z
instrukcjami, polecajacymi nam  kierowad
sie na poludnie. Na terytorium bylej Ga-
licjii drogi byly =znacznie gorsze, tumany
kurzu okrywaly nieprzerwany waz pojaz-
dow, ciggnacych w tej wedréwce w niezna-
ne. MineliSmy wymienione miasta i trzy kilo-
metry za Tarnopolem zatrzymalismy sie we wsi
na nocleg. Przez calg droge az do granicy kraju

noce spedzaliSmy we wozach — oczywiscie
w ubraniach nie majgc ani miejsca ani poscieli
do spania.

Dnia 16.IX po poludniu wyruszyliSmy w dal-
szg droge na Czortkow, Horodenke. Za miastem
dnia 17 wrzeSnia rano po calonocnej jezdzie za-
trzymali$my sie we wsi; wozy jak zwykle skry-
te pod drzewami, a my rozproszeni po wsi w po-
szukiwaniu jedzenia i miejsca na jaki taki wy-
poczynek. We wsi (ruskiej) bardzo nas serdecz-
nie przyjeto, zresztg wszedzie na calej drodze
spotykaliSmy sie z najwieksza gotowoscig dn
udzielenia pomocy, jaka kto mogl da¢. Odpoczy-
nek nasz, jak i kazdy inny, urozmaicony hyl



wielokrotnie przelotami niemieckich samolotow,
ktére cho¢ bardzo liczne nie atakowaly nas tego
dnia, poprzestajac na obserwacji ruchu na dro-
gach. Réwnoczesnie zauwazyliSmy liczne prze-
loty maszych eskadr, kierujacych sie ku potud-
niowi. Okolo godziny 6 po poludniu spakowa-
liSmy sie 1 ruszyli w dalszg podréz do Kut, jako
miejscowoséci polozonej w zapadlym kacie kra-
ju, gdzie, jak sie zdawalo, mogliby$my spokojnie
czas jakis przetrwaé. W strone tego zacisza caly
ruch sie skierowal. W cizbie wozéw, wraz z in-
nymi dojechaliSmy w nocy do Sniatynia, zawa-
lonego wozami, wojskiem, uchodzcami i bez
dhuzszego postoju wyruszyliSmy do Kut. Sytua-
cja jaka w Kutach zastaliSmy wzmogla nasze
obawy, czy w ogole mozna braé¢ pod uwage za-
trzymanie sie¢ w tej miejscowosci, w ktoérej na-
wet na drodze wozy nasze mogly sie zaledwie
miedzy inne wtloczyé. Czyz wiec mozna bylo
marzy¢ o kwaterze tam na dluZszy czas? Stalis-
my zgnieceni w tej cizbie wozow dwie godziny.
Nie uszed! naszej uwagi dziwny sposéb zacho-
wania sie oficerow, dziwne, pélglosem wyda-
wane rozkazy, ktére nas przejmowaly niepo-
kojem. Jak byl on uzasadniony, dowiedzielismy
sie rychlo. O poélnocy kierownictwo transportu
otrzymalo nakaz posuwania sie razem z woza-
mi wojskowymi dalej na poludnie w kierunku
mostu granicznego na Dnieprze.

MieliSmy opusci¢ ojczyzne! ZnaliSmy nie-
stety z mnaszej historii mndstwo przykladéw
emigracji i tulaczki ludzi na wygnaniu, duzo
réznych pamietnikéw rodakow, ktoérych los z
kraju wypedzil. Czytalo sie te opisy spoglada-
jac na nie z perpspektywy czasu odczuwalo sie
tragedie przezy¢ tych ludzi, ale nikt z nas nie
mog! nigdy przypusci¢ wowcezas, ze sam dozna
tego straszliwego uczucia, jakim jest zegnanie
kraju i to w tak tragicznych okolicznosciach,
jak tej nocy z dnia 17 na 18 wrzesdnia 1939 ro-
ku. Trudno opisa¢ to uczucie przerazenia, ktére
nas opadlo, bo mimo wielodniowego udzialu w
pedzie gromady ludzkiej ku wschodnim czy po-
tudniowym krancom Polski, nikt z nas nie do-
puszczal mysli, Ze spocznie dopiero poza gra-
nicami kraju, ze sytuacja wojenna takze wila-
dze do tego zmusi, ze to nasze kochane i wspa-
niale wojsko otrzyma rozkaz zlozenia broni.
Nie umiem znalezé stéw, by te okropng chwile
wiernie opisaé. Dnia tego (18.IX) jak by dla
powiekszenia uczucia goryczy padal tak przez
wszystkich upragniony deszcz, ktéry bylby na-
szej armii niezastgpionym sprzymierzencem,
gdyby spadl w czasie dzialan wojennych i kto-
ry utrudnialby, a moze w wielu miejscach
nawet uniemozliwit uzycie tankéw przez wro-
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ga. Zachmurzone niebo ograniczyloby tez znacz-
nie dzialalno$¢ lotnictwa niemieckiego. W sza-
ry mokry dzien przejezdzaliSmy przez wsie
i miasteczka na Bukowinie rumunskiej, gdzie
ze wzruszeniem przyjmowaliSmy zywnosé, kté-
ra nam tamtejsza ludnos$é samorzutnie i jakze
serdecznie ofiarowywala, nie baczgc na to, jak
wielkie masy ludzi przez ich miasteczko beda
przechodzié.

Pierwszym etapem naszym, gdzie zatrzy-
malisSmy sie byla miejscowo$é Gura Humovolui.
Tam nastgpilo pierwsze zetkniecie sie z organi-
zacja pomocy uchodZcom — pierwsza wymiana
polskich pieniedzy ma rumunskie (300 z! na
osobg), plerwsza rejestracja os6b i samochodéw.
W tym miescie doznaliSmy ze strony wladz
miejscowych i ludno$ci bardzo Zyczliwego przy-
jecia. Pobyt nasz tam trwal cztery dni, gdyz
tu mnareszcie mogliémy sie po raz pierwszy po
opuszczeniu Krakowa umyé nalezycie, polozyé
sie do 16zek i w ogdle oporzadzié sie po trzech
tygodniach koczowniczego zycia.

W poludnie dnia 22.IX wyruszyliSmy w dal-
szg droge, aby z calym cennym transportem
dotrze¢ jak majpredzej na razie do tymczaso-
wego celu, jakim byla stolica Rumunii. Noco-
waliSmy w Bacau w wozach, a w poludnie dnia
nastepnego dojechaliSmy do Foesani i tam
znéw zatrzymaliSmy sie przez 5 dni dla zalat-
wienia dalszych formalnosci, dozwalajgeych na
wjazd do Bukaresztu, i dla rejestracji samocho-
déw, aby nie ulegly po drodze rekwizycii,
wreszcie dla gruntownego przegladu i naprawy
naszych samochodéw, ktoére o dziwo przetrzy-
maly bez powazniejszych usterek tak dlugg
i ciezka droge. Stad jadac glownym traktem na
poludnie przez Sarat, Buzau, Ploesti, dnia 27.
IX. staneliSmy okolo godz. 6 wieczor na Alei
Aleksandra przed budynkiem ambasady Rze-
czypospolitej Polskiej w Bukareszcie. Najwiek-
sza i najtrudniejsza cze$é podrédzy wawelskich
arrasow 1 drogocennych historycznych pamia-
tek zostala ukonczona. W stolicy Rumunii roz-
poczely sie matychmiast Zmudne przygotowania
do ustalenia, gdzie i jakimi $rodkami ten cen-
ny ladunek ma by¢ przewieziony. Dzis, gdy to
pisze, cenne zabytki sa juz poza Rumunig
w drodze do kraju przyjaciél naszych, ktorzy
starannie je zabezpiecza do czasu — wierzymy
najmocniej — niedlugiego, kiedy arrasy powro-
cg do Krakowa po nowej tulaczce, by zawisngé
na s$cianach krélewskich komnat na Wawelu.

Z notatek pisanych jesienig 1939r.
na uchodzstwie w Bukareszcie prze-
pisala Kazimiera Treterowa.



Rye. 2. Arras z wyobrazeniem raju z kolekcji Zygmunta, wyréb brukselski 11 pol. XVI w., wl. Panstwowe Zbiory Sztuki
na Wawelu, (fot. Panstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu)

Ryc. 3. Arras z przedstawieniem wyjscia z arki Noego z Kkolekcji Zygmunta Augusta, wyrdb brukselski Il poi
XVI w. wih Panstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu, (fot. Pahnstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu)



Rye. 4. Arras z przedstawie-
niem budowy Wiezy Babel z
kolekcji Zygmunta Augusta,
wyréb brukselski 11 pol. XVI
w. wl. Panstwowe Zbiory
Sztuki na Wawelu.
(fot. Panstwowe Zbiory Sztu-
ki na Wawelu,

Ryc. 5 Arras-werdiura z
przedstawieniem walki smoka
z lampartem z kolekcji Zyg-
munta Augusta, wyréb bruk-

selski 1l pol. XVI w., wl
Paristwowe Zbiory Sztuki na
Wawelu.

(fot. Panstwowe Zbiory Sztu-
ki na Wawelu.



Rye. 6. Arras z herbem ,,PogoiA* 7 kolekrii Zvgjmunta Augusta, wyréb brukselski Il pol. XVI w.. wl. PaAstwowe
rZbiory Sztuk; na Wawelu, (fot. Panstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu)

Hyc. 7. Arras ,z globusem® i monogramem Zygmunta Augusta, wyrob brukselski Il pol. XVI w., wl. Panstwowe
Zbiory Sztuki na Wawelu, (fot. Panstwowe Zbiory S2tuki na Wawelu)



Rye. 8. Kapelusz z wyobrazeniem Dudia $w. ofiartwany Janowi Ill Sobieskiemu przez papieza Innocentego XI,
wt. Panstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu, (fot. Panstwowe Ebiory Sztuki na Wawelu)

Ryc. 9 Ptaszcz orderu $w. Ducha, ofiarowany Janowi Il Sobieskiemu przez kroéla Ludwika XIV, wl.
Panstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu) (fot. Panstwowe Zbiory Sztuki na W'awelu)



Rye. 10. Choragiew turecka, XVII w., zdobyta pod Wiedniem w 1683 r., wl. Panstwowe
Zbiory Sztuki na Wawelu, (fot. Pahstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu)



Rye. Il. Rozpakowywanie na Wawelu arrasow, rewindykowanych z Kanady w 19ul r. (fot. Panslwowe Zbiory Sztuki na Wawelu)



Rye. 12. Fragment wawelskie.) ekspozycji rewindykowanych z Kanady zbioréw: rzad wschodni,
zdobyly pod Wiedniem w 1683 r. przez kasztelana Jana tackiego, wl. Panstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu.
(fot. Panstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu)



Rye. 13. Rozpakowywanie na Wawelu rzedéw wschodnich, rewindykowanych
z Kanady w 1961 r. (fot. Panstwowe Zbiory Sztuki na Wawelu)



