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czajacy moze byé tylko czasowy, mianbwicie moze byé¢ zarzadzony na okres
od 1 do 10 lat.

Kodeks karny w nowym brzmieniu nie zawiera definicji pojecia recydywy,
stanowigc jedynie, Ze przy wustalaniu wymiaru kary sad bierze w szczegélnosci
pod uwage fakt, czy oskarzony byl juz karany w przeszlosci, czy poprzednié
przestgpstwo jest tej samej natury co nowe, czy oba przestepstwa zostaly popel-
nione z tych samych pobudek oraz ile czasu uplynelo od poprzedniego skazania
lub po odbyciu badZ darowaniu kary. Kodeks nie méwi nic o tym, jakie konsek-
wencje powinien sad wyciagnaé z faktu ustalenia recydywy, nie definiuje zatem
zadnej okreflonej polityki w stosunku do recydywistéw, pozostawiajge sadowi
troske o ustalenie takiej polityki (w przeciwienstwie do obowigzujgcego poprzed-
nio przepisu, w my$l ktérego sedzia byl obowigzany wziaé pod uwage recydywe
jako okoliczno$é obcigzajacg). Natomiast wprowadzone zostaly mowe postanowie-
nia dotyczace wypadkéw tzw. multirecydywy, w razie stwierdzenia ktérej sad
moze orzec kare ostrzejszg od przewidzianej w ustawie.

Jugostowianski kk. w art. 4 ust. 2 stanowi, ze jezeli sagd dojdzie do wniosku,
iz czyn zawierajacy w sobie elementy przestepstwa okreSlone w ustawie, z po-
wodu znikomej wagi i znaczenia lub braku szkodliwych skutkéw, stanowi znikome
niebezpieczenstwo spoleczne, to moze wzna¢ ten czyn za niekaralny. Nowela wpro-
wadzila nadto jeszcze jedng mozliwo§é w tym przedmiocie: gdy chodzi miano-
wicie o lekkie przestepstwa, to sad zamiast kary moze orzec ,ostrzezenie sgdo-
we” w warunkach przewidzianych przez prawo. Ostrzezenie takie nie jest orze-
- kane w formie wyroku, lecz w postaci postanowienia, ktére™ ogranicza sie do
udzielenia ostrzezemia sadowego za czyn bedacy przedmiotem oskarzenia. Kodeks
wyraznie stanowi, Ze ostrzezenie sedziowskie nle powoduje zadnych ujemnych
skutkéw prawmych dla oskarzonego, jednakie sad moze orzec w stosunku do
oskarzonego pewne sSrodki zabezpieczajace.

Motywy urzedowe do projektu reformy z 1959 r. wskazuja, ze wprowadzenie
tego mowego rodzaju sankeji ma na celu dalsza humanizacje prawa karnego,

O przestepczosci na autostradach

Pisze o tym na lamach ,Revue internationale de oriminologie et de police
technique” /(lﬁzr 2 z kwietnia-czerwca 1961 r.) XK. Hiandel.
W przestepczoéci popelnianej na autostradach powazng role odgrywaja, zda-
niem autora, autostopowicze, wirdéd ktérych wyréini¢é mozna nastepujgce grupy:
a) milodzi ludzie przemierzajacy kraj rodzinny lub zagraniczny sami lub gru-
pami, ktérzy ze wzgledé6w ekonomicznych lub po prostu w pogoni za przy-
godg pragng w ten sposéb darmo odbywaé dalekie podrédzie; -~
b) osoby, ktére z konieczno§ci (nagla potrzeba) lub réwniez ze wzgledéw eko-
nomicznych pragna w ten sposéb zaoszczedziéc wydatki zwiazane z podréig
{ do okreSlonej miejscowosci;
¢) tzw. wagabundzi, tj. mlodzi, zdolni do pracy ludzie, ale odrzucajacy propono-
wane im zatrudnienie, walesajacy sie¢ bez celu po kraju (chwytaja sie co
najwyzej jakiego§ chwilowego zajecia); liczbe tych wspélczesnych nomadéw
ocenia sie obecnie w N'RF na ok. 350 000;
d) prostytutki; .
e) zawodowl przestepcy.
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Autostopowicze, jak wykazuje autor, /odrgrywajq role podstawowa w przestep-
stwach popeinianych na autostradach NRF, zaré6wno jake ich sprawcy, jak
tez i ofiary. Autostopowicze staja si¢ czesto sprawcami wypadkéw drogowych,
vpowodujgc m.i. nagle zatrzymanie si¢ wozu, za ktérym jada inne. Wséréd auto-
stopowiczow wykrywa sie coraz wiecej zlodziejéw (i to zaréwno przypadko-
wych, jak i zawodowych). Kroniki kryminalne NRF ostatnich lat notujg takze
powazne zwiekszenie sie aktywnosci band rabusiéw, zorganizowanych jako grupy
autostopowiczéw (juz po otwarciu piielrwszych autostrad prowokowali oni wy-
padki np. przez przeciagniecia metalowego kabla wpoprzek szosy, aby potem
ograbi¢ ulegle katastrofie samochody i ich wiaseicieli).

Wymowng ilustracje tych tez autora znajdujemy na stronie 11 tegoz czaso-
pisma, gdzie w kronice przestepczosci mamy kilka opiséw przestepstw mpopel-
nionych przez autostopowiczéw lub na autostopowiczach we Francji.

Wagabundzi pici zenskiej, prawie bez wyjatku -prostytutki, poza kradziezami
dopuszczaja sie czesto szantazu (tatwo znalezé¢ wlasciciela, zanotowawszy sobie
numer rejestracyjny samochodu). Z kolei i sami- autostopowicze bywajg ofiarami
licznych przestepstw, gloéwnie seksualnych, a czesto takie kradziezy,

Ochrona prawna przed hatlasem wywotanym przez samol_oiy

" Dotychczas znajdujemy sie jeszcze na etapie walki z halasem ulicznym wy-
wolywanym przez g;voémkl lub samochody. W USA natomiast, gdzie rocznie z réz-
nych lotnisk dokonuje sie okolo 65 milionéw ladowan lub startéw, prawo staneto
juz do walki z halasem wywolywanym przez samoloty.

Halas wywolywany przez samoloty, a takie mozliwo$é spowodowania innych
szkéd przez lecace ‘na. zbyt miskiej wysokoéci “samoloty odrzutowe (niekiedy
A ponaddzmekowa szybko$cia) spowodowaly wkroczenie prawa w obronie in-
teres6w ludnoS$ci, zagrozonych przez olbrzymi rozwéj komunikacji lotniczej. Za-
gadnieniu temu po§wiecone jest obszerne opracowanie zamieszczone na lamach
,Harvard Law Review” z czerwca br. (nr 8, vol. 74) pt.: Airplain noise: pro-
blem in tort and federalizm.

Jest to w tej chwili jeden z najpowazniejszych probleméw, dotyczacy wielu:
tysiecy obywateli USA mieszkajgcych w poblizu setek lotnisk. Hatas przeszka-
dza we $nie, pracy i odpoczynku, ogramicza mozliwosci spokojnegd korzystania
z posiadiosci graniczacych lub polozonych w poblizu lotnisk. Zbyt niskie loty
samoloté6w powodujg czeste straty materialne, stajgc sie przyczyna réinorakich
wypadkow, zagrazajacych zyciu i zdrowiu mieszkancow.

'Nieste/cy, postep techniki w tym wypadku nie przynosi poprawy sytuacji. Im
wieksze i poteiniejsze s3' samoloty, im bardziej roénie ruch lotniczy, tym bar-
dziej wzrasta halas i mozliwo$¢ wypadkéw, tym wieksza liczba mieszkancéw
zostaje zagrozona (nowoczesne samoloty odrzutowe wymagaja wiekszej prze-
strzeni dla startu i ladowania). Prawo staje wxec w obronie praw mieszkaficow
terenéw polozonych wokél lotnisk.

Juz w 1946 r., kiedy 'Sad Najwyizszy USA po raz pierwszy (i Jak dotychezas
jedyny) rozpatrywal sprawe tego typu (United States v. Cansky), zajat on sta-
nowisko, Ze stale niskie loty samolotu’ wojskowego moga stanowié naruszenie
prawa prywatnej wlasnosSci, za ktére nalezy sie¢ odszkodowanie (w omawianej
sprawie sad przyznatl powodowi odszkodowanie zaré6wno za poniesione w wyniku



