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Zamiast przesiadywania w dusznych kawiarniach propaguje sie wszelkie for-
my pieszej, kotowej i wodnej turystyki. Przy Zespole istnieje kolo PTTK i orga-
rizuje sie Klub Oficer6w Rezerwy.

Propagowana jest i juz przyjelta sie forma odpoczynku przez wykonywanie
pracy fizycznej na Swiezym powietrzu w ogrédkach dziatkowych w Niewodnicy
koto Bialegostoku (ostatnio nadano jednej dzielnicy nazwe , Adwokatowo™). W
miejscowosci tej, polozonej w odlegloéci 9 km od Bialegostoku, powstanie ofrodek
wezaséw niedzielnych kilku instytucji, miedzy innymi takze Rady Adwokackiej
w Bialymstoku.

Adwokaci zaréwno w Zespole, jak i w pokoju adwokackim majg zawsze do
dyspozycji kawe, herbate, lecznicze wody mineralne, a w razie potrzeby odpo-
‘wiednio przygotowang apteczke.

Zespél dba o wyposazenie adwokata w przedmioty niezbedne do wykonywania
zawodu. Kupuje sie nowe togi, teczki, wieczne piéra, dhugopisy itp.

Wszyscy Koledzy korzystaja z roinego rodzaju stempli ulatwiajacych prace
i umozliwiajacych pelniejsza informacje klientéw i wladz o godzinach przyje¢,
numerach telefonéw itp.

Wszystkie te posunieeia, polaczone z systematyczng i dobrg wspodlipracg trzeca
wspolezynnikéw wymiaru sprawiedliwosci, istotnie podniosty prace naszego Zespolu
Adwokackiego na wyzszv poziom, poprawily obstuge klientéw i sytuacje adwo-

. katéw, a ponadto ulatwily ciezkg w naszych warunkach prace sgdéw.

Oczywiécie w pracy Zespolu jest jeszcze wiele niedociggnieé (wspomniane dys-
proporcje w obrotach), a stosowane przez kolektyw s$rodki wychowawcze nie
zawsze skutecznie oddziatujig na wszystkich kolegébw. Trzeba jednak przyznaé,
e istnieje w Zespole atmosfera sprzyjajgca powstawaniu organizacji zbiorowej
typu socjalistycznego, przede wszystkim ze wzgledu na wilasciwe stosunki mig-
dzyludzkie i optymalne godzenie w swej dziatalnosci intgresu spolecznego z in-
ieresem indywidualnym.

Jest rzeczg niezwykle przyjemna, Ze podobna sytuacja istnieje w wielu zes-
polach Izby biatostotkiej.

Z SALI SADOWE)

STANISLAW NUSZEL

Ultra posse nemo obligatur

(przeméwienie obrofcze w posiepowaniv po uwzglednieniuv wniosku
o zlozenie rewizii nadzwyczajnej)

Stan faktyczny:
Henryk N., staly mieszkaniec B., przejezdzal w dniu 19.VIIL.1966 r. o godz. 19

motocyklem ,Junak” jedng z ulic mxasta L. Motocykl poruszat ste z szybkoScia
35—40 km/godz.
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W pewnym momencie ukazat sie podazajaecy z naprzeciwka tramwaj. Tor
' przebiegat wzdluz osi- jezdni. Opodal, po prawej stronie kierunku ruchu moto-
eykla, stala na chodniku grupka ludzi tuz przy znaku przystanku tramwajowego.

Tramwaj zwalnial przed przystankiem, motocyklista réwniez nieco zmniejszy?l
szybko§é. W chwili zatrzymywania sie tramwaju starsza kobieta jako pierwsza
z grupki czekajgcych os6b zeszla na jezdnie tak niefortunnie, Ze tracona kierow-
nica nadjezdzajgcego motocykla, upadla na jezdnie, odnoszac $miertelne obrazenia
glowy. : '

Motocykl zatrzymatl sie¢ potem w odleglosei kilku metréw, tracac jednoczeénie
rownowage wskutek usilowania kierowcy unikniecia kolizji za pomocg skretu.
Kierowea i jego pasaZerka nie odniefli obrazei.

Sprawa znalazla sie na wokandzie Sgdu Powiatowego w L. Motocyklista za-
siadl na lawie oskarzonych pod zarzutem nieumy$lnego spowodowania $§mierci
Emilii N. w wyniku niezachowania przepisu o zatrzymaniu sie przed przystankiem.

Wyjaénienia oskarzonego sprowadzaly sie do twierdzénia, ze nie zatrzymal sie
dlatego, iz zaskoczyl go nie spotykany gdzie indziej spos6b usytuowania przystan-
k6w tramwajowych w nie znanym mu miescie L., mianowicie taki sposob. ze je-
den przystanek obslugiwal oba kierunki ruchu tramwaju. Podal on przy tym,
ze byl przekonany, iz grupka ludzi przy przystanku po jego prawej stronie ocze-
kiwala na tramwaj, ktory mial dopiero nadjechaé z tej strony co on.

Sad Powiatowy uznal wine oskarzonego zgodnie z tre§cig aktu oskarzenia. Sad
Wojewodzki zatwierdzil wyrok I imstancji, mimo ze obrona przedstawila opinie
resortowego ministerstwa o sposobie wlaSciwego rozmieszezania przystankéw
tramwajowych w my$l przepiséw i norm technicznych oraz informacjg o tym,
iz wtadze drogowe w L. zmienily po wypadku usytuowanie przystankéw na ty-
powe.

W tej sytuacji oskarzony zwrdcil sie za poSrednictwem obroficy do Proku-
ratora Generalnego z wnioskiem o zlozenie rewizji nadzwyczajnej.

Wniosek zostat uwzgledniony.

Tre$é przemowienia:

I. Dwie okolicznoSci stanu faktycznego godne s3 szczegblnej uwagi:

— Kierowca ,Junaka” przejeidzal przez ulice z szybko$cig umiarkowang, ob-
serwowal przedpole i nie zauwazyl! w zachowaniu sie innych os6b nic ta-
kiego, co by moglo zapowiadaé nastgpienie jakiego§ ekscesu drogowego;

— Emilia N., pézniejsza ofiara wypadku, nie stwierdzita ré6wniez, aby nasuwa-
1o jej cokolwiek podobne podejrzenia. Gdy weszla na jezdnie w. chwili koh-
cowego zwalniania tramwaju, na pewno byla w tym mniemaniu, ze sytua-
cja jest typowa, tj. taka, jaka powtarza sie czesto na tej ulicy, a wiec ze
tramwaj zatrzymuje sie na przystanku, a pojazdy staja, dajac ludziom
przejScie przez jezdnie.

Wynika z tego oczywisty wniosek, ze postepowanie powyzszych uczestnikow
ruchu bylo zgodne z obowigzujgcg zasadg ograniczonego zaufania. Mimo to jednak
nastapila kolizja brzemienna w skutki.

To z kolei musialo wskazywaé konsekwentnie na to, ze gdzie§ tkwil jaki§ biad
w uktladzie sytuacyjnym na jezdni.

@ — Palestra
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Chociaz oskarzony zwréceil uwage na te istotmg okolitzno$é, to jednak oparte na
tvm jego wyjasnienia pozostaly jakby mnie' zauwazone. A przeciez nie byly one
pozbawione podstaw faktyeznych, logiki i opareia w przepisach. Ta ocena tych
wyjasnien nie powinna sie wydawaé bezpodstawna, uzasadnia jgy bowiem Kkrytycz-
ne spojrzenie na sytuacje, a takze zlozona opinia ministerialma o spesobie roz-
mieszozania przystankéw tramwajowych..

II. Istota sprawy miniejszej zwigzana jest SciSle iz oceng prawidiowoSci usytuo-
wania znaku przystankowego, a to jest zagadnienie, kt6re warte jest zastanowie-
nia sie. Nalezy wobec tego przyjrze¢ mu sie choéby przez chwile niezaleznie od.
ustosunkowania sie do tre$ci’ wspomnianej opinii, a to tym bardziej, ze nie jest
wyklueczone, iz gdzie indziej mogg by¢ réwniez tak samo rozmieszczone przystanki.

Najpierw zasadnicze pytanie: Czy znak przystanku tramwajowego spelnia jaka$
funkcje znaku drogowego?

W wykazie kodeksowych znakéw nie figuruje on, ale — wydaje si¢ — nie
przekres$la to jego charakteru w tym znaczeniu. Wystarczy zwréci¢ uwage na tresé¢
przepis6w (§ 31 ust. 1 pkt 5 oraz § 32 ust. 9 rozporzadzenia Min. Komunikacji
i Spraw Wewnetrznych z dn. 20.VIL.1968 r.), aby stwierdzi¢ bez wahania, ze znak
przystanku tramwajowego w pewnych momentach (tj. w chwili zatrzymania sie
tramwaju) odgrywa identyezng role dla pojazdéw co znak ,stop” oraz spelnia dla
pieszych zadania podobne do funkcji zwanej potocznie ,,zebry”.

Z kolei pytanie uzupelniajgce: Po jakiej stronie kierunku ruchu nalezy umiesz-
cza¢ znaki drogowe, a z nimi — znaki przystankéw tramwajowych?

OdpowiedZz na to daje tre$é § 89 ust. 3 eytowanego rozporzadzenia.

A wiec ani przepisy, ani zasady ruchu nie dopuszczajg dla znakéw przystan-
kéw komunikacji miejskiej wyjatku, i to nie tylko ze wzgledu na przepis o ruchu
prawostronnym. Wyjatkowe ustawienie takiego: znaku po lewej stronie moze spro-
wadzi¢ nawet dla najbardziej ostroznego kierowcy spoza danej miejscowosci sy-
tuacje majgcyg cechy putapki, a co najmniej zaskoczenia, o ktérym moéwiag orze-
czenia SN (I K 94/59, IV K 821/61 i inne) oraz wytyczne wymiaru sprawiedliwosci
i praktyki sgdowej w sprawach przestepstw drogowych (Mon. Pol. z 1963 r. Nr 70,
poz. 348 — ostatnie zdanie pkt II/8).

Podobnie przedstawia sie sytuacja dla pieszych. Nie majg oni moznosci odréz-
nia¢ kierowcy miejscowego od nie zorientowanego przybysza. Przyzwyczajeni do
zatrzymywania sie pojazdéw przed przystankami, skupiajag uwage gtéwnie na ocze-
kiwany tramwaj. A przeciez wzgledy bezpieczenstwa wymagaja, aby oczekujacy
na przystanku mogli obserwowaé jednoczesnie, niemal automatycznie, i zbliza-
jacy sie tramwaj, i jadgce z tego samego kierunku pojazdy.

III. Z drugiej strony trzeba zwroci¢ uwage na to, ze w nimiejszej sprawie po-
wyzsze rozwazania nie mogg same przez sie przekreslaé kwestii odpowiedzialnosci
oskarzonego bez wyjasnienia jeszcze jednej okolicznosci. Chodzi mianowicie o roz-
wazenie, czy oskarzony moégl — mimo bledu w umieszczeniu przystanku — za-
stosowaé, zgodnie z zasadami sztuki prowadzenia pojazdu, jaki§ manewr dla
skutecznego uniknigcia w danych warunkach kolizji z esoba pieszg?

Z protckolu ogledzin miejsca wypadku wynika, ze potracenie nastgpilo w odle-
glosci 3 m od krawedzi chodnika. Emilia N. musiala te odleglo$é przebyé w czasie
okolo 2 sekund. Ten czas dla motocyklisty wystarczal tylko na reakcje psychiczng
(spostrzezenie przeszkody, decyzja I przekazamie bodZcéw nerwowych do miesni)
oraz na reakcje fizyczng (naeci$niecie diwigni hamulca; przeniesienie sily nacisku
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na koto). Nawet wyjatkowy, niezwykle wyrobiony refleks nic by tu nie zdziatal.
Pojazd nie zatrzymalby sie w miejscu wbrew prawom fizyki bez przebycia odpo-
wiedniej drogi hamowania.

To samo dotyczy mozliwosci zastosowania manewru skretu, przy czym zamiast
drogi hamowania nalezy uwzgledni¢ wyjscie motocykla w luk o promieniu odpo-
wiednim do danej szybkosci.

W tych warunkach kolizja przedstawia sie jako calkowicie nieunikniona.

Zaskoczenie sytuacyjne bylto tak calkowite, Ze ani stopief przygotowania fa-
chowego kierowcy, ani jego do§wiadczenie badZ -zdolno§ci orientacyjne nie mogg
mieé znaczenia przy rozwazaniu momentéw podmiotowych w plaszezyZnie mozli-
wosci lub powinnosci przewidywania skutkéw niezatrzymania pojazdu we wlasei~
wym miejscu.

Zwazyé przy tym trzeba, ze do tarficucha przyczynowego dotgczyly sie inne, do-
datkowe ogniwa, a jak wiadomo, nasze ustawodawstwo i orzecznictwo stoi raczej
na gruncie doktryny adekwatnego zwigzku przyczynowego. Wynika stad, ze koli-
zja nie powinna byé uwazana za normalne nastepstwo niezatrzymania pojazdu na
odcinku jego zwyklego przejazdu.

IV, Trudno byloby nie zauwazyé, ze mna tle niniejszej sprawy ujawnily sie po-
wazne problemy o charakterze ogélnym. Wypada wiec zasygnalizowaé je w jak
najwickszym skroécie:

a) Dotychezas praktyka, zmierzajgca do powstrzymania rozrostu wypadko-
woéci drogowej, nie wyciggnela w sposéb dostateczny wiasciwych wnioskéw z tre-
§ci wytycznych Sgdu Najwyzszego w sprawie przestepstw drogowych, ze:

»podmiotem przestepstwa drogowego moze byé kazdy uczestnik ruchu
drogowego, a wiec nie tylko kierowcy pojazdéw”.

Oczywiscie wiele czasu uplynie jeszcze, zanim realizacja tego postulatu
przybierze zdecydowane zarysy. Ale dobrze bedzie, jeSli na poczatek ugruntuje
sie Swiadomo§é przynajmniej moralnej odpowiedzialno$ci innych oséb.

Zdarzajg sie¢ juz sprawy karne przeciwko beztroskim woZnicom. Mozna réw-
niez zauwazyé nieémiale pr6by opinii publicznej pietnowania opieszaltych dyspo-
zytor6w ruchu w przedsiebiorstwach transportowych, niesumiennych majstrow
w zakladach samochodowo-remontowych, niesfornych cyklistéw czy nieuwaznych
pieszych. Natomiast nic nie dzieje sie w zakresie odpowiedzialno$ci za stan drég,
a szczegblnie za sposob ich oznakowania, cho¢ pismiennictwo nie od dzi§ zwraca
na to uwage. Tak np. w ksigice A. Bachracha pt. ,Ryzyko i nieostroznoéé¢
w komunikacji drogowej a oceny prawnokarne” zamieszczone jest na stronie 126
nastepujace zdanie: . ‘

»W literaturze zagranicznej zwraca sie¢ uwage na wspélodpowiedzialno$é
prawna za wypadki ze strony organéw, ktére wydaja niejasne i niezycio-
we przepisy o ruchu drogowym lub ustawiajg znaki drogowe w sposéb
niewla$ciwy. W szczegélnosci podkresla sie¢ odpowiedzialno§¢ za te ostat-
nig dziedzine dzialalnoéci administracji drogowej. (Por. The Legal Res-
ponsabilities of Traffic Accidens, ,,The Journal of Criminal Law, Crimi-
nology and Police Science”, 2/1949 Baltimore; por. takze D. v. Klebels-
berg: Die Psychologie im Dienste der Verkerssicherheit, ,Kriminalistik”,
9/1958, s. 353--356)".

b) Materiat dowodowy w sprawie niniejszej ujawnil powazng rozbiezno§é po-
gladéw na to samo zagadnienie.
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Mianowicie opinia resortowego ministerstwa nie miala watpliwo$ci, Ze takie
rozmieszczenie znakéw przystankéw tramwajowych, jak mialo miejsce w L., jest
niewlasciwe. Administracyjne wladze nadzorcze =zastosowaly sie do treSci tej
opinii i spowodowaly zmiane zakwestionowanego stanu.

Natomiast orzeczenia obu instancji sgdowych podtrzymaty to, co bylo do-
tychezas, tj. nie dopatrzyly sie w tym zadnej niewla$ciwosci. Taka rozbiezno$é
nie powinna trwaé, bo w tym tkwi Zrédio dalszych nieporozumien, a tym samym
zagrozenn bezpieczefistwa ruchu. -

¢) Wydaje sie, ze wyroki obu instancji zostaly wydane z pozycji zasady skraj-
nego obiektywizmu, ale czy takie tendencje w tej wia$nie specyficznej dziedzinie
.moga dobrze stuzyé sprawie? Bezpieczenstwo drogowe to problem zlozony i de-
likatny, a orzekanie z nim zwigzane nie znosi nie tylko niejasno$ci i dowolnofci
w ocenach, ale nadto niedoceniania znaczenia precyzyjnego, subtelnego wywa-
zania wszystkich elementéw psychicznych dotyczacych pojecia winy z jednoczes-
nym preferowaniem samej zarzucalno$ci czynu.

Nie liczace sie z tym orzeczenia nie mogg okazaé sie korzystne na dalszg mete.
Oddziatuja one przeciez takze na otoczenie i w ten spos6éb zachodzi mozliwosé
wolywania rozbieznosSci i niepewno$ci w pojmowaniu zasad i przepiséw ruchu
drogowego u 0s6b z tg dziedzing zwigzanych. To zaé z kolei moie mieé¢ powaine
odbicie w makroprocesie przyczynowoéci wypadkowej.

Wynik sprawy:

Sad Najwyzszy uchylil wyrok instancji odwolawczej, a Sad Wojewddzki unie-
winnil oskarzonego. :

NOTKA RECENZYJNA

Nakladem Panstwowego Wydawnictwa Naukowego (Warszawa 1968) ukazala
si¢ praca Stanistawa Wlodyki pt.: Ustré] organéw ochrony prawnej, o obje-
tosei 286 stron. '

W czeSei IV pracy (str. 253—267) Autor omawia zagadnienia adwokatury, szki-
cowo poruszajac zadania, kierunki i podstawowe formy dzialalno$ci, podstawowe
zasady udzielania pomocy prawnej oraz nadzér nad wykonywaniem zawodu adwo-
kackiego. »

Choé omawiana praca w zakresie adwokatury nie porusza zadnych nowych za-
gadnien, jednakzie o tyle zastuguje na uwage, ze umiejscawia adwokature w ogél-
nym systemie ochrony prawnej PRL.

. Redakcja



