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Ani to, czy w gre wchodzi czyn karalny, ani tez to, czy zostal
on popelniony, ani wreszcie to, pod jaki podpada przepis prawny,
nie da sie stwierdzié¢ bez ustalenia (miedzy innymi) winy nielet-
niego, ktéry dokonal czynu.

Ustawa o nieletnich przewiduje w art. 6 bardzo szeroki krag
Srodkow wychowaweczych. Wybdr jednego z nich zaleze¢ bedzie
od wielu okolicznosci. Zawsze jednak w postepowaniu z nielet-
nim ,nalezy przede wszystkim kierowaé sie jego dobrem, dazac
do osiggniecia korzystnych zmian w osobowosci i zachowaniu
sie nieletniego” (art. 3 § 1). Do okolicznoéci decydujgcych o tym,
czy i jaki Srodek wychowawczy trzeba bedzie zastosowaé, nale-
zy rowniez wina nieletniego, ktéry popelnil czyn karalny.

Wspomniano wyzej o stopniowaniu winy, a takze o tym, ze
stopien winy zalezy od aktywnosci psychicznej, z jaka nieletni
uczestniczy w przestepstwie. Im stopien winy bedzie wigkszy,
tym surowszy $rodek moze sad zastosowaé. Wydaje sie, ze sto-
pien zawinienia sad bedzie bral takze pod uwage przy stosowaniu
wobec nieletniego $rodkéw wychowawczo-leczniczych, co wynika
z art. 56 '§ 1 w zwigzku z art. 12 ustawy. Umieszczenie w zakla-
dzie poprawczym bedzie konsekwencja stwierdzenia, ze nieletni
popelnil czyn karalny o tak wysokim stopniu winy, iz $rodki
wychowaweceze ,,nie rokujg resocjalizacji nieletniego” (art. 10).

| STANISLAW NUSZEL |

KARNA ODPOWIEDZIALNOSC NAUCZAJACEGO
KIEROWANIA POJAZDEM MECHANICZNYM
(INSTRUKTORA) *

W okresie wczesniejszego rozwoju krajowej motoryzacji pano-
wal poglad, ze kierowca mial obowigzek tak prowadzié pojazd,
aby nie doszlo do wypadku. Odwrécenie tej zasady wskazywalo
niemal automatycznie na jego wine, gdy wypadek nastapil, czyli
oznaczalo to, ze jechal nieprawidlowo.! Ponadto w owym czasie
podmiotem przestepstwa drogowego byli niemal sami kierowcy.?

Mialo to wplyw na upowszechnienie sie mniemania (ktére
jeszcze do dzi$ zupelnie nie zaniklo), ze za wszystko, co zda-
rzy sie¢ w czasie praktycznej nauki jazdy, powinien odpowiadac

* Refereat nadestany na sesje naukowg Osdrodka Badawczego Adwo-
katury nt. , Adwokatura polska w stuzbie nauki prawa”, ktéra odbyla
si¢ w dniach 7—9.X1.1986 r. w Warszawie.

1 Aleksander Bachrach: Ryzyko { nieostrozro§é w komunikacji drogowej
a oceny prawnokarne, Wyd. PAN 1965, str. 45—47.

2 Aleksander Bachrach: Przestepstwa drogowe w swietle orzecznictwa Sgdu
Nalwyzszego (1945—1962), Warszawa 1963, str. 4, 70.
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nauczajacy. Odbiciem tego byla nastepujaca tre§é § 227 ust. 1 po-
przednio obowigzujacego kodeksu drogowego:

,»Osoby nauczajace kierowania pojazdami mechanicznymi od-

powiedzialne sa za spowodowanie w czasie nauki pod ich nad-

zorem przez uczacych sie kierowania pojazdami wypadku oraz
naruszenia przepiséw o ruchu drogowym; odpowiedzialnosé
ta rozciaga sie takZe na czas trwania jazdy egzaminacyjnej”.

Jednakze pod wplywem ogélnego zwrotu problematyki odpo-
wiedzialnosci kierowcy Sad Najwyzszy uznal za konieczne usto-
sunkowaé si¢ do cytowanego wyzej przepisu. Uczynil to w wyro-
ku z dnia 23 pazdziernika 1976 r. (nr Rw 350/77), w ktérym
wypowiedzial nastepujacy poglad:

»Przepisy art. 227 ust. 1 nie ustanawia odpowiedzialnosci
osoby nauczajacej kierowania (instruktora) za wypadek spowo-
dowany pod jego nadzorem przez osobe uczacg sie sztuki kiero-
wania tymi pojazdami (kursanta), lecz jedynie — ze wzgledéw
praktycznych — podkresla istnienie tej odpowiedzialno$ci”.

Wydaje sie, ze intencja tej tezy bylo nie tyle przypomnienie
charakteru instrukcyjnego wymienionego przepisu, co raczej
zaakcentowanie, iz stracila aktualno$é¢ jego doslowna wykladnia,
pozostajgca w sprzeczno$ci z nowym spojrzeniem na zagadnie-
nie winy kierowcy w sensie koniecznosci rozciggniecia jej réw-
niez na inne podmioty w zaleznosci od stwierdzenia odpowied-
nich okolicznosci konkretnych.?

Jak w kazdym przestepstwie, rowniez w drogowym jednym z
jego elementéw jest bezprawnos$é dzialania sprawcy. Ocena bez-
prawnosci zachowania sie nauczajgcego powinna by¢é oparta nie
tylko na tym, czy w czasie nastgpienia wypadku byly zachowa-
ne przepisy ruchu drogowego oraz zasady, nawet niepisane, bez~
pieczenstwa wynikajace chocby ze zdrowego rozsadku,! ale réw-
niez na regulach okreslajacych obowiazki nauczycielskie, ich wy-
konywanie oraz wzajemne stosunki nauczajgcego i uczacego sie
w czasie wspdlnej praktyki nauki jazdy.® Uczgcego sie¢ dotycza
natomiast te same reguly, ale odwroécone, tj. widziane z pozycji
jego obowigzkéw, a takze ogélna powinnosé¢ kazdego czlowieka
stosowania sie do podstawowe]j zasady ostroznosci w kazdej sytu-
acji zyciowej tego wymagajgcej.

Obowigzujgca ustawa z dnia 1 lutego 1983 r. — Prawo o ruchu

3 Na przyklad Wytyczne wymiaru sprawiedliwos$ci 1 praktyki sadowe] w spra-
wach o przestgpstwa drogowe z dn. 25.11.1975 r. V KZP 2/14, OSNKW nr 3—4, 1975, poz.
33.

4 Orzeczenie SN ogloszone w OSN 10/49 [cytowane réwniez przez A. Bachracha
w pracy: ,Przestgpstwa drogowe w Swietle orzecznictwa SN (1945—1962), str. 62
1 inne].

5 Kazimjerz Buchata: Przestrzeganie zasad ostroznofci — Problem bezpraw-
no$ci czy winy?, PiP nr 7/1963.
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drogowym (Dz. U. Nr 6, poz. 35) pominela tre$¢ dawnego § 227
ust. 1. Jednakze z jej przepisow wynikaja pewne wskazéwki co do
charakteru i zakresu wzajemnego stosunku nauczajgcego i ucza-
cego sie praktycznej jazdy. Stosunek ten mozna by w pew-
nym sensie ogolnie okre§li¢ przez analogie do tresci art. 46 ust.
3 tejze ustawy, nawigzujacej do tezy orzeczenia SN ogloszonego
w OSNKW 39/66.

Z tresci art. 4 ust. 1 pkt 31 ustawy wynika, ze nauczajacy
i uczacy sie sg uczestnikami ruchu drogowego. Przepis ten mowi
ponadto o kierujacym, a nie o kierowcy okreSlonym w pkt 28
tegoz art. 4 ust. 1 z pozycji uprawnien formalnych. Jest nim
w pojezdzie stuzacym do nauki jazdy tylko nauczajacy, ale kie-
rujacym pojazdem moze byé uczacy sie. Art. 2 ust. 1i art. §
ust. 1 formuluja ogélne obowigzki uczestnikéw ruchu. Wynika
z powyzszego, ze bezprawno$é zachowania si¢ moze dotyczyé¢ za-
réwno nauczajacego jak i uczacego sig.

Rzecz oczywista, samo stwierdzenie bezprawnosci nie daje
jeszcze podstawy do uznania odpowiedzialnosci za wypadek. Ko-
pnieczne jest do tego ustalenie précz niebezpieczenstwa spolecz-
nego i znamion ustawowych réwniez psychicznego stosunku
sprawcy do swego zachowania sig, czyli winy — tu nieumyslne;j.
Konkretnie, nauczajgcy moze odpowiada¢ z art. 145 k.k. za spo-
wodowanie wypadku, z ktérym laczy sie ustawowo przewidziany
skutek, tak jak kazdy kierowca, z tym jednak zastrzezeniem, ze
wiez przyczynowo-skutkowa musi dodatkowo prowadzi¢ do istnie-
nia takich okolicznoSci, jakich udzielenie nieodpowiednich wska-
z6wek lub nieskorygowania w czas i w sposob nalezyty niewlasci-
wego manewru uczacego sie — oczywiscie w ramach obowigzku
nadzoru.®

Samodzielna odpowiedzialno$é¢ uczacego sie¢ moze nastapié¢ wte-
dy, gdy — modwigc, przez analogie, slowami tezy orzeczenia
SN w sprawie nr I K 94/59 — spowoduje on swoim oczywiScie
nieostroznym zachowaniem sie zaskoczenie dla nauczajacego, sta-
wiajac go w sytuacji uniemozliwiajgcej zastosowanie korekty
niespodziewanego, bezsensownego manewru, podobnie np. jak
uczynil to pasazer pojazdu (w sprawie nr IV K 13/58 rozpozna-
nej przez. SN), gdy chwycil nagle kierownice i skrecil
ja, powodujac zjechanie samochodu do rowu.’

Mozliwa jest rowniez odpowiedzialno§¢ obu powyzszych oséh
wtedy, gdy nauczajacy i uczacy sie przystepuja do jazdy w sta-

¢ Wydaje sie, e nie ma przeszkod do zakwalifikowania odpowiedzialnosci na-
uczajgcego réwniez z art. 146 k.k., gdy np. zauwazy on niesprawnos¢ pojazdu lub
stan nietrzeZwosci Kursanta przed jazda lub w czasie jej, a nle przerwie natychmiast
nauczania.

7 Cytowane przez A. Bachracha w pracy: Przestgpstwa drogowe w S$wietle
crzecznictwa Sgdu Najwyzszego (1945—1962), str. 9.
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nie nietrzezwym, a wypadek pozostaje w zwiazku przyczynowym
z tym stanem.

HENRYK SZCZUREK

DOBROWOLNE PODDANIE SIE KARZE (ART. 196—199 UK.S.)
W PRAKTYCE (KILKA UWAG).*

Z zywiolowym wzrostem miedzynarodowego ruchu turystycz-
nego laczy si¢ znaczny wzrost wykroczen i przestgpstw celnych i de-
wizowych. Powoduje to przecigzenie pracg zwlaszcza pozasado-
wych organéw orzekania, i to w sprawach, w ktérych postepowa-
nie karne skarbowe ze wzgledu na rodzaj przewinien w wiek-
szosci mogloby byé uproszczone i przyspieszone bez uszczuple-
nia uprawnien osoby, ktérej postepowanie dotyczy. Kroki podej-
mowane W celu przeciwdzialania powstawaniu zaleglo$ci i prze-
wlekaniu postepowania, zwlaszcza natury kadrowej, dajg rezul-
taty mierne chocby dlatego, ze brak jest wykwalifikowanych i
przygotowanych do pracy w tych organach odpowiednich sil. Po-
stulatem zawsze aktualnym jest taka modyfikacja procedury do-
chodzenia i orzekania, ktéra by zabezpieczajac maksymalnie in-
teres panstwa i prawa wraz z calkowitym zabezpieczeniem praw
obywatelskich, zmierzala do maksymalnego usprawnienia postepo-
wania karnego skarbowego.

W tym aspekcie interesujgca instytucja, wlasciwag jedynie pra-
wu karnemu skarbowemu, jest dobrowolne poddanie sie karze,
uregulowane w przepisach art. 196—199 ustawy karnej skarbowej
z 26.X.1971 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 1984 r. Nr 22, poz. 103).
Uwagi poczynione nizej majg na celu udzielenie odpowiedzi na
pytanie, jaka jest praktyka w stosowaniu przepisow art. od 196
do 199 u.ks.

Jako material badawczy wzieto tutaj sprawy karne skarbowe
zarejestrowane w Urzedzie Celnym w Cieszynie w latach 1983—
1985. Urzedowi temu podlegaja przejscia graniczne w Cieszynie,
Zebrzydowicach i Chalupkach, bardzo przy tym ruchliwe (Urzad
Celny w Cieszynie jest najwiekszy w kraju). Zbadany material
jest zatem w znacznym rozmiarze wlasciwy do wysnucia wnio-
skéw natury ogoélniejszej. Dodaé warto, ze dobrowolne poddanie
sie karze wystepuje rowniez w praktyce izb skarbowych, dlatego
byloby interesujace zebraé dane poréwnawcze tej strony zagad-
nienia.

* Referat nadestany na sesje naukowg Osrodka Badawczego Adwokatury nt.
nAdwokatura polska w sluibie nauki prawa”, ktéra odbyla si¢ w dniach 7—9.XIL
1986 r. w Warszawie.



