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Tomasz Matuszak
BALONIJEGO ZASTOSOWANIE W LATACH 1783-1918

Marzenia czlowieka o unoszeniu si¢ w przestworzach na podobienstwo ptakow
maja dluga histori¢. Odzwierciedleniem tych marzen i préb ich realizacji sa legendy
1 podania o pierwszych lotnikach oraz pierwsze wynalazki maszyn latajacych. Do
najstarszych z nich zaliczana jest legenda o krélu — pasterzu Etanie. Legenda o Eta-
nie pochodzi ze starobabilonskich listow krolewskich z zasobu biblioteki w Niniwie
zatozonej w VII wieku p.n.e. przez Assurbanipala, a odkrytej w potowie XIX wieku
przez archeologa Austena Layarda. Tekst legendy o Etanie pochodzi prawdopodob-
nie z 3200 roku p.n.e. Z jednego z zachowanych fragmentéw dowiadujemy sie, ze
krél — pasterz znalazt w rozpadlinie skalnej szamoczacego si¢ w splotach weza orla.
Etan pomdgt mu uwolnié sie, za co ten wzial go na grzbiet i uniést w przestworza
tak wysoko, ze ziemia znikia z jego oczu. Niestety ze wzgledu na fatalny stan za-
chowania tekstu nie znamy dalszych loséw pierwszego zdobywcy przestworzy'.

Jedng z najbardziej znanych legend méwiaca o wynalazku skrzydet i unoszeniu
si¢ w przestworzach jest legenda o Dedalu i Ikarze. Dedal pracujacy na zlecenie
kréla Minosa na Krecie przy budowie labiryntu dla Minotaura, po zakoficzeniu prac
chcial wraz z synem opusci¢ wyspe. Krol obawiajac si¢ zdrady jego tajemnic kazat
ich uwiezi¢. To sklonito Dedala do zbudowania skrzydet przy pomocy ktérych
udalo mu sie¢ wraz z lkarem opusci¢ wyspe. Niestety Ikar niepomny ostrzezen ojca
zginat jako pierwszy $miercia lotnika®. Zapewne tres¢ legendy o Dedalu i Ikarze in-
spirowata 6wczesnych konstruktor6w — wynalazcéw do dzialania. Za jednego z
pierwszych konstruktoréw ,lotniczych” nalezy uzna¢ Archytasa z Tarentu (428 —
365 p.n.e.) ucznia Pitagorasa, ktory okoto 400 lat p.n.e. zbudowal drewniany lata-
wiec w ksztalcie golebia’. Latawiec znalazt w pozniejszym okresie zastosowanie
rowniez na polach bitew. W 906 roku ksiaze Oleg oblegajacy Bizancjum korzystat z
latawcoéw. W drugiej potowie X wieku, wojska cesarza bizantynskiego Jana uzy-
waly latawcow, ktore miaty przymocowane kosze z materiatami palnymi. Wypusz-
czane nocy latawce, ktére w czasie lotu pedzone byly z wiatrem, ogarnialy ptomie-
nie co wzbudzato poptoch wsrdéd obroncéw obleganego miasta, tym bardziej ze
spadajace ptonace latawce lub ich szczatki wzniecaty pozary®.

Réwniez rycerstwo polskie miato okazje spotkac si¢ z tym wynalazkiem w czasie

'P.Elsztein, Zagadki lotnicze, Warszawa 1999, s. 13 i 149.

2 Tamze, s. 150.

3 Tamze, s. 157.

“M. R., Z przyczynkéw do historii aeronautyki wojskowej, ,Lot Polski” 1937, nr 1, s. 11.
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bitwy pod Legnica w 1241 roku, gdzie Tatarzy na dtugich tykach puszczali w po-
wietrze latawce w ksztalcie smokow. Byly one tak skonstruowane, ze przeptywajace
przez szczeliny powietrze wydawato rézne dZzwigki co wplywalo demoralizujaco na
wojsko i ploszylo konie. Latawce te oprécz réznorakich dzwigkéw wytwarzaty
réwniez dym. Prawdopodobnie byly one nasaczone substancjami tatwopalnymi’.

Dalszym etapem rozwoju wynikajacym z obserwacji lotu ptakow byly badania
dotyczace poruszania si¢ w powietrzu poprzez nasladowanie ruchow skrzydet ptaka.
Doswiadczenia tego rodzaju prowadzili okoto 1500 roku dwczesni uczeni, przede
wszystkim stynny Leonardo da Vinci (1452-1519) i wloski matematyk Dante.
Réwnolegle do doswiadczen tych prowadzone byly badania w zakresie unoszenia
si¢ cial lzejszych od powietrza. Przeprowadzali je z rozmaitym skutkiem éwczesni
uczeni, tacy jak np. Evangelista Torricelli (1608-1647), Francesco de Lana — Terzi
(1631-1687) i Giovanni Borelli (1608-1680)°. Nabraly one rozmachu na poczatku
XVII wieku, przyczyniajac si¢ do szybkiego postepu w tej dziedzinie. Zwlaszcza po
odkryciu wodoru w 1767 roku przez Anglika Henry’ego Cavendish’a (1731-1810).

Pierwszej udokumentowanej proby z modelem balonu na gorace powietrze, bg-
dacej faktem historycznym, dokonat dnia 8 sierpnia 1709 roku Bartolomeo Louren-
co de Gusmio, kapelan nadworny kréla portugalskiego Jana V. Po pierwotnych
nieudanych probach ze zbudowanym statkiem powietrznym, ktéry mial by¢ unie-
siony w powietrze przez dwa balony, powiodta mu si¢ kolejna z modelem balonu na
ogrzane powietrze. Natomiast na pomyst budowy duzego balonu wpadt w 1782 ro-
ku Wioch Tiberie — Lavalle, niestety jego doswiadczenie nie powiodto si¢ z powodu
nieszczelnosci zbiornikow?.

Pierwszymi, ktérym udato si¢ skonstruowac i wykona¢ statek 1zejszy od powie-
trza byli Jaques Etienne Montgolfier (1745-1799) i jego brat Joseph Michel (1740-
1810), wlasciciele fabryki papieru w Annonay we Francji. Po prébach z papiero-
wymi balonikami, 5 czerwca 1783 roku wypuscili w powietrze w obecnosci pu-
blicznosci pierwszy wigkszy balon’. Mialo to miejsce na rynku w Annonay. Balon
nazwany ,,Ad Astra” wykonany by} z papieru o srednicy 12 metréw. Uniost sie na
wysokos¢ 1 800 m i pokonat 2 336 m odlegtosci. 19 wrzesnia 1783 roku w Paryzu w

’ Tamze, s. 11.

8Z.Jankie wicz, Aerostaty. Balony i sterowce, Warszawa 1982, s. 30-31.

7 Tamze, s. 32.

8 W. H el er, Historyczny rozwdj lotnictwa — wyklad nr 1, [w:] Aeronautyka. Wyktady
na I roczniku, cz. I, Wyzsza Szkota Wojenna 1929, s. 1.

® Balon - statek powietrzny (rodzaj aerostatu) unoszacy si¢ w powietrzu dzigki wyporowi,
tj. sile skierowanej ku gérze, réwnej réznicy cigzaru powietrza wypartego przez balon i cia-
zeniu wlasnego balonu. W celu uzyskania sity unoszacej balon ma komore w postaci powloki
o duzej objetosci, wypeiona gazem lzejszym od powietrza (wodoér, gaz $wietlny, hel). Gdy
objetos¢ gazu znajdujacego si¢ w komorze jest mniejsza od jej pojemnosci balon jest sfatdo-
wany, gdy za$ objeto$¢ gazu jest rowna pojemnosci komory balon jest wypetiony. [...] Ba-
lony dziela si¢ na: balony gazowe (wypetione wodorem lub innym gazem lzejszym od po-
wietrza) i balony na ogrzane powietrze. llustrowana encyklopedia dla wszystkich. Lotnictwo,
opr. Z. Brodzki, S. Gérski, R. Lewandowski, wyd. II, Warszawa 1979, s. 13.
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obecnosci krola Ludwika XVI i zgromadzonych thuméw, bracia Montgolfier wypuscili
w powietrze wigkszy ,,zalogowy” balon. Po osmiominutowym locie i przebyciu 2 500 m
balon wyladowat nieuszkodzony wraz z zatoga skladajaca si¢ z barana, koguta i kaczki'’.

15 pazdziernika 1783 roku z ogrodu Reveillons w Paryzu na balonie na uwiezi
konstrukeji braci Montgolfier wznidst si¢ w powietrze Jean Francois Pilatre de Ro-
zier (1756-1785). Juz 21 listopada tegoz roku na jeszcze wigkszym balonie Pilatre
de Rozier i markiz Francois Laurent d’Arlandes dokonali pétgodzinnego przelotu z
Chiteau de la Muette do Bois de Boulogne, pokonujac tras¢ 8 900 m. Byl to pierw-
szy lot w historii balonu na ogrzane powietrze z zaloga w gondoli''. Powloki balo-
néw braci Montgolfier wykonane byty z jedwabiu. U dotu mialy otwér pod ktérym
przed wzniesieniem zapalano papier. Ogrzewane w ten sposob powietrze wypel-
niato powloke balonu i unosifo go w powietrze. W pierwszych balonach zrodlo cie-
pla pozostawato na ziemi, natomiast w kolejnych modelach palenisko umieszczano
w gondoli. W nagrode za swoje dokonania bracia Montgolfier otrzymali szlachec-
two i przyjeci zostali w poczet czionkéw Akademii Francuskiej. Znalezli oni réw-
niez wielu nasladowcow, ktorzy eksperymenty z balonami przeprowadzali w Rot-
terdamie, Hadze, Mediolanie i Londynie. W tym samym roku paryski fizyk
Alexandre Charles (1746-1823) zbudowat balon o $rednicy 4 m wykorzystujac do
tego celu kauczuk. Po napetnieniu go wodorem, wznidst si¢ w powietrze 27 sierpnia
1783 roku. Wyladowat po 45 minutach, 22 kilometry od miejsca startu'”.

Jednym z czotowych aeronautéw francuskich byt réwniez Jean Pierre Blanchard
(1753 — 1809), ktory byt takze wynalazca spadochronu. 2 marca 1784 roku wykonat
wzlot balonem z Pola Marsowego w Paryzu ze spadochronem o srednicy okoto 7 m, kté-
rego czasza wykonana byla z tafty. Calo$¢ usztywniona drazkiem przypominata wielki
parasol. 7 stycznia 1785 roku J. P. Blanchard wraz z Amerykaninem Johnem Jeffriessem
dokonali po raz pierwszy udanego przelotu na balonie kanatu La Manche z Dover do La-
sku Guines pod Calais. Od tej pory pierwsi aeronauci znalezli wielu nasladowcow, a loty
balonéw w celach turystyczno-widowiskowych byly coraz czg¢stsze.

Balony konstrukcji braci Montgolfier byly bogato zdobione. Balon, ktory wzbit
sie w powietrze 19 wrzesnia 1783 roku ozdobiony byt ztotymi ornamentami na nie-
bieskim tle. Natomiast balon, ktérym lecieli Pilatre de Rozier i Laurent d’ Arlandes
ozdobiony byl w sposdb nastepujacy: dolna cz¢s¢ balonu byfa niebieska, wiklinowa
galeryjka pokryta byta czerwonga draperia z namalowanymi orfami podtrzymujacymi
zielone girlandy. Na srodku powloki widnialy ziote stofica oraz stylizowane skrzy-
zowane litery L. W gornej czesci powloki namalowano dwanascie znakow zodiaku.
Czasami, jak to mialo miejsce w przypadku balonu Alexandra Charlesa gondola
balonu podobna byfa do miniatury okrgtu zaglowego i zaopatrzona w kotwice". Ta-
kie latajace kolorowe banie powietrzne wzbudzaly zachwyt, a czasami i strach ga-
piéw. Byly takze barwnym elementem rozmaitych $wiat i uroczystosci dworskich.

7z Jankiewicz, op. cir,s. 32.

" Tamze, s. 33.

2 Tamze, s. 34.

BT Krélikiewicz, Polski samolot i barwa, Warszawa 1990, s. 7.
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Po wielu udanych probach przelotéw balondéw zaczgto zastanawiaé si¢ nad wy-
korzystaniem ich do celéw wojskowych. Jako pierwsi do organizowania regular-
nych oddziatéw balonowych przystapili Francuzi i na ich przykladzie mozna prze-
$ledzi¢ losy tej nowej formacji. W 1794 roku z ramienia Komitetu Obrony
Narodowej wytoniono komisjg, ktéra prowadzita badania nad uzyciem balonéw do
celow wojskowych. Z komisja wspotpracowal miody fizyk Jean Maria Coutelle,
ktéry zaprezentowal przed Komitetem Obrony Narodowej balon na uwigzi wlasnej
konstrukcji. Jego propozycja zostala rozpatrzona pozytywnie. Balon wraz z jego
konstruktorem skierowany zostal do armii generala Jean’a Baptiste’a Jourdan’a
(1762-1833)". 2 kwietnia 1794 roku przystapiono do organizowania pierwszej w
historii wojskowej kompanii balonowej. Etat kompanii balonowej przewidywat sta-
nowiska dla: 1 kapitana, 1 porucznika i 26 szeregowych. Dowddca kompanii mia-
nowany zostat kpt. Jean Maria Coutelle". Sformowana wéwczas pierwsza w historii
kompania lotnicza nosila niebieskie mundury z czarnym kotnierzem i wylogami
oraz czerwonymi wypustkami. Na guzikach byt napis ,,Aérostiers™®. Balon bedacy
na wyposazeniu kompanii, ktéra dowodzit kpt. J. M. Coutelle otrzymal nazweg
,L’Enterprenant” (,,Zuchwaty”). Balon ten bedac trzymanym na uwigzi stuzyt do
obserwacji sytuacji pola walki. Po miesigcu od sformowania kompania balonowa
zostala skierowana pod Maubeuge, fortece oblegana przez Austriakéw. Po napel-
nieniu powloki balonu gen. J. B. Jourdan wraz z kpt. J. M. Coutelle wznidst si¢ w
koszu balonu obserwujac ruchy i sity wojsk austriackich. Wydarzenie to miato
miejsce 2 czerwca 1794 roku i bylo pierwszym wykorzystaniem balonu obserwa-
cyjnego do celéw wojskowych w warunkach bojowych. Nastgpny bojowy wzlot
balonu miat miejsce 26 czerwca 1794 roku pod Fleurs'’, gdzie wnioski z obserwacji
walnie przyczynily si¢ do zwycigstwa Francuzéw. W 1795 roku francuskie wojska
balonowe braly udzial w oblg¢zeniu Moguncji. W toku dziatan wojennych lat 1794-
1801 braly udzial dwie francuskie kompanie balonowe sformowane ze specjalnie
przeszkolonych zotnierzy, tzw. aerostieréw. Wzloty éwczesnych balonéw obserwa-
cyjnych byly znacznie utrudnione, a to ze wzgledu na brak dzwigarek balonowych.
Balon utrzymywany byl w powietrzu przez zotnierzy na dhlugich linach. Bylo to za-
danie wymagajace znacznej sity fizycznej. Balon targany podmuchami wiatru byt
dosy¢ trudnym obiektem do utrzymania w jednym potozeniu. Obserwator przeka-
zywal sygnaly na ziemig¢ za pomoca ptacht sygnalizacyjnych, a wyniki z obserwacji
zrzucal na ziemi¢ w obciazonych woreczkach. Stad zolnierze weielani do kompanii
balonowych musieli zostaé specjalnie przeszkoleni. W 1797 roku w czasie bitwy

“ M. R., Z przyczynkow... s. 12,

Z. Jankiewicz, op.cit,s. 138. Por.: A. Ste b to wsk i, Balony wojskowe, , Bellona’
1922,R. V, z. 1, s. 62. A. Steblowski podaje informacje, Zze 1 francuska kompania balonowa po-
wstata w 1793 roku, tak jak i zaklady balonowe ze szkola specjalng w Chalais — Meudon.

“T.Krélikiewicz, op. cit.,s. 8.

17 W niektérych pozycjach literatury to wlasnie bitwa pod Fleurs podawana jest jako pierwsza,
w ktérej zastosowano do celéw bojowych balon obserwacyjny. Zob.: W. Wolszlegier, Woj-
sko balonowe, [w:] Polska Lotnicza, pod red. M. Romeyki, Warszawa 1937, s. 87.

)
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pod Wiirzburgiem cata 2 kompania balonowa dostata si¢ do niewoli. Ocalata 1
kompanig balonowa Napoleon Bonaparte skierowal do Egiptu, lecz po drodze
transport zostat zatopiony przez Anglikow.

Wskrzeszenie balonéw wojskowych w armii francuskiej miato miejsce w 1859
roku dzigki dzialaniom Godard’a i Nadar’a. Wzigly one udziat w wojnie francusko
— sardynsko — austriackiej (m. in. pod Mediolanem, Solferino i Peschiera). Podczas
bitwy pod Solferino po raz pierwszy dokonano préb fotografowania z balonu
(pierwsze zdjecia lotnicze).

W czasie wojny francusko-pruskiej 1870-1871 w oblgzonym Paryzu byly trzy
stacje balondéw na uwiezi. Dzigki uzyciu balonéw udato si¢ Francuzom zorganizo-
waé komunikacje pomigdzy oblezonym miastem, a wolnym terytorium Francji. W
ciagu czterech miesigcy wykonano i wystano 68 balonéw o pojemnosci 2 000 m’.
54 balony wyladowatly na terenie Francji (18 dostato si¢ w rece Prusakéw), 2 lado-
waly na terytorium Prus, 5 dotarfo do Belgii, 4 osiagnety Holandig, 1 wyladowal w
Norwegii, a 2 zatongly w Morzu Polnocnym. Za pomoca balonéw w ciagu tych
czterech miesigcy przewieziono 168 oséb, 3 miliony listow o masie ponad 10 000
kg oraz okoto 400 golebi pocztowych, z ktérych powrdcito tylko 57'8, W latach na-
stepnych wojska francuskie stosowaty ulepszone kuliste balony na uwiezi Ch. Re-
nard’a oraz jego konstrukcji parowe dzwigarki balonowe i polowe ruchome wy-
twornie wodoru. W 1884 roku do stuzby wszedl sterowiec ,La France”. Takze
podczas wypraw Francuzi uzywali balonow, np.: do Tonkinu w 1884 roku, na Ma-
dagaskar w 1885 roku i do Chin w 1900 roku'®. W roku 1900 Francuzi posiadali
cztery kompanie balonowe, a w 1910 roku juz szesc.

W czasie manewrdéw francuskich w 1910 roku, na ktérych po raz pierwszy na
wielka skalg zastosowano samoloty udzial wzigly rowniez cztery sterowce. Byly to:
,.Liberté” o objetosci 5 500 m?, ,,Colonel - Renard” o objetosci 5 000 m®, ,,Clément
— Bayard II” o obj¢tosci 7 000 m’ i ,Zodiac III” o objetosci 700 m’® . Sterowce
,Liberté” i ,,Colonel — Renard” stanowily wlasnos¢ wojska, natomiast dwa pozo-
stale byly wlasnoécia prywatna®™. Przed wybuchem I wojny $wiatowej wojska balo-
nowe poddane zostaly we Francji ostrej krytyce, co w efekcie doprowadzito do za-
niedbania tych specjalistycznych oddziatéw. Uwazano, ze kulisty balon na uwigzi
nie znajdzie zastosowania na polu walki w dobie sterowcdéw i samolotéw.

W innych armiach europejskich réwniez trwaly prace nad mozliwoscia wykorzy-
stania balonéw do celow wojskowych. Za rok, ktory uznany zostal za poczatek or-
ganizacji austriackich regularnych oddzialéw balonowych uwaza si¢ rok 1898, ale
to wilasnie Austriacy jako pierwsi zastosowali balony do bombardowania. Podczas
oblezenia Wenecji w 1848 roku Austriacy thumiac ruchy wolnosciowe wykorzystali pa-
pierowe balony wzorowane na balonach braci Montgolfier. Balony te na ogrzane po-
wietrze mialy przymocowane fadunki wybuchowe, ktore po pewnym czasie niejako au-

87 Jankiewicz, op. cit,s. 140-141.

YA Stebtowski, Balony wojskowe, ,Bellona” 1922, R. V, z. 1, s. 62.

DY Ritter, Wojna powietrzna, z jez. niemieckiego thum. J. Hendricks, Warszawa
1933,s.5.
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tomatycznie odlaczaly si¢ od unoszacego sig balonu. W ten sposob Austriacy wypuscili
okoto kilkuset bomb na Wenecje, ale tylko kilka z nich osiagnelo zamierzony cel. Straty
byly niewielkie, lecz efekt moralny byt duzy poniewaz byt to pierwszy nalot z powie-
trza’’. Réwniez Austriak mial wkiad w propagowanie balonéw w Rosji. W 1812 roku
austriacki konstruktor Leppich przedstawil Rosjanom plan zniszczenia armii Napoleona
Bonapartego przy pomocy sterowcéw. Za otrzymane sybsydium rozpoczat prace nad ste-
rowcem o pojemnosci okoto 8 000 — 10 000 m’ lecz dalsze jego losy sa do dzi$ niezna-
ne?. Zrédia angielskie pochodzace z roku 1865 podaja informacje o wykorzystaniu
przez oblgzonych w Sewastopolu Rosjan balonéw do prowadzenia obserwacji ru-
chéw floty morskiej™. Okoto roku 1870 pod kierunkiem prof. N. P. Pietrowa spe-
cjalna komisja prowadzita w obozie saperskim koto Petersburga doswiadczenia z
zastosowaniem balonéw do celéw wojskowych, giéwnie majace na celu wspolprace
z artyleria. W roku 1885 A. M. Kowanko zalozy} Park Aeronautyczny. W tym sa-
mym roku utworzono w Petersburgu pierwszy oddziat kadrowy aeronautéw woj-
skowych, ktéry rozpoczatl szkolenie i treningowe loty na aerostatach (inna nazwa
balonu — T. M.). Balony na uwigzi oddaty wielkie ustugi wojskom rosyjskim w cza-
sie oblgzenia Portu Arthura w czasie wojny rosyjsko-japonskiej. W latach 80-tych i
90-tych XIX wieku opracowano w Rosji kilka projektéw balonéw, natomiast budo-
we sterowcOw rozpoczeto w Rosji wlasciwie w 1908 roku wg projektu Szabskiego.
Do momentu wybuchu I wojny swiatowej Rosja posiadata 15 sterowcéw o 1acznej
pojemnosci 75 400 m’, co stawialo ja dwezeénie na drugim miejscu w Europie. Byly
one jednak na tyle powolne i osiagaly niski pulap i no$no$¢, ze nie nadawaty si¢ do
celéw wojskowych®. Rok 1890 przyjmuje si¢ za poczatek nowoczesnej organizaciji
rosyjskich oddzialéw balonowych.

Roéwniez Anglicy wykorzystywali balony kuliste w czasie wypraw do ziemi Se-
czuanéw, Sudanu i Chin. Ale zainteresowanie balonami w Anglii datuje si¢ wcze-
sniej. Charles Green jako pierwszy uzyl gazu $wietlnego do napetnienia powtoki
balonu. W 1836 roku przelecial balonem z Londynu do Nassau trase liczaca 722
km, a w 1852 roku razem z Walshem osiagnat balonem wysokos¢ 6 823 m™. Balony
wykorzystano takze w czasie wojny prowadzonej przeciwko Burom w latach 1899-
1902. Rok 1879 stanowi poczatek nowoczesnych wojsk balonowych w Wielkiej
Brytanii. Wiochy réwniez posiadaly oddzialy balonowe rozwijane od 1885 roku,
ktére wykorzystane zostaty w czasie wyprawy do Abisynii w 1887 roku.

Niemcy stycznos$¢ z balonami uzywanymi przez Francuzéw mieli juz wczesnie;.
Sami natomiast rozbudowywali wojska balonowe w nowoczesnych strukturach or-
ganizacyjnych od roku 1872. Dokonali w tej dziedzinie znacznego postepu stosujac
balony typu ,.Drachen” Parsevala i Siegsfelda, ktére przyjely si¢ rowniez w innych
armiach. Zastosowano réwniez ulepszone dzwigarki balonowe i wytwérnie wodo-

2'M. R., Z przyczynkéw... s. 13.

2 M. Obuchowski, Rozwdj aerostatyki w ZSRR, ,,Przeglad Lomiczy” 1931, nr 3, s. 239.
BZ Jankiewicz, op.cit.,s. 139.

M. Obuchowski, Rozwdj aerostatyki... s. 239.

25Z.Jankiewicz,op.cit.,s. 37.
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ru®®. Dzieki zainteresowaniom hrabiego Ferdynanda von Zeppelina (1838-1917)
Niemcy staly si¢ w krotkim czasie jedynym krajem, w ktdrym sterowcom zapew-
niono praktyczne poza rekraacyjnym zastosowanie. Powzigta w 1890 roku mysl bu-
dowy sterowcow ziscila si¢ trzy lata pozniej. W roku 1914 Niemcy dysponowaly
czterema stoczniami budujacymi sterowce majace rowniez zastosowanie wojskowe.
Byly to stocznie: Friedrichshafen, Postdam, Staaken i Frankfurt nad Menem?’.

Nie tylko w Europie balony wzbudzily zainteresowanie. W Ameryce P6inocnej
w czasie wojny secesyjnej w latach 1861-1865 balony obserwacyjne réwniez znala-
zly zastosowanie. Dowodca pierwszej jednostki balonowej (Army Balloon Corps) w
stopniu porucznika mianowany zostat przez prezydenta Abrahama Lincolna (1809-1865)
1 lipca 1861 roku Polak inzynier Tadeusz Lowe Sobieski (1832-1913). Przed wybuchem
wojny inz. T. L. Sobieski uzywat kilku balonéw do badania zjawisk atmosferycznych. W
czasie wojny Sobieski zbudowat 7 wojskowych balonéw kulistych na uwigzi o pojemno-
$ci od 5 000 do 10 000 m’. Braly one udzial w wojnie secesyjnej po stronie wojsk Pot-
nocy w rejonie miasta Mechanicsville. W czasie wojny secesyjnej aeronauci Lamontel i
Allan dokonali udanej proby fotografowania terenu z balonu. Ich balon wechodzit w skiad
wojsk gen. Mac Clellana oblegajacego miasto Richmond. Na jego potrzeby sfotografo-
wano z balonu rozlokowanie wojsk potudniowych. Wspomniany wyzej inz. T. L. Sobie-
ski dokonywat réwniez 6wczesnie rekordowych przelotéw, jak np.: lot balonem ,Enter-
prise” o pojemnosci 7 000 m® z Cincinatti w stanie Ohio do Unionville w stanie
Potudniowa Kalifornia, ktory mial miejsce 19 kwietnia 1861 roku, w czasie 9 godzin.
Takze w Ameryce Poludniowej uzyto balonéw do celow wojskowych w latach 1865-
1866 w czasie trwania wojny pomiedzy Argentyna a Paragwajem’.

Ostatecznym i decydujacym impulsem, ktory byl pretekstem do rozpoczgcia
dziatan wojennych bylo zamordowanie 28 czerwca 1914 roku w Sarajewie austriac-
kiego nastepcy tronu, arcyksiecia Franciszka Ferdynanda. Rozpgtata si¢ zawierucha
wojenna nazwana przez potomnych I wojng swiatowa. Zaréwno armie pafistw cen-
tralnych jak i panstw Ententy rozwijaly swoje sily zbrojne stosujac coraz to nowsze
zdobycze techniki. To wlasnie podczas I wojny Swiatowej zastosowano na morzu
okrety podwodne, na ladzie karabiny maszynowe, czotgi oraz gaz bojowy, a w po-
wietrzu lotnictwo. Floty powietrzne panstw walczacych byly potaczeniem oddzia-
16w lotniczych (awiacyjnych) uzywajacych przyrzaddw ci¢zszych od powietrza jak
owczesnie je okreslano, czyli samolotow (platowcow) oraz oddzialéw balonowych
(aeronautycznych) uzywajacych przyrzadéw lzejszych od powietrza — balonéw i
sterowcOw, a takze jednego cigzszego od powietrza — latawca®. Oddzialy balonowe
byly w kazdej armii przystepujacej do dziatan bojowych na frontach I wojny $wia-
towej. Niektore z nich stanowily nowoczesne struktury organizacyjne z nowocze-

% A.Steblowski, Balony... s. 62-63.

7S K. Kochano ws ki, Rozwdj Zeppelinéw, ,,Przeglad Lotniczy” 1931, nr 8-9, s.
692-693.

B7 Jankiewicz, op.cit., s. 139-140.

®Orthlieb, Flota powietrzna, thum. z jez. francuskiego A. Steblowski, Warszawa
1928, s. 1.
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snym wyposazeniem, inne struktury nie reformowane w momencie wybuchu wojny
byly przestarzafe. Stad tez ich uzycie na froncie miato roéznoraki efekt. Poniewaz
oddzialy balonowe wystgpowaly w sitach zbrojnych Anglii, Francji, Niemiec, Rosji
i Wioch koniecznym wydaje si¢ wyjasnienie niektérych poje¢ zwiazanych z nazew-
nictwem uzywanego sprzgtu przez obie walczace strony. Oddzialy balonowe uznane
byly za oddzialy techniczne, po modernizacjach sprzetu jakie przeszly one w roku
1914, znalazly zastosowanie w prawie wszystkich armiach panstw bioracych udziat
w [ wojnie §wiatowej. Rozrézniano dwczesnie nastgpujace typy balondéw: balony na
uwiezi, balony wolne i balony sterowe czyli sterowce.

Balon na uwigzi — to balon o ksztalcie cygara ze statecznikami unoszacy si¢ w
powietrzu z przymocowana do niego lina stalowa, ktérej drugi koniec nawijany jest
na obrotowy beben $ciagarki ustawionej na ziemi. Balony na uwiezi dzielg si¢ na
obserwacyijne i zaporowe™.

Balon obserwacyjny — to balon na uwigzi z podwieszona gondola dla zatogi wyposazo-
nej w srodki acznosci, np. telefon, radiostacja. Balon obserwacyjny moze stuzy¢ do ob-
serwacji terenu, rozpoznawania celéw lub korygowania ognia artyleryjskiego®.

Balon zaporowy — balon na uwiezi bez zatogi, stosowany do obrony przeciwlot-
niczej; stanowi wraz z systemem stalowych lin przeszkode dla samolotéw lecacych
na matych i $rednich wysokosciach. Balony zaporowe rozmieszcza si¢ w niewielkiej
odleglosci od bronionego obiektu w taki sposob, aby uniemozliwi¢ przelot samolo-
téw nieprzyjaciela i atakowanie danego obiektu. Balony zaporowe rozmieszczone
zespotowo (jeden nad drugim) nosza nazwe tandemoéw [...]*2

Balon wolny ~ to balon przeznaczony do lotéw swobodnych, tj. do przemiesz-
czania si¢ razem z unoszacym go powietrzem. Balon wolny sklada si¢ z powloki
napetnionej gazem no$nym, sieci obejmujacej powloke i przymocowanej u dotu do
obreczy nosnej kosza dla zatogi. Balony wolne maja zastosowanie w sporcie balo-
nowym i badaniach meteorologicznych™.

Sterowiec — balon sterowy w ksztalcie cygara, z gondola (lub gondolami), wypo-
sazony w silniki ze Smigtami i stery umozliwiajace lot kierowany. Rozréznia si¢ ste-
rowce cisnieniowe (bezszkieletowe), potszkieletowe i szkieletowe [...]*.

Do obstugi balonéw na uwigzi zaréwno obserwacyjnych jak i zaporowych uzy-
wano $ciagarek balonowych nazywanych takze dzwigarkami balonowymi. Sciagar-
ka balonowa jest to urzadzenie mechaniczne shuzace do ustawiania na zadanej wy-
sokosci balonéw na uwigzi. Rozréznia si¢ $ciagarki balonowe, w ktérych lina
stalowa mocujaca balon nawija si¢ bezposrednio na bgben sciagarki (przy pelnym
naciagu) oraz $ciagarki, w ktérych lina nawija si¢ na beben przez wielokrazek.
Sciagarki balonowe mogly byé¢ zamontowane na podwoziu samochodu lub umiej-

3 llustrowana encyklopedia... s. 13.

3! Tamze, s. 13.

2 Encyklopedia techniki wojskowej, pod red. J. Modrzewskiego, wyd. II, Warszawa
1987, s. 50.

33 Jlustrowana encyklopedia... s. 13.

3% Tamze, s. 235.
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scowione w statych punktach, np. w terenie, na statkach, barkach®.

Od poczatku wojny walczace strony wykorzystywaly na polu walki oddziaty
balonowe znajdujace si¢ w ich skladzie. Przede wszystkim uzywano balonéw ob-
serwacyjnych do rozpoznawania ruchéw przeciwnika i do korygowania ognia wia-
snej artylerii. Obu tym celom sprzyjal pozycyjny charakter dziatan wojennych. Ob-
serwatorzy balonowi mogli §ledzi¢ przez lornetki z wysokosci okoto 1 200 — 1 500
m ruchy wojsk i pozycje nieprzyjaciela do 15 km w glab jego pozycji.

Obok balonow obserwacyjnych na duza skalg strona niemiecka uzyla sterowcow.
Stosowano ich gléwnie do nalotéw na francuskie i angielskie zagigbia przemysto-
we, a W pozniejszym okresie do nalotéw ,terrorystycznych”, jak je déwczesnie na-
zywano, Paryza i Londynu. Naloty przy uzyciu sterowcow jak i samolotéw obu
walczacych stron wymusily zastosowanie mozliwie jak najbardziej skutecznych
srodkéw obrony przeciwlotniczej. Srodki obrony przeciwlotniczej 6wczesnie sto-
sowane podzieli¢ mozna na: czynne (lotnictwo mysliwskie, artyleria przeciwlotnicza,
przeciwlotnicze karabiny maszynowe, reflektory przeciwlotnicze, balony zaporowe),
bierne (zaciemnienie i maskowanie, ewakuacja i rozproszenie, $rodki sanitarne, przeciw-
gazowe i przeciwpozarowe, uswiadomienie i dyscyplina) oraz pomocnicze (sie¢ ob-
serwacyjno-meldunkowa, sie¢ alarmowa, stuzba meteorologiczna)™.

Zaréwno panstwa centralne jak i pafistwa Ententy w trakcie wojny wykorzysty-
waly wyzej wymienione $rodki obrony przeciwlotniczej. Jednym z zastosowanych
czynnych srodkow obrony przeciwlotniczej byly balony zaporowe. W sierpniu 1914
roku Niemcy wystawily 10 polowych oddziatéw balonéw na uwig¢zi. W poczatko-
wym okresie wojny noszacym znamiona wojny manewrowej stosowano te balony
dosy¢ nieefektywnie. Z chwilg zastoju dziatan nastapil bujny rozwoj tej formacji. W
grudniu 1915 roku Niemcy posiadali juz 40 oddzialéw balonowych (Feldluftschiffer
- Abteilung), w grudniu 1916 roku 53 i 3 oddzialy balonéw dla obozéw wyszkole-
nia artylerii. W styczniu 1917 roku strona niemiecka posiadata na stanie 53 do-
wodztwa grup balonowych (Feldlufschiffer — Abteilungen Stibe), 128 kompanii
balonowych (Ballonzug) i 12 oddziatléw balonéw dla obozéw wyszkolenia artylerii.
W ostatnim roku wojny do pazdziernika 1918 roku posiadali 56 dowodztw grup
balonowych, 186 kompanii balonowych i 14 oddziatéw balonéw dla obozéw wy-
szkolenia artylerii. Do roku 1917 oddzial posiadat na stanie 1 do 2 balonéw czyn-
nych. Od 1917 roku przeformowane zostaly na kompanie z 1 czynnym balonem
kazda. Kompanie w liczbie 3-5 pofaczone zostaly pod wzgl¢dem technicznym w
grupy, a dowddca grupy byt referentem jej spraw zwykle u dowddcy korpusu®’.
Dwaj Niemcy Grosskreutz i Mein przypisuja niemieckim oddzialom jako pierw-
szym zastosowanie balonéw na szeroka skalg¢ jako przeszkod. Podawali oni, ze juz
w grudniu 1914 roku zapory balonowe ustawiono w rejonie Oberndorfu i Rottweil.
Poniewaz lotnictwo Ententy nie atakowalo z powietrza tych miejscowosci, zapory te
zostaly zdjete. Niemcy powrdcili do nich w marcu 1917 roku tworzac 5 oddziatlow

35 Tamze, s. 252.
¥S. Krélikiewicz, Obrona przeciwlotnicza, Warszawa 1933, s. 30.
7 A.Steblowski, Zarys taktyki balonow na uwiezi, ,Bellona” 1922, . VI, z. 3, 5. 245-246.
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balonowych (Luftsperabteilung) uzytych w Zaglebiu Saary, Lotaryngii, Luxembur-
gu oraz renskim rejonie przemystowym. Zapory te wznoszone byly na wysokosé
okoto 2 000 metréw®®. W okolicach Kolonii w 1917 roku Niemcy stosowali takze
system zapor siatkowych, ktory polegal na tym, ze pomig¢dzy linami uwiezi dwoch
oddalonych od siebie balonéw byla zawieszona lekka metalowa sie¢”. System ten
nie zdat egzaminu, gdyz przy wznoszeniu i $ciaganiu zapory balony czesto zaplaty-
waly si¢ w faczace je sieci co w znacznym stopniu utrudnialo manewrowanie nimi.

Obok balonéw obserwacyjnych i zaporowych Niemcy zastosowali na duza skale
sterowce. Wybuch wojny zastal w Niemczech dos¢ silng flotylle sztywnych sterow-
cow, ktore podzielone byly na trzy grupy ze wzgledu na przydzialy. Armia ladowa
miala na stanie razem 9 sterowcoéw, w tym: 6 Zeppelinéw (L.Z. 1V, L.Z. V, L.Z. VI,
L.Z. VII, LZ. VIII, LZ. IX), jeden sterowiec Schiitte — Lanz S.L. II, 1 sterowiec
poisztywny oraz 1 maly luzny. Marynarka wojenna miata na stanie 1 sterowiec L.Z.
IIT oraz jeden w trakcie budowy. Trzy sterowce posiadalo subwencjonowane przez
rzad towarzystwo komunikacyjne ,,Delage” (Deutsche Luftschiffahrts Akt. Ges.),
ktore w trakcie mobilizacji przejeto wojsko. Wszystkie te sterowce byly jednakowe;j
wielkosci. Pojemnosé ich wahata si¢ pomiedzy 20 — 22 000 m®, a sila podnosna byta
stosunkowo mata poniewaz nie przekraczata 8 — 9 ton. Budowane sterowce na po-
czatku wojny wg starych wzoréw zostaly w krotkim czasie unowoczesnione. Po-
jemnos¢ ich wzrosta trzykrotnie, a ogdlne obciazenie prawie siedmiokrotnie. Do
celéw obserwacji zastosowano specjalny kosz, w ktérym na stalowej lince opusz-
czano kilkaset metrow w dét obserwatora®. Sterowiec mégt w ten sposob byé
ukryty w oblokach, a jednoczesnie prowadzi¢ skuteczne i celne bombardowanie
dzigki uwagom obserwatora przekazywanym z opuszczonego ponizej kosza.

Pierwszy lot bojowy Zeppelina L.Z. VII na froncie zachodnim mial miejsce 6 sierp-
nia 1914 roku, a celem lotu byto Liége. 20 marca 1915 roku Paryzanie po raz pierwszy
zobaczyli nad Paryzem dwa wrogie sterowce, ktére zrzucily swoj fadunek bomb. 31
maja 1915 roku Zeppelin L.Z. 38 dowodzony przez kpt. Linnartza obrzucit bombami
londynska dzielnice East End. 1 357 kg bomb zrzuconych z wysokosci 3 300 m spowo-
dowalo $mier¢ 41 osdb i szkody materialne szacowane na 18 000 funtéw szterlingéw. 7
kwietnia 1915 roku Niemcy poniesli pierwsza strate w sterowcach. Zeppelin L.Z. 37 w
czasie lotu nad Bruksela zostal zapalony przez angielski samolot w efekcie czego ulegt
zniszczeniu wraz z cala zaloga. Takze w czasie bitwy pod Verdun w lutym 1916 roku
Niemcy uzyli siedmiu sterowcow. Sterowce byly uzywane przez strong niemiecka takze
na froncie wschodnim. Plan mobilizacyjny przewidywal przydzielenie na poczatku woj-
ny trzech sterowcéw na front wschodni. Jeden ze sterowcow Zeppelin L.Z. V mial swéj
hangar w Poznaniu skad wykonywat loty bojowe*'.

®S. Abz6ttowski, Obrona przeciwlotnicza zagranicq. Balony zaporowe, , Lot Pol-
ski” 1932, nr 1, s. 11.

¥ H.Grabowski, Zapory balonowe, ,Przeglad Lotniczy” 1931, nr 4, s. 284.

“ A. Stebtowski, Zeppeliny w wojnie swiatowej, ,Bellona” 1922, R. V, z. 1, 5. 89-90.

“ Szerzej na ten temat: A. Ste b t o w s k i, Zeppeliny podczas wojny $wiatowej, ,Bello-
na” 1922, R. V, z. 2,s. 213-214.
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Rozwdj obrony przeciwlotniczej atakowanych obiektéow giéwnie Paryza i Lon-
dynu byl powodem ograniczenia lotdéw bojowych sterowcdw nad tymi miastami,
ktore konczyly si¢ zawsze cigzkimi stratami. Od jesieni 1916 roku przestano uzu-
peinia¢ armi¢ sterowcami. W 1917 roku przekazano sprawne sterowce marynarce
wojennej, ktora stosowata je z powodzeniem do konca wojny do swoich zadan (m.
in. patrolowanie wybrzeza).

Po zakonczeniu dziatan wojennych na mocy Traktatu Wersalskiego Niemcy mu-
sialy wyda¢ posiadane sterowce wojskowe panstwom zwycigskiej koalicji. Niemcy
wykonali to postanowienie tylko w czesci je realizujac. Po jednym sterowcu oddano
Anglii i Francji, reszte za$ rozebrano®’. W 1920 roku na rozkaz Koalicji musieli
réwniez zdemontowa¢ dwa sterowce cywilne”. Niemcom zezwolono jednakze na
uzytkowanie sterowcdw handlowo-transportowych o okreslonych parametrach. Ste-
rowce sztywne mialy mie¢ do 30 000 m’ pojemnosci, péisztywne do 25 000 m’,
luzne do 20 000 m® pojemnosci. W latach 30-tych wbrew nakazom traktatu Niemcy
posiadali réwniez na stanie balony obserwacyjne, ktére wykorzystane zostalty we
wrzesniu 1939 roku w trakcie agresji na Polske.

Pomimo opinii wyzej wspomnianych Niemcow Grosskreutza i Meina za pierw-
szych tworcow zapory balonowej uznaje si¢ powszechnie Wiochow, ktérzy w 1916
roku podczas obrony Wenecji przed Austriakami uzyli balonéw zaporowych. To
wlasnie we Wloszech uzycie balondéw jako zapdr osiagneto znaczny stopiefi roz-
woju i udoskonalenia.

Na skutek czestych nocnych nalotow lotnictwa austriackiego, dowodca grupy
balonowej putkownik Signorini zaproponowat stworzenie z balonéw obserwacyj-
nych i kulistych jakimi rozporzadzano stworzenie zapory dookota Wenecji. W
pierwszych probach przeprowadzonych latem 1916 roku uzyto 10 balonéw réznego
typu. Jeden balon z dZwigarka stanowit jeden posterunek. O zmierzchu wypuszcza-
no balony, ktére osiagaly putap 1 600 — 1 800 m*. Dzigki tej probie w pazdzierniku
1916 roku zorganizowano oston¢ Wenecji oraz pewnych wrazliwych na naloty
punktow, takich jak: arsenaly, wezly komunikacyjne, a nawet balonéw obserwacyj-
nych za pomocg balonéw zaporowych. Byly to balony projektu kpt. Ludovico Avo-
rio, elastycznie rozszerzalne o pojemnosci 100 m® wodoru, osiagajace wysokos¢ od
3 500 — 4 000 m. Ich liny tworzyly sie¢, w ktora uderzat samolot. Balon z 4 000 m
mozna bylo $ciagnaé na ziemie przy pomocy dzwigarki mechanicznej w 20 minut.
Mozna go bylo rowniez $ciagaé recznie lub za pomoca silnika elektrycznego. Dzigki
zaporze balonowej samoloty austriackie zaprzestaly nalotéw na Wenecj¢. Ponowio-
ne one zostaly dopiero w lipcu 1917 roku®. Wtedy to Wenecja posiadata juz do
swojej obrony 4 plutony balonéw zaporowych, z ktérych kazdy miat po 10 poste-
runkéw. W tym tez czasie opracowano pierwsze regulaminy i instrukcje dotyczace

A Stebtowski, Zeppeliny w...s. 94.

“ A. S tebtowski, Zeppeliny podczas wojny swiatowej, , Bellona” 1922,R. V, z. 3, 5. 315.
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7. Burzy sk i, Zastosowanie balonéw zaporowych, ,,Przeglad Lotniczy” 1937, nr
7,s.975-976.
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uzycia zap6r balonowych. W 1918 roku Wiosi mieli juz ponad 150 posterunkéw,
wyposazonych w ulepszony sprzet stuzacych do obrony strategicznych punktow.
Kazdy posterunek posiadal d6wczesnie mala dzwigarke silnikowa za pomoca ktére;j
przesuwano zapor¢ balonowa. Wiosi ustawiali swoje zapory balonowe systemem li-
niowym, otaczajac Wenecj¢ jedna linia pojedynczych balonéw zaporowych. Odste-
py pomigdzy poszczegdlnymi balonami wynosity okoto 500 m*. Do$wiadczenia
Wiochow wykorzystaty rowniez pafstwa sprzymierzone.

Réwniez Rosja w czasie I wojny swiatowej byla zainteresowana wykorzystaniem
posiadanych oddziatléw balonowych 1 sterowcéw w dziataniach wojennych. Jak juz
wczesniej wspomniano Rosja w przededniu wybuchu wojny stata na drugim miej-
scu pod wzgledem posiadanych sterowcow. Z 15 sterowcéw sformowano 5 kompa-
nii, ktére uzyte zostaly w czasie wojny, np. w 1915 roku sterowce rosyjskie bom-
bardowaly twierdze Ossowiec i Przemys$l. Niestety pomimo wielu wybitnych
pilotéw sterowcowych, posiadane sterowce wlasnej konstrukcji jak i pochodzace z
zakup6w zagranicznych (gléwnie Francji) nie nadawaly si¢ ze wzgledu na zbyt ni-
ski putap, predkosé i no$nosé do celéw wojskowych®’. Oddzialy balonowe réwniez
ze wzgledu na niepowodzenia armii rosyjskiej na froncie nie odegraly wigkszego
znaczenia. Reszty dziela zniszczenia dokonata rewolucja 1917 roku i wojna domo-
wa, w czasie ktorej przemyst sterowcowy zostat poddany ostrej krytyce®®. Dopiero
w drugiej polowie lat 20-tych i latach 30-tych w ZSRR mozna bylo zaobserwowaé
ponowne zainteresowanie aeronautyka widoczng w odbudowie przemysiu balono-
wego 1 sterowcowego.

W sierpniu 1914 roku przystepujac do wojny Francja posiadata jedynie kilka od-
dzialéw kulistych balonéw fortecznych na uwigzi, ktére stanowily juz sprzet prze-
starzaly. Kompanii polowych o takim wyposazeniu nie bylo w armii francuskiej od
roku 1911. Po rozpoczeciu dzialain wojennych Francuzi w szybkim tempie rozwijali
swoje oddzialy balonowe. W pazdzierniku 1914 roku posiadali juz 7 kompanii polowych
balonéw na uwigzi, na poczatku 1915 roku — 21, w 1916 roku — 75 kompanii, a w listo-
padzie 1919 — 80 kompanii balonéw na uwiezi®. Jezeli chodzi o sterowce, ktore posia-
dala armia francuska nalezy stwierdzi¢, Zze nie mialy one zadnego znaczenia wojskowe-
go, poniewaz byly to male sterowce lume i polsztywne. Zastosowanie do celow
wojskowych mogly mie¢ sterowce sztywne, lecz nad nimi trwaly dopiero prace kon-
strukcyjne. Inzynier Spiess opracowal projekt sterowca sztywnego, ktérego proby do-
konano w 1913 roku. Niestety nie daly one pomysinych wynikéw. W ten sposob
Francja weszla do wojny bez sterowcow przygotowanych na potrzeby wojska.

Od roku 1914 celem nalotéw samolotéw i sterowcdw niemieckich jak juz wspo-
mniano byl Paryz. W tym roku wiadze cywilne i wojskowe Paryza zazadaly od za-
ktadéw Chalais ~ Meudon opracowania planu obrony stolicy i okolic przy uzyciu

“S.Krélikiewicz, op. cit.,s. 71.

"M.Obuchows ki, Jeszcze o rozwoju aerostatyki w ZSRR, ,Przeglad Lotniczy”
1931, nr 6, s. 508-509.

“M. Obuchowski, Rozwdj aerostatyki... s. 240.

Y A.Steblowski, Zarys takryki... s. 245.
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balonéw na uwigzi. Opracowany plan przewidywal wykorzystanie 30 balondéw nie-
rozszerzalnych, ktore osiagatyby wysokos¢ 2 400 m. Plan ten jednak nie wszedt w
1914 roku w zycie, a powrdcono do niego dopiero w 1916 roku™. W latach 1914-
1917 nad Paryzem przelecialy dwa sterowce i 13 samolotéw niemieckich. W roku
1918 mozna bylo zauwazyé nasilenie nalotow, gdyz w czasie 30 nalotéw ogodtem
nad Paryzem lataly 483 samoloty niemieckie, sposréd ktérych 13 zestrzelono, a 37 z
nich zrzucito na miasto 12 ton bomb. W trakcie nalotu w dniu 30 stycznia 1918 roku
$mieré poniosto 45 os6b, 8 marca — 13, a 11 marca — 34 osoby’". Dopiero po nalocie
z 30 na 31 stycznia 1918 roku do Obozu Warownego Paryz oddano do uzytku balo-
ny zaporowe. Kierownictwo Aeronautyki przydzielito do Kierownictwa Obrony
Przeciwlotniczej kpt. Devaux, ktory miat zajaé si¢ organizacja ostony™. Do ostony
przeciwlotniczej Paryza uzyto wtedy 45 baterii po 6 dzial artylerii przeciwlotniczej,
32 stacje reflektoréw przeciwlotniczych po 3 do 4 w grupie i balony zaporowe. Zor-
ganizowano 14 sekcji balonéw na uwigzi po 10 balonéw w kazdej. Balony wznosily
si¢ na wysokos$¢ okoto 2 000 m, a do nich doczepiane byly dalsze balony, ktére
osiggaly wysokos¢ 4 000 m. Jako uzupelnienia balonow uzyto przeszto 40 stacji
podstuchowych w promieniu 30-40 kilometréw od Paryza®.

Francuzi w obronie przeciwlotniczej Paryza uzywali balonéw pojedynczych i
podwdéjnych w ukiadzie tandem. Ustawiono je w rejonie bronionym w szachownice
ztozona z 2 linii po 10 balonéw. Odstgpy pomig¢dzy poszczegdélnymi balonami wy-
nosity okofo 200 m™. Od roku 1916 uzywano nowego typu balonu o podfuznej
optywowej formie, z trzema statecznikami konstrukcji mjr. A. Caquot’a. Stateczniki
stabilizowaly balon w powietrzu umozliwiajac prowadzenie obserwacji nawet przy
wietrze o predkosci 15 m/s. Balon ten przyjety zostat w wigkszosci armii koalicyj-
nych na wyposazenie, a takze w armii niemieckiej.

Ostatni nalot na Paryz mial miejsce w nocy z 15 na 16 wrzesnia 1918 roku. Cat-
kowita ilo§¢ ofiar zabitych w Paryzu w wyniku nalotéw lotniczych wyniosta 266
0s6b>. W czasie wojny przemyst francuski wytworzyl ponad 2 000 balonéw obser-
wacyjnych na uwiezi. W 1918 roku produkcja miesigczna siggata 320 sztuk. W ra-
mach organizacji pokojowej po 1919 roku Francja utrzymywala na etacie 21 kom-
panii balonéw na uwiezi®. Wzrosto rowniez zainteresowanie sterowcami
uzywanymi do celéw komunikacyjnych.

Balony zardwno obserwacyjne jak i zaporowe znalazly zastosowanie rowniez w
armii brytyjskiej. Przede wszystkim jednak byly one uzyte w ramach obrony prze-

07 Burzynski, Zastosowanie balonéw... s. 969-970.

'V authier, Niebezpieczehstwo lotnicze i przysztosé kraju, thum. z jez. francuskiego
M. Romeyko, Warszawa 1932, s. 43.

327 . Burzy nski, Zastosowanie balonéw... s. 982.

B E.Barano wic z, Obrona Paryza przeciw napadom lotniczym, ,Bellona” 1921, R.
IV,z.7,s.631-632.

#*S.Krélikiewicz, op.cit.,s. 71.

55Vauthier,op. cit., s. 43.

8 A.Stebtowski, Zarys taktyki... s. 245.
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ciwlotniczej Londynu obok innych srodkéw nalezacych do obrony przeciwlotnicze;j.
Londyn by} atakowany z powietrza wielokrotnie zardbwno przez sterowce jak i sa-
moloty wroga. Sterowce niemieckie pojawily si¢ nad Londynem juz w lutym 1915
roku. Pierwsze bombardowanie Londyn przezyt 31 maja 1915 roku, kiedy to jak juz
wspomniano, sterowiec Zeppelin L. Z. 38 zrzucit 1 357 kg bomb z wysokosci 3 300
m na East End. Kolejne powtarzajace si¢ naloty mialy miejsce w latach 1915 -
1916. Naloty Zeppelinéw dzigki zastosowaniu groznej dla sterowcow artylerii prze-
ciwlotniczej ustaly od pazdziernika 1916 roku. Ponowne naloty mialy miejsce do-
piero w lecie 1917 roku po wprowadzeniu do stuzby w lotnictwie niemieckim sa-
molotéw bombowych Gotha Go - 1. Ostatni nalot pojedynczego sterowca na Anglig
miat miejsce 5 sierpnia 1918 roku®’. Anglicy uzywali do obrony przeciwlotniczej
Londynu balonéw francuskich typu Caquot’a o pojemnosci 840 m® (30 000 stép
szesciennych) rozmieszczonych w linii prostej w odstepach co 457 metréw (500 yar-
dow). Trzy balony unosity w gore sie¢ skiadajaca si¢ z gornej liny stalowej o srednicy
3,5 mm, do ktérej doczepione byly w odstgpach 22,85 m (25 yardow) linki stalowe o
$rednicy 1,7 mm i dtugosci 305 m (1 000 st6p). Linki obcigzone byly workiem balasto-
wym o ci¢zarze 907 g (2 funtéw). Kazdy balon byt potaczony z siecia za pomoca linki
stalowej (3,5 mm) o dhugosci 91,5 m (300 stop) oraz z dzwigarka za pomoca liny stalo-
wej 0 Srednicy 5,5 mm. Manewr wypuszczania jednej zapory (Eparon) na wysokos¢ 2
500 m zaymowat pottorej do dwoch godzin przy obstudze 150 zohierzy. Aby osiagnad
wysokos$é 4 000 m przez sie¢ w trakcie prob dodano odcinkom pionowym sieci wia-
Sciwej dhugosci okoto 600 m*. Balony ustawione w obronie Londynu w takie zapo-
ry nazywano ,fartuchami”. 10 kompanii balonéw zaporowych otoczylo stolice w
stosunku do centrum miasta w promieniu 30-35 km.

Szkody dokonane przez naloty niemieckie na Londyn w czasie calej I wojny
Swiatowej wyniosty 2 miliony funtéw. W samym Londynie $mieré poniosto 541
0s6b™. W czasie nalotéw na Londyn w latach 1917-1918 wg 6wczesnego dowddcy
obrony przeciwlotniczej Londynu gen. Ashmore w tunelach kolei podziemnej stale
nocowato od 100 do 300 000 [udzi®.

Przez okres dwudziestolecia migdzywojennego oddziaty balonowe znajdowaty
si¢ na etacie armii brytyjskiej i znalazty zastosowanie podczas II wojny $wiatowe;j.
Anglia w tym czasie zajela si¢ rowniez budowa sterowcow, ktdre wykorzystywane
byly do celéw patrolowych jak i komunikacyjnych.

Sterowce uzywane w I wojnie swiatowej pomimo duzej no$nosci wykazaty swa
nieprzydatnos¢ po poczatkowych sukcesach z racji zbyt malej predkosci lotu. Coraz
doskonalsze samoloty oraz coraz wigkszy zasigg artylerii przeciwlotniczej zadaty
dotkliwe straty niemieckim Zeppelinom atakujacym np. Londyn czy Paryz. Nato-
miast swa przydatno$¢ uzasadnily balony zaporowe i obserwacyjne pomimo zacigtej

5T M. R., Zmierzch niemieckich sterowcéw podczas wojny swiatowej, , Lot Polski” 1937,
nr2,s. 9.

8 Z.Burzynski, Zastosowanie balonéw... s. 975.

¥Vauthier,op. cit., s. 46.

®S. Abzéttowski, Dzialania niszczycielskie, ,,Przeglad Lotniczy” 1931, nr 6, s. 439.
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walki jaka toczylo z nimi lotnictwo. Swiadczy o niej liczba zniszczonych balonéw:
470 niemieckich i 614 francuskich®. Zestrzelenie balonu obserwacyjnego nie nale-
zalo do latwych zadan. Zatoga balonu obserwacyjnego posiadata w koszu balonu
karabin maszynowy, a z ziemi bronifa go obrona przeciwlotnicza. Aby spowodowa¢é
zapalenie balonu pilot samolotu musial bardzo zblizy¢ sie do balonu i odda¢ celng
seri¢ uzywajac specjalnej amunicji zapalajacej. Pomimo duzych strat, balony ob-
serwacyjne i zaporowe znalazly miejsce we wszystkich niemal armiach panstw bio-
racych udziat w I wojnie swiatowej oraz w niektdrych (np. Anglia, ZSRR, Polska)
w latach 1918-1939. W zaleznosci od uznawanej doktryny przezywaly swoj rozkwit
lub zastdj ostatecznie uzasadniajac swoja przydatnosé w czasie Il wojny Swiatowej
jako srodek obrony przeciwlotniczej statych osrodkow. Jednoczesnie manewrowy
charakter nowoczesnej wojny stanowit kres balonéw obserwacyjnych.

SUMMARY
A Balloon and Its Usage in 1783-1918

The article depicts the beginning of aeronautics in the world, starting with man’s
dreams about flying similarly to birds, through successful trials of balloon rising of
the Mongolfier brothers in 1783, to the end of World War 1. The article describes
the first trials to construct flying machines, which were heavier than the air, and
successful constructions which were used both as means of transport and military
equipment. Except for the history of construction and the usage of balloons, the
author mentioned an interesting and important problem of using the dirigible
balloons, including the famous construction of Ferdinand von Zeppelin. The clue of
the article is the end of military operations of World War I, because after 1918 in
many armies the balloon squads were liquidated. The article is enriched by the
author’s illustrative material, which is a review of a few most interesting constructions
which had been in use in 1783-1918. The subject taken up by the author is connected
with conducted by him research on the history of aeronautics, especially of Polish
balloon squads functioning in 1918-1945.

' L. Czers ki, Zwalczanie i obrona balonu obserwacyjnego, ,Przeglad Lotniczy”
1929, nr 12, s. 966.
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Rys. 1. Schemat budowy kulistego sieciowego balonu wolnego
(Za: ,,Skrzydlata Polska” 1936, nr 34, s. 114)
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Rys. 2. Schemat budowy balonu obserwacyjnego na uwigzi:

1 — lina uwigzi; 2 — zlacze liny uwigzi; 3 — przednie ramiona uzdy; 4 — stropy oli-
nowania uzdy; 5 — rozszerzalny; 6 — most paraboliczny; 7 — stateczniki boczne; 8 —
statecznik pionowy; 9 — liny nosne kosza; 10 — drazek olinowania kosza; 11 — kosz
balonu; 12 — ramiona uzdy.

(Za:Z.Jankiewicz, Aerostaty. Balony i sterowce, Warszawa 1982, s. 136)

Rys. 3. Niemiecki balon obserwacyjny typu Parseval — Siegsfeld Drachen
(Za:Z.Jankiewicz Aerostaty..., s. 142)
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Rys. 4. Francuski balon obserwacyjny typu Caquot-R
(Za:Z.Jankiewicz, Aerostaty..., s. 143)
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Rys. 5. Rodzaje balonéw: a — kulisty sieciowy (wolny); b, ¢ — obserwacyjne na
uwigzi; d — zapora balonowa; e — balon zaporowy na ziemi.
(Za:Z.Jankiewicz, Aerostaty...,s. 11)
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Rys. 6. Schemat zapory balonowej w ukiadzie tandem i z balonéw pojedynczych
(Za: Z.Jankie wicz, Aerostaty..., s. 147)
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Rys. 7. Schemat sterowca konstrukcji H. Giffarda z 1852 roku
(Za:Z.Jankiewicz, Aerostaty..., s. 175)
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Rys. 8. Schemat sterowca konstrukcji szkieletowej L.Z. 127 Graf Zeppelin.
(Za:Z.Jankiewicz, Aerostaty..., s. 12)
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Rys. 9. Schemat sterowca ci$nieniowego firmy Zodiac V - 11 klasy Vedette, uzy-
wany w Polsce w latach 1922-1926 pod nazws ,,Lech”.
(Za:Z.Jankiewicz, Aerostaty..., s. 13)
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