


HENRYK SAMSONOWICZ

Przemiany osi drożnych w Polsce późnego średniowiecza

Obszerna lite ra tu ra  przedm iotu zajm ując się dziejam i szlaków kom u
nikacyjnych w Polsce sta ra  się przede wszystkim  odtworzyć ich przebieg 
w określonej, przestrzeni w ykreślając szlaki łączące różne punk ty  osad
nicze 1. Badania nad dziejam i w ym iany handlow ej czy ku ltu ra lnej powin
ny  ukazywać także przem iany zachodzące w czasie, związane z różno
rakim  rozw ojem  gospodarczym  i politycznym  poszczególnych ziem. 
W niniejszym  szkicu, pom yślanym  jako fragm en t większej całości, pragnę 
ukazać przem iany zachodzące w  głównych osiach w ielkiej m iędzynarodo
wej w ym iany przechodzącej przez Polskę w  X III—XVI wieku. Przez jej 
p ryzm at można ukazać wiele istotnych czynników kształtujących stosunki 
gospodarcze i społeczne. Ruch towarów, ludzi i idei w pływ ał na ożywienie 
ośrodków życia lokalnego. Rozwijała się sieć usług, powiększała się liczba 
ludzi bezpośrednio lub pośrednio żyjących z wym iany. Na obszary, przez 
k tó re  przebiegały szlaki przybyw ali nowi osadnicy, nowi przedsiębiorcy, 
ci wszyscy, k tórzy chcieli w ykorzystać istniejącą koniunkturę. W tym  sen
sie w ielki handel m odelował ·—■ z biegiem stuleci coraz silniej — stosunki 
w ew nętrzne 2.

W yjaśnienia wym aga oczywiście pojęcie dalekiego handlu. Dotyczy 
ono nie tylko względnego pojęcia dystansu, pokonywanego przez kupców

1 Wśród licznych prac pośw ięconych zagadnieniom  dróg w  P olsce podstaw ow ą  
i niezastąpioną do dziś jest praca S. W e y m  a n a, Cła i drogi handlow e w  Polsce  
p ias tow skie j ,  Poznań 1938. Por. t e g o ż  Ze s tu d iów  nad zagadnieniem  dróg w  W iel-  
kopolsce od X  do  X V III  w., „Przegląd Zachodni” t. II, 1953, s. 194 nn. Także J. N  o- 
w  а к o w  a, Rozmieszczenie komór celnych i p rzeb ieg  dróg h andlow ych  na Ślągku  
do końca X IV  w.,  W rocław 1951; K. Ś l ą s k i ,  Pom orsk ie  sz lak i handlow e w  X II
i X III  w.,  „Przegląd Z ach od n i’ t. I, .1948, s. 285 nn.; Fr. B r u n s ,  H.  W e c z e r k a ,  
Hansische Handelsstrassen, K öln-G raz 1962— 1968. C iekaw e ujęcie dała T. W ą s o 
w i c z ,  S andom ierska  sieć drożna w  w iek ach  średnich,  „Studia sandom ierskie” t. I, 
1967, s. 113 nn.

Ze starszych prac por. St. L e w i c k i ,  Drogi handlow e w  Polsce w  w iekach  
średnięh,  W arszawa 1926 oraz m onografie dotyczące dziejów  handlu w  poszczegól
nych m iastach: St. K u t r z e b a ,  H andel K ra k o w a  w  w iekach  średnich, RAU w h f 
K raków  1903, s. 6 nn.; L. K o c z y ,  H andel miasta  Poznania  do p o łow y  X V I  w., 
P oznań 1930, s. 21; t e n ż e ,  D zie je  w e w n ę tr zn e  Torunia do r. 1793, [w:] D zieje  T o
runia, Toruń 1933, s. 139; Ł. C h a r e w i c z o w a ,  Handel średniowiecznego L w ow a,  
L w ów  1925, s. 101 nn., a także prace pośw ięcone cłom: St. K u t r z e b a ,  T aryfy  
celne i p o l i tyka  celna w  Polsce od X III  do X V  w., „Ekonom ista” t. III, 1902, s. 201 nn.

2 Z estaw ienie badań M. M a ł o w i s t a  na ten tem at przynosi zbiór jego prac 
Croissance e t  régression en Europe X I V e—X V I e siècles, Paris 1972, zw łaszcza s. 220. 
Por. tegoż autiora, Studia  z  d z ie jó w  rzem iosła  w  okresie  k ry zy su  feudalizm u w  za 
chodniej Europie w  X IV  i X V  w.,  W arszawa 1954, s. 418 nn. Także A. G i e y s z t o r ,  
Local M arkets  and Foreign Exchange in C entral and East Europe before 1200, 
„Ergon” t. V, 1966, s. 769; t e n ż e ,  Wieś i m iasto  s łowiańskie  p rzed  X II  w iek iem .  
R yn k i lokalne i  regiony ekonomiczne,  „Spraw ozdania W rocław skiego T ow arzystw a  
N aukow ego” 17. A, 1962, s. 93. Por. też T. L a  l i k ,  O cyrku lacji  krusz'ców w  Polsce  
X —X II w.,  PH  LWIII, 1967, z. 1, s. 7; H. S a m s o n o w i c z ,  Późne średniowiecze  
m iast  nadbałtyckich ,  W arszawa 1968, s. 101.

P R Z E G L Ą D  H IS T O R Y C Z N Y , T O M  L X IV , 1973, zesz . 4
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ale także określonej s tru k tu ry  tow arów , techniki działania oraz w yodręb
nionego sta tusu  zawodowego i praw nego organizatorów handlu.

W ym iana lokalna była w  zasadzie jednym  ze środków um ożliw iających 
uzupełnianie potrzeb gospodarstwa domowego ludzi nią się zajm ujących. 
We wcześniejszym  średniowieczu krąg dalekiego handlu  obejm ował na
tom iast stosunkowo niew ielki asortym ent towarów, w dużym  stopniu 
produktów  luksusowych. Interesow ał on przede wszystkim  górne w arstw y 
społeczeństwa, k tóre potrafiły  po pierw sze — zdobywać dzięki niem u do
datkow e dochody, po drugie — jakością nabyw anych produktów  coraz 
bardziej wyróżniać się od w arstw  n iższych3.

Handlem  lokalnym  zajm owano się przy okazji działalności rolniczej, 
hodowlanej i m yśliwskiej; handlem  dalekim  mogli zajmować się jedynie 
ci, k tórzy posiadali określone możliwości czasowe i finansowe. Albo byli 
to możnowładcy, trak tu jący  to zajęcie jako uzupełnienie innych form  
działalności albo kupcy zawodowi. Rzecz prosta, że przewóz produktów  
i organizacja w ym agały w  przypadku handlu  dalekiego innych systémov/ 
działania, a także i innych predyspozycji psychicznych niż w  przypadku 
w ym iany lokalnej 4.

Już w  okresie kształtow ania się różnic klasowych i form owania się 
państw a oba kręgi —  w ym iany lokalnej i w ym iany dalekosiężnej — 
w pew nym  stopniu na siebie zachodziły. H andel niew olnikam i, solą spro
w adzaną niekiedy z dalekich stron, w yrobam i m etalow ym i, fu tram i zwie
rząt łowionych przez ludność m iejscową i dostarczanym i na zbyt — 
w pływ ał na stosunki lokalne, a naw et w  pew nym  stopniu kształtow ał 
form y życia gospodarczego. W zajem ne oddziaływanie i przenikanie obu 
kręgów w ym iany pogłębiło się znacznie w  X III w., kiedy to kolonizacja 
na praw ie niem ieckim  upowszechniła zawód kupca-m ieszczanina. Rozwój 
gospodarki towarow o-pieniężnej stw orzył sieć m iast u trzym ujących blis
kie związki z krajam i ościennymi. Kupcy, k tórzy m iasta te organizowali, 
starali się z powodzeniem opanować ta k  handel daleki jak  i lokalny. 
Oparciem  dla wielkiej w ym iany X III—XIV w. stały  się rynk i lokalne, 
dostarczające bądź wyspecjalizow anych produktów  przem ysłowych, bądź 
surowców 5.

Dalszym etapem  łączącym oba kręgi handlu  stały się te przem iany, 
k tó re  w iązały się ze schyłkiem  średniowiecza. Rozwój masowej w ym iany, 
k tó ra  była niezbędna dla praw idłowego funkcjonow ania poszczególnych 
krajów , stw orzył powiązania tak  poziome — w sensie geograficznym, jak  
i pionowe — w sensie uzależniania ekonomiki lokalnej od potrzeb dale
kiego handlu. W pływ rynku  zagranicznego na kształtow anie się gospo

3 Tamże, specyfikacja sukna sprow adzanego do naszego kraju w skazuje na jego  
przeznaczenie dla zam ożniejszych w arstw  społeczeństw a. Por. KDW klp. I (wyd.
I. R a c z y ń s k i e g o ) ,  nr 207, 237; Pom m erelisches Urkunderibuch, w yd. M. P e r l -  
b а с h, D anzig 1882, nr 33. Por. n;a ten tem at H. A m m a n ,  Deutschland und die  
Tuchindustrie  N ordw esteuropas  im  M itte la lter ,  „Hansische G eschichtsblätter” 
t. LXX II, 1954; G. S z é k é l y ,  Niederländische und englische Tucharten  im  M itte l
europa des 13— 17 Jhs., „Anna'les Uniiversdtatis Scientiarum  Budapestensis. Sectio  
H istorica” t. V III, B udapest 1966.

4 E. M a s  c h k e ,  Das B erufsbew usstse in  des m it te la l ter l ich en  Fernkaufmanns.  
Beiträge zur B erufsbewusstse in  des m itte la l ter l ichen  Menschen,  red. P. W i l p e r t ,  
Berlin 1969, s. 318; H. S a m s o n o w i c z ,  Ideologia mieszczańska  w  Polsce w  X III  w .  
(w druku).

S M. M a ł o w i s t ,  U w agi o roli kap ita łu  kupieckiego w  Europie w schodnie j  
w  p óźn ym  średniowieczu,  PH  LVI, 1965, z. 2, s. 221. Szerzej na ten tem at piszę w  pra
cy Późne średniowiecze, s. 116 nn.
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dark i folw arczno-pańszczyźnianej w  Polsce jest jednym  z klasycznych 
przykładów  tego stanu  rzeczy 6.

Rozważania o osiach w ielkiej w ym iany rozpocząć w ypada od sform u
łowania pew nych założeń. S tałym i punktam i na drogach były bądź 
m iasta, bądź niektóre tylko inw estycje, takie jak  przepraw y, groble, mosty 
i t p .7 Drogi, podobnie jak  ma to m iejsce jeszcze dziś tam  gdzie b rak  jest

tw ardej, sztucznej nawierzchni, często zm ieniały swój bieg w zależności 
od stanu  wód gruntow ych, atrakcyjności osad, potrzeb i możliwości prze
jeżdżających. Z biegiem X III— Χ Ύ  w ieku daw ała się jednak  zauważyć te n 
dencja do u trw alan ia  ciągów drożnych, a to na skutek zmian zachodzą
cych w stosunkach własnościowych. Reform a kolonizacyjna, pom iar 
gruntów  ornych, doprowadziły do względnej petryfikacji dróg, szczególnie 
na obszarach bardziej zaludnionych.

Dla niniejszych rozw ażań ważniejsze w ydaje się inne założenie, k tóre 
można sform ułować następująco: każdy punk t osadniczy ma możliwie 
najp rostrze  i najw ygodniejsze powiązania ze wszystkim i sąsiednim i punk
tam i osadniczymi. Dotyczy to nie tylko wsi i przysiółków ale także, 
w skali większej, m iast i m iasteczek. Istn iały  bezpośrednie powiązania

s M.  M a ł o w i s t ,  Studia  z  d z ie jó w  rzemiosła,  s. 462; Wł. R u s i ń s k i ,  Drogi
r o zw o jo w e  fo lw arku  pańszczyźnianego,  P H X LV II, 1956, z. 4, s. 617 nn.; J. T o p o l 
s k i ,  N arodziny  k ap ita lizm u  w  Europie X IV —X V I  w.,  W arszawa 1965, s. 81 nn.;
A. M ą с z a k, M iędzy  G dań sk iem  a Sundem ,  W arszaw a 1972, s. 157 nn.

7 S. W e y m a n ,  Cła i drogi, s. 12. Por. Lustracja  dróg w oj.  k rakow skiego  z  ro 
k u  1570, wyd. B. W y r o z u m s k a ,  w stęp  K. B u c z k a ,  W rocław 1971; Protokół  
re w iz j i  dróg i m o s tó w  i grobel w  m. O strow ie  nad Tyśm iennicą, 1619 r., [w:] L. B i a ł 
k o w s k i ,  Lublin  na starych  szlakach handlowych,  „Pam iętnik L ubelsk i” t. III, 
1938, s. 292.

Mapa 1 — Główne ciągi drożne w  P olsce do połow y X III w.
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między sąsiadującym i ośrodkam i rynków  lokalnych, czy między ośrod
kam i handlu  dalekiego. To założenie powinno leżeć u podstaw  tworzenia 
m apy historycznej. Rzut oka na dokonywane rekonstrukcje szlaków droż
nych przekonuje, że bezpośrednie inform acje źródłowe zachowały się 
w stanie szczątkowym. Jest rzeczą absolutnie niem ożliwą — jak  ukazują 
n iektóre m apy historyczne — by kupcy z Łęczycy m ieli do Sieradza jeź
dzić przez Konin 8.

Ten stan  rzeczy był w ykorzystyw any przez zmienne koniunktury  gos
podarcze. W raz z rozwojem  kontaktów  między poszczególnymi ośrodkami 
atrakcy jnym i dla powiązań m iędzynarodowych, w ykorzystyw ana była 
istniejąca lokalna sieć drożna. Ulepszano przepraw y, budowano kom ory 
celne, rozw ijała się sieć usług, ale w  zasadzie — na siatce istniejących 
szlaków 9. Oczywiście w przypadkach szczególnych w ytyczane były zupeł
nie nowe drogi, ale nie sądzę, aby do nich ograniczał się ruch  ludzi i to
warów. Nigdy zresztą jeden szlak nie zamykał, mimo niejednokrotnych 
starań  politycznych, innych możliwości kontaktów  10.

Z tych założeń w ynika dalszy wniosek. Badania dróg wielkiej w y
m iany możliwe są wówczas gdy odtworzy się rejony i ośrodki szczególnie 
a trakcy jne  gospodarczo. I w zależności od geografii ekonomicznej po
szczególnych obszarów można będzie wyznaczyć główne ciągi kom uni
kacyjne przechodzące przez nasz kraj.

Na początku X III w., u progu przem ian wiążących się z tzw. koloni
zacją na praw ie niem ieckim, n iew ątpliw ą potęgą gospodarczą i dem ogra
ficzną, a trakcy jną  ze względu na powiązania ze W schodem i Południem  
był K i j ó w n . Dyspozytor wschodnich i greckich tow arów  dostarczał ze 
swych obszarów sól, wożoną aż na K ujaw y. Z drugiej strony granic pol
skich dom inow ały Czechy ■—■ tak  ze względu na powiązania z południo
wym i Niemcami, jak  i ze względu na własne bogate zasoby kruszców ko
palnych 12. W reszcie trzecim  rejonem  atrakcy jnym  dla wielkiego handlu  
był B ałtyk 13, stanow iący szlak łączący Flandrię z Rosją. G eneralnie rzecz

8 Jak w ynika z m apy dróg handlow ych P o lsk i P iastow skiej, opracowanej na 
podstaw ie źródeł pisanych przez S. W e y m a n a ,  Cła i drogi.

6 S. W e y m a n  (Ze s tu d iów  nad zagadnien iem  dróg, s. 196) stwierdza, że podsta
w ow a sieć dróg zarówno lokalnych, jak i głów nych była w ykształcona już w  XVI w . 
Dla przepędu w ołów  w ykorzystyw ane foyły „drogi zw yk łe” i „stare”. Por. MRPS 
t. III, suppl. nr 234, 1493 r.; nr 102'8, 1503 r. i inne.

10 Par. przedstaw ione prz'ez S t. K u t r z e b ę  {Handel K rak ow a ,  s. 6 nn.) dzieje 
tzw. drogi pruskiej, dróg ruskich czy przez K. M y ś l i ń s k i e g o  (Lublin a handel  
W rocław ia  z  Rusią w  X IV  i X V  w., „Rocznik L ubelsk i” t. III, s. 15 nn.) dróg śląskich. 
O różnych w ariantach dróg lokalnych czy m iędzynarodow ych pisze też T. W ą s o 
w i c z ,  op. cit., s. И 7, 121. W zw iązku  z tym  trw ały jieszcze w  XVI w . bezskuteczne  
w alki Torunia o utrzym anie m onopolu na drogi do Gdańska. Por. L. K o c z y ,  op. 
cit., s. 230.

11 O statnie prace podkreślają znaczenie K ijow a w czesnośredniow iecznego i sza
cują — czy n ie  zbyt w ysoko? — jego w ielkość na ponad 40 tys. m ieszkańców  w  X I— 
X II w. Por. P. T. T o ł o c z к o, Istoriczna topografija  staradaw neho K y je w a ,  K yiw
1972. Istotna rola tego m iasta w  w ielk im  handlu nie budzi w ątpliw ości (por. L. K. 
G o e t  z, Deutsch-russische Handelsgeschichte des M itte la lters ,  Lübeck 1922).

12 Ostatnio na ten tem at M. M a ł o w  i s t, G órnictwo w  średniow iecznej Europie  
ś rodkow ej i wschodnie j  jako  e lem ent s tru k tu r  społeczno-gospodarczych w  X II—X IV  
w., PH  LX III, 1972, z. 4, s. 593.

13 H.  J a h n k u h n ,  Haithabu. Ein H andelspla tz  der W ikingerzeit ,  N eum ünster  
1956; L. L e c i e  j e w i c z ,  Począ tk i n adm orsk ich  m ias t  na Pom orzu  Zachodnim ,  
W rocław 1962; M. M a ł o w i s t ,  Z  p ro b le m a ty k i  d z ie jó w  gospodarczych s tre fy  ba ł
tyck ie j  w e  w c ze sn y m  średniowieczu, RDSG t. X , 1948; H. Z i ó ł k o w s k a ,  Pomorze  
a handel b a ł tyck i  w  okresie w czesnośredn iow iecznym ,  „Przegląd Zachodni” t. V II, 
1951; J. B r o n d s t a d ,  Vïkingerne,  K 0benhavn 1960.
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biorąc, ziemie polskie leżały między ważnym i szlakami europejskim i. 
W handlu bowiem Europy isto tną rolę odgrywała Ruś kijowska, stano
wiąca bodaj od czasów karolińskich 14 najbardziej a trakcy jny  i najbogat
szy kraj słowiański. Szlak ruski wiódł z K ijowa przez Sandom ierz nad 
W isłą do Krakowa, dalej zapew ne przez Bram ę M orawską do Pragi i da
lej do Ratyzbony i G órnych Niemiec ls.

D rugim  magnesem, ściągającym  uwagę w ielkich kupców była droga 
bałtycka, także już od czasów karolińskich stanow iąca a trakcy jny  szlak 
handlow y dla kupców przewożących sukno, bursztyn, broń, f u t r a 16. 
Między tym i dwoma szlakami główne połączenie stanow iła p u ť  iz W  ar egu 
w G r e k i17. N atom iast przez ziemie polskie przechodziły dwa ważne połą
czenia: jedno -—■ stanow iła droga biegnąca wzdłuż Bugu przez Drohiczyn 
do Płocka i dalej nad W isłą na Pom orze 18, drugie — szlak wiodący z Mo
raw  (Śląska) na K ujaw y i dalej nad  Zatokę Gdańską. Podstaw ą wielkiego 
handlu, prowadzonego przez kupców-m ożnych rycerzy w Polsce było

14 C odex d ip lom aticu s e t ep is to la ris  R egni B ohem iae  t. I, wyd. G. F r i e d r i c h ,
P ragae 1904, nr 3il, cap. VI: S c la v i ------- qui de R ugis [tj . Rusi] v e l B oem anis m ercandi
causa ex e w it.  Por. na ten tem at F. L. G a n s h o f ,  N ote sur V Inqm sitio  de  theloneis  
R affe lste ten sis, „Le M oyen A ge” 1966, 2, s. 197 nn.

15 Por. przyw ilej Ottokara VI dla 'kupców z R atyzbony jeżdżących na Ruś z 1191 r. 
W. W a s i l e w s k i j ,  D rew n aja  torgow la , „A rchiv für Kunde der Ö sterreichischen  
G eschichtsquellen” t. X , 1853, s. 87.

10 Por. w yżej przypis 13 oraz H. v a n  W e r v e k e ,  D ie B eziehungen F landerns 
zu  O steuropa in  d er H anzezeit. D ie deu tsche H anse als M ittler zw isch en  O st und W est, 
K öln-O pladen 1963.

17 P ow iest w rem ien n ych  le t t. II, wyd. D. L i c h a c z o w ,  M oskw a 1950, s. 215.
18 K. M u s i a n o w  і с z, D roh iczyn  w e  w czesn ym  średn iow ieczu , „M ateriały w cze

snośredniow ieczne” t. VI, W rocław  1969, s. 7 n.,

M apa 2 — G łów ne ciągi drożne w  P olsce zjednoczonej w  X IV  w.
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włączenie się z wywożonymi produktam i (niewolnikami, futram i) do tra n 
zytu europejskiego, przechodzącego po bokach tró jkąta , którego podstaw ą 
była linia łącząca Halicz—Kraków·—W rocław, a w ierzchołkiem  Gdańsk.

W ciągu X III w. ten  stan rzeczy uległ zmianie, co spowodowane było 
rozw ojem  gospodarczym ziem Polski, upadkiem  Rusi, zniszczonej przez 
najazd ta tarsk i i kolonizacją niem iecką oraz pojaw ieniem  się państw  za-· 
konnych nad Bałtykiem . Szlak wiodący znad Morza Czarnego przez K i
jów  stracił poprzednie znaczenie, pojaw iły się na Pom orzu i Prusach krzy
żackich duże i silne ośrodki powiązane z F landrią  i N adrenią 19.

Rozwój gospodarki pieniężnej w Polsce wiązał się ze ściślejszym po
wiązaniem  rynków  lokalnych z w ym ianą m iędzynarodową; ukształtow a
nie i rozwój klasy w ielkich posiadaczy ziemskich zwiększyło chłonność 
rynku  krajow ego 20 a co za tym  idzie wzrosła jego atrakcyjność dla p rzy
byszów. Na zm iany w struk tu rze  handlu  w znacznym stopniu w płynął też 
rozwój górnictw a na pogórzu karpackim  i sudeckim. Kopalnie miedzi 
w  Słowacji (Węgry), ołowiu, srebra i soli w  Małopolsce, złota na Śląsku 
i srebra  w Czechach — stanow iły w ielką strefę produkcji górniczej ścią
gającą kupców z sąsiednich obszarów 21. Zm ieniły się też w następstw ie 
tego główne osie w ielkiej wym iany. N abierał coraz większego znaczenia 
szlak wiodący ze wschodu, z kolonii genueńskich nad Morzem Czarnym  — 
Kaffy, Tany, przez ziemie Rusi halickiej, K raków  ·— na Śląsk i Czechy. 
W K rakow ie krzyżow ał się on z tzw. drogą pruską, łączącą miedzionośne 
obszary K arpat z Hanzą nadbałtycką. Odnoga drogi czarnomorskiej (via 
magna, via nova Flandrensis) zm ierzała nad B ałtyk albo łącząc się w To
run iu  z drogą pruską, albo przez Poznań, Santok zm ierzając w stronę 
m iast w endyjskich 22. Głównym, najw ażniejszym  kontrahentem  w handlu 
ziem Polski stały  się k ra je  Zachodu ·— bądź poprzez m iasta hanzeatyckie 
nad Bałtykiem , bądź przez Śląsk i Czechy. Na uwagę zasługuje tu  fakt, 
że oś zjednoczonego K rólestw a Polskiego w połowie XIV  w. stanow iła 
droga łącząca B ałtyk z M orzem Czarnym. P rodukty  azjatyckie do F lan
drii przewożone były przez Polskę szlakiem, na k tórym  w yrósł Lwów
i rozw inął się Poznań czy Toruń 23. W XIV w. uchwycenie pośrednictw a 
przez kupców polskich stanowiło świadomą w ytyczną polityki państw a. 
Kazim ierz W ielki zdobywał Ruś „swoimi ludźm i dla swoich ludzi” , jak  
stw ierdzał W rocław w skardze na króla polskiego zanoszonej przed cesa
rza K arola I V 24. Świadom a polityka króla Kazim ierza kierow ała także 
wielki m iędzynarodowy tranzy t na ziemie należące bezpośrednio do Ko
rony.' W yraźnym  przykładem  jest przesunięcie szlaku łączącego państw o 
krzyżackie z Rusią Halicką. Droga z Torunia do W łodzimierza, na której

19 M. . M a ł o w i s t ,  Le d év e lo pp em en t des rappor ts  économiques entre la Flan
dre, la Pologne et les pays  l im itrophes du  X IIIe au X IV e s., „Revue B elge de P h ilo 
logie et d’H istoire” t. X , 1931, s. 1013 nn.; Ph. D o l l i n g e r ,  La Hanse, Paris 1964, 
s. .42.

20 R. G r ó d e c k i ,  Polska p ias tow ska ,  W arszawa 1969, s. 436; T. L a l  i k, Dzieje  
w ew n ę tr zn e  P o lsk i p ias tow skie j ,  „Studia H istoryczne” t. X III, 1970, z. 3, s. 444.

21 M. v. S t r o m e r ,  Entrepreneurs nurem bergois  dans la zone des Carpathes .  
Oligopole haut a llem and des m é ta u x  non-ferreux ,  KHKM t. X VI, 1968, z. 4, з. 641 
nn.; D. M o l e n d a ,  G órnic two kruszcow e na terenie z łóż  ś ląsko-krakow skich  do p o 
ło w y  X V I  w.,  W rocław  1963, s. 34 nn.

22 S . W e y m a n ,  Cła i drogi handlowe,  s. 99, 106.
23 S . L e w i c k i ,  Drogi handlowe w  Polsce w  w iekach  średnich, W arszawa 1926. 

Por. też m apę dróg w  X IV  w. w: S . W e y m a  n, Cła i drogi.
24 Quod re x  Polonie d ixer it ,  se te r ram  Rusiae propriis  suis hominibus expugnas-  

se, e t  quot ilia  v ia  solum suis hom in ibus et merca toribus pa tere  d ebere t  (Breslauer  
U rkundenbuch  t. I, w yd. J. K o r n ,  nr 189, 1354 r.).
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m. in. rozwinęła się W arszawa, została w połowie XIV w. przesunięta na 
zachód serią rozporządzeń królew skich przew idujących ostre restrykcje  
w stosunku do kupców, k tórzy chcieliby przejechać Mazowsze z ominię
ciem K ujaw  i Małopolski 2S. Nowe drogi z Pom orza do Lwowa pozosta
w ały pod kontrolą króla polskiego.

Rozwój w ydarzeń wiązał się w tym  czasie z ogólnymi przem ianam i 
gospodarki Europy. Wobec narastających  trudności, związanych z k ryzy

sem  XIV w., w  Polsce pojaw ili się kupcy szukający możliwości korzyst
niejszych lokat kapitałów . Byli w śród nich nie ty lko  Hanzeaci, ale i fi
nansiści z południow ych Niemiec, z Włoch, Nadrenii, Anglii, Szkocji i Ho
landii 26. Kryzys, k tó ry  dotknął wysoko rozw inięte k ra je  Europy zachod
niej najpew niej odbił się korzystnie w  krajach  Europy środkowej, ak ty 
w izując gospodarczo ziemie leżące na dotychczasowych peryferiach  kon
ty n en tu  27.

25 KDW lkp. I (wyd. I. R a c z y ń s k i e g o ) ,  nr 1289: ustanow ienie drogi na Ruś 
w  1349 r.; Hansisches U rkundenbuch  t. III, wyd. K. K ö h l b a u m ,  H alle 1876, nr 
532, 533, 1360 r.: skargi Torunia na utrudnienia w  handlu stworzone przez króla K a
zim ierza na drogach w iodących przez M azowsze.

26 St. K u t r z e b a ,  J. P  t a ś n i k, D zieje  handlu i k up iec tw a  krakowskiego,  
„Rocznik K rakow ski” t. XIIV, 1910, s. 73 nn.

27 F. L ü t g e ,  Das 14.115. Jh. in des Sozial-  und Wirtschaftsgeschichte,  [w:] S tu 
d ien  zu r  Sozia l-  und W irtschaftsgeschichte ,  Stutgart 1963, s. 338; M. M a l o w i s t ,  
Stud ia  z  d z ie jów  rzemiosła,  s. 385 nn.; tegoż autora, The P roblem  of the Inequality  
of Economic D eve lop m en t im Europa in the L ater  M iddle  Ages, „The Econom ic H is
tory R ev iew ” seria 2, t. X IX , 1966; H. S a m s o n o w i c z ,  Polska w  gospodarce euro
p e jsk ie j  późnego średniowiecza,  [w:] P am ię tn ik  X  Z jazdu  H is toryków  Polskich  t. I, 
W arszaw a 1968, s. 94.

■ Przegląd H is to ry c z n y  — 4

M apa 3 — G łów ne ciągi drożne w  pierw szym  .okresie unii polsko-litew sk iej w  X V  w.
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K olejna zmiana charak teru  związków gopodarczych Polski z Europą 
m iała m iejsce poczynając od końca XIV w. Unia z L itw ą pozwoliła na 
włączenie w obręb zainteresow ań kupców polskich olbrzym ich obszarów 
największego w Europie rejonu  produkcji fu te r 28. Poczynając od XV w. 
rosło też w Europie zapotrzebow anie na m asowy im port drew na, fu ter, 
wosku, popiołu — tego wszsytkiego czego dostarczać mogły puszcze li- 
tew sko-ruskie. Niedługo potem  Czechy na ponad 20 la t odcięte zostały 
w okresie rew olucji husyckiej od wielkiego handlu. Nastąpił też wraz 
z postępam i Turków  stopniowy upadek w ym iany z portam i Morza Czar
nego, pogłębiony w siedem dziesiątych i osiem dziesiątych latach XV w. 
przez zdobycie Kaffy, K ilii i B ia łogrodu29. Główną osią państw ow ą
i głównym  szlakiem  handlow ym  stała się droga łącząca stołeczne m iasta: 
W ilno i K raków  30. Na niej rozw ijały się Lublin, W arszawa, w później
szych latach na odnogach tej drogi w yrosły Gniezno i Poznań 31. Jedno
cześnie uległa zmianie s tru k tu ra  handlu. W m iejsce prowadzonego przez 
nielicznych specjalistów  przewozu tow arów  luksusow ych — w tym  suk
na -— główną rolę zaczął odgrywać handel masowy, w k tórym  bezpośred
nio zainteresow ani byli obok mieszczan i pozostali producenci m asy tow a
rowej — szlachta i chłopi.

O statni etap wielkiego handlu  rozpoczął się w drugiej połowie XV 
stulecia. Wiązał się z wzrostem  produkcji zboża i eksportem  tego p ro
duktu  do Europy Zachodniej, głównie do Niderlandów. Rozwój szlachec
kiego folw arku pańszczyźnianego szedł w parze z pom yślną koniunkturą  
dla tych m iast, k tórych położenie i funkcje w iązały się ze skupem  i prze
wozem żyta i pszenicy 32. W handlu  zbożowym coraz większą rolę odgry
w ała szlachta. Natom iast nie uległa zmianie s tru k tu ra  handlu  lądowego 
litew sko-ruskiego przechodzącego przez ziemie polskie. Aż do klęsk wo
jennych połowy XVII w. w ielki handel w Polsce określany był przez 
eksport trzech podstaw owych artykułów : zboża z dorzecza W isły i W arty, 
spławianego tym i rzekam i do Gdańska i częściowo do Szczecina; fu te r 
przewożonych z północnego wschodu przez Lublin, W arszawę, Poznań do 
Lipska i dalej na zachód; wreszcie wołów pędzonych przez Jarosław , 
K raków  do Brzegu Śląskiego. Nie znaczy to, by w wielkim  handlu  pro
wadzonym  na ziemiach polskich nie uczestniczyły inne tow ary wywożone 
z Polski: wosk, popiół, czerwiec, polskie sukno, len, konopie. Rzecz prosta 
w  w ym ianie m iędzynarodowej w ielką rolę odgrywał także im port, głów
nie tekstylia.

W jak i sposób można zweryfikować ten  schem at rozw oju w ielkiej w y
m iany? W ydaje się, że uw ażna lek tu ra  zachowanego m ateria łu  może

28 L. K o c z y ,  H andel Poznania, s. 49 nn.; K. M y  ś l i ń s k i ,  op. cit., s. 21 nn.; 
H. S a m s o n o w i c z ,  Handel Lublina na prze łom ie  X I  i X V I  w., PH Ы Х , 1968, z. 4, 
s. 622; M. P. L e ś n i k ó w ,  Der hansische P e lzh a n d e l 'zu  Beginn des 15. Jhs., [w:] 
Hansische Studien,  Berlin 1961, s. 219 nn.

29 M. ;M a ł o w  i s t, K affa  ■— kolonia genueńska na K ry m ie  i p roblem  wschodni  
w  latach 1453—1475, W arszawa 1947, s. 340.

30 H. S a m s o n o w i c z ,  Handel Lublina,  s. 622.
31 Por. J. T o p o l s k i ,  Rola Gniezna w  handlu eu rope jsk im  w  X V —X V II w., 

„Studia i m ateriały  do dziejów  W ielkopolski i Pom orza” t. VII, 1962, s. 22.
32 M. M a ł o w  i s t, The Economic and Social D eve lopm en t of the Baltic Coun

tr ies from  the 15th to the 17th Century,  „The Economic H istory R ev iew ” seria 2, 
t. X VII, 1959, nr 2; H. S a m s o n o w i c z ,  Handel zagraniczny G dańska w  drugiej  
połow ie  X V  w.,  PH  XLVII, 1956, z. 2; R. R y b á r s k i ,  Handel i. po li tyka  handlowa  
Polsk i w  X V I w .  t. I, W arszawa 1958, s. 23 nn.; J. M a ł e c k i ,  Z w iązk i  handlowe  
m iast polskich z  G dańskiem  w  X V I  i p ie rw sze j  połow ie  X V II  w.,  W rocław 1968, 
s. 32 nn.
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potwierdzić powyższą konstrukcję. Rozpocznijmy analizę źródeł dotyczą
cych ceł. W brew zdaniu S. W e y m a n a 33 nie sądziłbym, że istn iał bez
pośredni związek kom ór celnych z siecią dróg głównych. Cło stanowiło 
ważne źródło dochodu, przeto starano się możliwie często usytuow ać ko
m ory celne. Liczba kom ór celnych in  am bitu  Cuyaviensis Ducatus p rzy
należnych 34 kościołowi w ynosiła 15 na obszarze około 2500 km 2, przy

M apa 4 — G łów ne -ciąga drożne w  okresie rozw oju fo lw arku  pańszczyźnianego w
XV—XVI w.

czym odległość jednej kom ory od drugiej wynosiła od 10 do 20 km. 
Oczywiście, że na w szystkich drogach wielkiego handlu  pobierano cła, 
ale pobierano je także i na szlakach drugorzędnych. Większość komór 
najpew niej pobierała zwyczajowe opłaty, często w  towarze, od przewożo
nych artykułów  codziennego użytku. N atom iast ta ry fy  były w ydaw ane 
tylko dla tow arów  szczególnych — w yjątkow o cennych, ilościowo i jakoś
ciowo różniących się od produktów  miejscowych. O płaty przez nie w pro
wadzane w ykraczały poza powszechnie znane form y m yta. Tak więc — 
szczególnie dla najdaw niejszego okresu — tary fy  celne mogą być isto t
nym  źródłem  wiadomości o dalekim  handlu.

Jeśli podzielim y znane ta ry fy  celne w dwie grupy — starszą i m łod
szą, przy czym granica przebiegać będzie w  trzydziestych — czterdzies
tych latach  X III w. — to pierw sza wyznaczy główne kierunki handlu  
w ΧΊΙ/ΧΙΗ w., druga — X III/X IV  w. W pierw szej znajdą się ta ry fy  doty
czące szlaku bałtyckiego — kołobrzeska z 1159 r .35 i gdańska z la t dw u

33 S. W e y m a n, Cła i drogi handlowe,  s. 90.
34 C odex  d ip lom aticus Prussicus, wyd. J. V o i g t ,  K önigsberg 1836, nr XC.
35 Pom m ersches Urkundenbuch,  I Abt., wyd. R. K l e m p i n ,  Stettin  1868, nr 48.
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dziestych X III w ,36 Stanow ią one ślad wielkiej drogi bałtyckiej. Do nich 
zaliczyć należy także ta ry fy  w ydaw ane dla szlaku Ruś—Bałtyk: pom ni- 
chowską z XI—X II w .37 i biskupstw a płockiego z X II w .38 W reszcie ta ry fy  
z Oleśna i Siewierza z 1226 r .39 dotyczyły szlaku łączącego M orawy z Bał
tykiem .

W 1238 r. pojaw ił się problem  niem ieckich kupców z państw a zakon
nego, dla k tórych w ydana była tary fa  przez W ładysław a O donicza40.

Dotyczyła ona drogi biegnącej ze Śląska do państw a zakonnego, podobnie 
jak  tary fa  wielkopolska z 1243 r. Ta sama droga w ym ieniona jest w ta 
ryfach toruńskich z połowy XIV w. dotyczących kontaktów  między To
runiem  i W rocławiem  41. Drogi południkowej — W ęgry—P rusy  — dotyczy 
tary fa  sądecka z 1310 r. 42 i (zapewne z tego samego okresu) tary fa  k ra 
kowska. W reszcie szlaków łączących Ruś W łodzimiersko-Halicką i w y
brzeże Morza Czarnego z państw em  krzyżackim  nad Bałtykiem  dotyczą 
ta ry fy  toruńskie z połowy XIV w.43 T aryfy  portow e z Gryfii i czy Szcze

36 Pom m erell isches Urkundenbuch,  w yd. M. P  e r 1 b а с h„ nr 33. Por. H. L e s  i ń- 
s к i, P oczą tk i i rozw ój  s tosunków  po lsko-hanzeatyck ich  w  X III  w.,  „Przegląd Za
chodni” t. II, 1952, s. 135.

37 KDMaz. Koch., nr 88.
38 MPH t. V, s. 437.
39 K o d e k s  D yp lo m a ty c zn y  Śląska  t. III, wyd. K. M a l e c z y ń s k i ,  nr 309.
40 KDW lkp. I i(wyd. I. R a c z y ń s k i e g o ) ,  nr 207, 237.
41 Hansisches U rkundenbuch  t. Ш , nr 559.
42 KDm. K . t. I, nr 7. Por. na ten tem at St. K u t r z e b a ,  T a ry fy  celne,  s. 33 nn.
43 Hansisches Urkundenbuch  t. ІИ, nr 559.

Mapa 5 — W iększe kom ory celne na szlakach handlow ych w X V —XVI w.
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cina z XIII w. potw ierdzają dalszy rozwój szlaku bałtyckiego w tym  
okresie 44.

U zupełniają i potw ierdzają ten  m ateria ł dane dotyczące praw a składu: 
Toruń i W rocław, K raków  i Lwów stanow iły najw iększe ośrodki stosu
jące przym us h a n d lo w y 43. Czynię tu  założenie następujące: przyw ileje 
składowe nadaw ane były w okresie pom yślnego rozwoju, względnie 
istn iejących 'stosunków  handlowych. W przeciw nym  razie nadaw anie ich 
m ijałoby się z celem, zam iast zachęcać odstraszałoby jeszcze obcych kup
ców. Zatem  przyw ileje te świadczą o istniejącym  handlu  i to handlu  da
lekim, tym  k tóry  m iał m iejsce na szlakach przebiegających ze Lwowa do 
Torunia, Krakow a i W rocławia, z K rakow a i z W rocławia do Torunia.

W reszcie niezależnie od licznych wiadomości bezpośrednio charak te
ryzujących wielki obrót tow arow y na schyłku wieków średnich zwrócić 
należy uwagę na jeszcze jeden typ wiadomości wskazujących na daleką 
wym ianę, a dotyczących jarm arków . Te insty tucje szczególnie in tensyw 
nie rozw ijające się w późnym  średniowieczu w swoim założeniu 46 wiązały 
się z handlem  dalekim. W praktyce rzecz prosta, bywało różnie. Nie 
wszystkie jarm ark i odgywały poważniejszą rolę. Po próbie w eryfikacji 
na podstawie M etryki K oronnej oraz dokum entów  w ydaw anych od po
czątku XIV w. można dojść do wniosku, że w ciągu 200 lat 340 m iejsco
wości uzyskało praw o organizowania jarm arków . W rozbiciu na w oje
wództwa i dziesięciolecia obrazuje to poniższe zestawienie (por. tab. 1). 
W nioski dotyczą okresów szczególnie owocnych 'dla uzyskiw ania praw  
jarm arcznych oraz pow stających na m apie ciągów, k tó re  ukazują n a j
pew niej szlaki m iędzynarodowej w ym iany. Nie jest w  tym  przypadku 
spraw ą najw ażniejszą, czy rzeczywiście wszystkie jarm ark i uczestniczyły 
w wielkiej wym ianie. Nadzieje właścicieli m iast opierały się na założeniu, 
że uda się wykorzsytać istn iejącą w tym  rejonie koniunkturę. I to jest 
istotne dla odtworzenia osi m iędzynarodowego handlu.

Zestaw ienie wskazuje, jak  sądzę, na cztery okresy, w  k tórych  nastę
pował rozwój nowych jarm arków . D ruga połowa XIV w. poczynając od 
ostatnich 15—20 lat panow ania Kazim ierza W ielkiego, drugi i trzeci dzie
siątek XV w., początki panow ania Kazim ierza Jagiellończyka i w resz-

44 Z estaw iam  te cła w  artykule Cła n adba łtyck ie  w  pó źn ym  średniowieczu,  
ZH t. X X X III, 1968, z. 3, s. 155.

48 Par. KDm. K. t. I, 4, 29, 41, 43, 63. N a tem at praw a składu por. St. L e w i c k i ,  
P raw o sk ładu w  Polsce, L w ów  1910; J. P  t a ś n i k ,  Miasta i m ie szcza ń s tw o  w  d a w n e j  
Polsce, Kraków 1934, s. 164; O. G ö n n e n w e i n ,  Das S tapel-  und Niederlagsrecht,  
W eim ar 1939 oraz St. K u t r z e b a ,  Handel K rak ow a ,  s. 10, 184.

40 A. W y r o b i s z ,  Handei w  Solcu nad W isłą  do końca X V III  w . P rzyc zyn k i  
do historii ry n k u  w e w n ę trzn eg o  w  Polsce przedrozb iorow ej,  PH  LVU , 1966, z. 1, 
s. 26; St. L e w i c k i ,  Targi Iwcnuskie od X IV —X I X  w.,  L w ów  1921; J. T o p o l s k i ,  
Faktoren der  Entstehung eines in ternationalen J ah rm ark tne tzes  in Polen im  16. 
und 17. Jh., „Stud'ia H istoriae O econom icae” V, 1970, s. 101 nn.; H. S a m s o n o w i c z ,  
Jarm arki w  Polsce na tle  sy tu ac j i  gospodarczej w  Europie w  X V —X V I  w.,  [w:] Eu-  
ropa-S łow iańszczyzna-Polska ,  W arszawa 1970. Rolę jarm arków  w  późnośredniow iecz
nej Europie om aw iają J. G i 1 i s s e n, The Notion of the Fair im. the L ight of the  
C om parative  Method, s. 334, w  zbiorze w ydanym  przez Société Jean Bodin pt. La 
Foire,  B ru xelles 1953. Tamże R.-H. В a u  t i e r ,  Les foires de Champagne, s. 97. Por. 
też Ch. V e r l i n d e n ,  M arkets  and the Fairs,  [w:] The Cam bridge Economic History  
t. I l l ,  Cambridge 1963, s. 150; E. C o o r n a e r t ,  Caractères et m ou vem en ts  des foires  
internationales au M oyen Age et au X V I e siècle, [w:] S tu d i  in onore d i  A rm an do  
Sapori  t. И , M ilano 1957, s. 357; G. F. B e r g i e r, G enève  et l’économie européenne  
de la Renaissance, P aris 1963, s. 215. N a tem at rytm u jarm arków w  X V  w. por. też  
H. A m m a n ,  Die N ördlinger Messe im  M itte la lter ,  [w:] Festschrif t  F. M eyer  t. II, 
K onstanz 1954, s. 704.
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cie — przełom  XV i XVI w., kiedy to następuje  praw dziw a eksplozja na
dań jarm arcznych. W pierw szym  okresie dom inują miejscowości leżące 
na szlakach w ęgierskim  i ruskim : Kraków, Kazimierz, S tary  i Nowy Sącz, 
P rzem y śl47. W drugim  okresie — lokowane zostają jarm ark i m.in. w  Iłży 
Koszycach, Lelowie, Osieku, Radoszycach w Małopolsce oraz w Haliczu 
na Rusi, M agnuszewie (potwierdzenie), Rawie na Mazowszu, pod Łęczycą,

w K ruszw icy48. Tw orzą one dość czytelny układ szlaków biegnących na 
Litw ę z W ielkopolski i Małopolski. W yraźniej jeszcze w ystępuje to zja
wisko w następnym  okresie: Brześć Litew ski, Ratno, Łańcut, Tyszowce, 
Lublin, W arszawa, Inowrocław, Strzelno, W łocławek, Gniezno, Poznań, 
Kościelec, Chodecz, a także Żelechów, Białaczów, S k rzy n n o 49 dość w y
raźnie ukazują szlaki biegnące z L itw y na zachód. Jeśli dodam y do tego 
potw ierdzenia praw a jarm arków  dla Lelowa, Miechowa, to  i połączenie 
W ilno—K raków  znajdzie tu  swoje potwierdzenie. W reszcie czw arty okres 
przynosi w yjątkow ą aktyw izację Rusi (częściowo jest to zresztą efekt prób 
odbudowy zniszczeń tatarskich), następnie Małopolski, W ielkopolski i Ma
zowsza. W źródłach w ystępują  m.in. Rawa, Płock, Gostynin, Łowicz, 
Lwów, Krosno, Jarosław , Bełz, Kalisz, Gniezno, Krobia, Parczew, W ęgro- 
wiec, Staw, M irosław, Toruń, W ieluń, P iątek, Sobota, Sandom ierz, Zwo

47 KiDMłp. t. I, ·η,Γ 160, 245, KDm. K. t. I, nr 207; M BPS t. III, suppl., nr 47, 52 
oraz t. IV, 3, suppl. nr 343, 287.

48 MRPS t. III, suppl. nr 102; t. IV, 3, suppl. nr 495, 516, 553, 55'8, 587, 591, 607, 
640, 647, 891.

49 M RPS t. I, 5, 18, 22, 105, 112, 321; t. I, suppl. nr 125, 147; t. IV, 3 suppl. nr 743. 
775, 776, 816, 915.

M apa 6 — W iększe jarm arki na szlakach handlow ych w  XV—'XVI w.
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leń, U ch an ies0. W pozornym  chaosie w ystępują  przecież geograficzne 
prawidłowości. W ydawane w tym  samym  roku przyw ileje dla Broka, 
W yszkowa, Pu łtuska 51 ukazują jeden  ze szlaków mazowieckich, podobnie 
jak  przyw ileje dla Lublina, W arszawy, Gniezna i Poznania 52. Ten stan 
rzeczy ukazują załączone mapki.

Nie wszystkie jarm ark i odgryw ały istotną rolę w wielkiej wym ianie. 
Jak  w ynika z analizy tranzakcji prowadzonych i zapisyw anych w księ
gach m iejskich, a także długości czasu im prez, kilkanaście jarm arków  póź
nego średnowiecza odgrywało szczególną r o lę 53. Na nich dokonywano 
rozliczeń finansow ych sięgających od A ntw erpii do Nowogrodu W ielkie
go. Poczynając od wschodu należy tu  wym ienić Lwów, zapewne Łuck, 
Wilno, Grodno, następnie Lublin, uzupełniające się naw zajem  Jarosław
i Przew orsk. Dalej liczne m iasta wzdłuż Wisły: K raków  z Kazim ierzem  
Górnym, Sandomierz, Kazim ierz Dolny, W arszawa, Toruń, Gdańsk, nas
tępnie Gniezno uzupełniane przez Poznań, Łowicz, Łęczyca, być może 
Skaryszów, na Śląsku W rocław i Brzeg, wreszcie Lipsk, k tó ry  w tedy 
właśnie zaczynał przeżywać swój rozkwit.

Zestaw ienie dat ustalonych w  ciągu XV w., szczególnie tych, k tóre 
zm ieniane były w celu ulepszenia w zajem nych kontaktów , pozwala na 
stw ierdzenie możliwości powiązań między jarm arkam i 54. Przy założeniu, 
że tem po poruszania się wynosiło około 20— 30 km  dziennie 55 i że ja r 
m ark trw ał m inim um  tydzień i tyleż m niej więcej trw ał pobyt na nim, 
można dojść do następujących wniosków opartych tak  na m apie ja rm ar
ków, jak  i na różnorodnych w zm iankach źródłowych, a pozwalających 
na odtworzenie głównych szlaków wielkiej w ym iany handlow ej.

Noworoczny ja rm ark  lipski początkował transakcje, kontynuow ane 
następnie w Lublinie w  lutym . Ruch w odw rotną stronę rozpoczynał się 
na L itw ie i na Ukrainie. K upcy po styczniowych jarm arkach  w  W ilnie
i w Łucku w XV w. i we Lwowie, przyjeżdżali na początek lutego do 
Lublina oraz w ostatniej dekadzie lutego do Jarosław ia, przy czym, jak  
wiadomo z ksiąg lubelskich, istn iała  także w ym iana m iędzy zimowymi 
jarm arkam i tych  dwóch m iast. Z lubelskim  wiązał się m arcow y jarm ark

50 M RPS t. III, 2, nr 271, 412, 446, 671, 1198; t. III, nr 761, 1658, 1864, 2039, 2524, 
2552, 2575, 2698; t. I, nr 2053, 2153.

51 M BPS t. II, nr 1462, 1463, 1464 (w 1601 r.).
52 M BPS t. IV, nr 5340 z 1528 r.
53 W nioski na podstaw ie licznych w zm ianek źródłow ych w  księgach m iejskich. 

W AP Poznań, Cons, nr 6, s. 8, 14, 44; A dvocat. nr 198, s. 2, 7, 9, 10, 13, 14; W AP K ra
ków, Cons, nr 432, s. 190, 193, 196, 203, 204, 220, 221, 430, 576, 511, 536, 537; A k ta  ra 
d zieck ie  poznańskie  t. III, w yd. K. K a c z m a r c z y k ,  Poznań 1948, nr 68, 109 189, 253, 
272, 451, 1397, 1414, 1722; K sięga  radziecka  m iasta  S ta re j W arszaw y  t. I: (1447—>1527), 
w yd. A. W o l f f ,  W rocław  1963, nr 271, 331, 1360; M BPS t. II, 1444, 8348. Por. także 
J. T o p o l s k i ,  R ola G niezna w  handlu  eu ropejsk im , s. 16 nn., 37, 69; t e n ż e  F ak
toren  d er E n tstehung—, s. 102; M. Z a k r  z e w  s k a-D  u b a s o w  a, P rzyc zyn ek  do 
h istorii ja rm arków  lubelsk ich , „A nnales UM CS” Sectio  F, vol. X X , 1968. N adto St. 
L e w i c k i ,  T argi L w ow sk ie , s. 6; B.  B y b a r s k i ,  H andel i p o lityk a  handlow a  t. I, 
s. 276; St. K u t r z e b a ,  H andel K rakow a , s. 14; H.  S a m s o n o w i c z ,  H andel L u 
blina, s. 615; A. W y r o b i s z ,  H andel w  Solcu, s. 26; E.  R i n g e l  b l u m ,  Ż y d z i w  
W arszaw ie  od czasów  n a jdaw n ie jszych  do osta tn iego w ygn an ia  w  1527 r., W arszawa 
1932, s. 66.

54 O pow iązaniu jiairmarków św iadczy w ym ow nie petycja W ładysław a W ęgier
skiego do K azim ierza Jagiellończyka o zm ianę term inu jarm arków  poznańskich gdyż 
kolidują one z jarm árkam i w rocław skim i. M;RPS t. I, nr 321.

55 N-a podstaw ie p'oetantowieniia Zygm unta Starego z 1524 r. dotyczącego ustanow ie
nia jarm arków  w  K rzepicach i Śrem ie m ających zastąpić śląskie i brandenburskie 
(V olum ina L egum  t. I, s. 212).
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Gdańska. W ilno początkowało także tranzakcje na trasie W arszawa (ma
rzec—kwiecień), Toruń (maj), Gniezno (maj), Poznań lub W rocław (czer
wiec). W drugą stronę tranzakcje zaw ierane w  czerwcu we W rocław iu 
poprzez Poznań, Gniezno (sierpień) przenosiły się na październik do W ar
szawy lub Gdańska. Z Łucka i Jarosław ia w styczniu można było zdążyć 
na przedw ielkanocny, najczęściej m arcow y jarm ark  lipski, gdzie w  grud
niu dojeżdżali też kupcy po jarm arkach  październikowych w W arszawie 
i Krakowie. M arcowy ja rm ark  lipski m iał swoją kontynuację w Gnieźnie 
(w kwietniu) lub w K rakow ie — też powiązanym  z Gnieznem (w m aju). 
Jednocześnie trw ał cykl rozpoczynający się w początkach m aja w W ilnie 
i w Łucku, by przez m ajow y ja rm ark  lubelski, bądź czerwcowy w K a
zim ierzu krakow skim  dojść w  sierpniu do W rocławia, bądź przez czerw
cowy krakow ski, lipcowy w Łęczycy i sierpniow y w Sandom ierzu zakoń
czyć się w Gdańsku. Ten szlak wiązał się z tranzakcjam i na drodze K ra
ków (maj), Skaryszew, W arszawa (czerwiec), Gdańsk i odwrotnie: Gdańsk 
(marzec), W arszawa (kwiecień), K raków  lub Lublin  (czerwiec). Jedno
cześnie także trw ał cykl lipcowo-sierpniow y na szlaku południowym . 
Lipcowy jarm ark  we Lwowie powiązany ze skupem  bydła w  Łucku 
i Brzozowie, podobnie jak  lipcowy w Grodnie i w. Bełzie, początkował 
tranzakcje prowadzonej dalej w  Jarosław iu, Kazim ierzu krakow skim , 
Sandom ierzu, W arszawie, Łowiczu, Gnieźnie, W rocławiu, Brzegu Śląskim , 
wreszcie we w rześniu już w Lipsku. Tenże ja rm ark  lipski m iał swoje 
kontynuacje w początkach grudnia w  Łęczycy a jeszcze wcześniej, w  paź
dzierniku w W arszawie, skąd kupcy docierali jeszcze na jesieni na ja r 
m arki ruskie (Łuck, Bełz, Halicz) do Grodna czy Jarosław ia. Ja rm ark  
w arszaw ski m iał też swoje powiązania ze styczniowym  w W ilnie. W resz
cie we w rześniu jarm ark i łuckie poprzez październikow y zjazd w W arsza
wie, listopadow y we W rocław iu łączyły się z noworocznym jarm arkiem  
lipskim, na k tó rym  też kontynuow ano tranzakcje zaw ierane na przełom ie 
listopada i grudnia w Jarosław iu  i —  zapewne — w Grodnie.

W ciągu roku można zatem  wydzielić kilka rodzajów wiązanych tra n -  
zakcji. Obrazuje je  poniższe zestawienie (por. tab. 2).

Tabela 2

CYKLE TRANSAKCJI NA  JARM ARKACH XV—XVI W.

Pora roku (miesiąc) Miejscowość
Kierunek
przewozu
towarów

Główny
produkt

Zima (Х-ІИ) Wilno, Łuck, Lublin, Lwów, Jarosław, 
Warszawa, Lipsk, Gdańsk

zachód futra

Zima Lipsk, Łęczyca, Lublin wschód sukna

Wiosna (III-V) Łuck, Lublin, Warszawa, Gniezno, 
Kazimierz Kraków

wschód
zachód

?

Wiosna Lipsk, Gniezno wschód sukno

Wiosna-lato (V-VIH) Łuck, Grodno, Lublin, Kazimierz krak., północ zboże

Lato-jesień (VII-IX)
Sandomierz, Łęczyca, Gdańsk 
Grodno, Lwów, Warszawa, Gniezno, 
Wrocław, Jarosław, Brzeg, Lipsk

zachód woły

Jesień-zima (IX-XII) Lipsk, Łęczyca, Wilno, Lwów wschód sukno
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Osie w ielkiej w ym iany były zatem  w pew nym  stopniu podporządko
w ane określonym  towarom . Sukno dowożono z zachodu na jarm ark i 
gnieźnieńskie, łęczyckie, lubelskie i zapewne warszaw skie oraz krakow 
skie, gdzie przez 14 dni przed dniem  jarm arcznym  i 14 dni po nim  mogło 
być kupow ane przez przybyszów spoza m iasta 56. Niekiedy sukno pojawiało 
się i na jarm arkach  o znaczeniu lokalnym . Tak np. W ładysław Jagiełło 
nadał K oprzyw nicy praw o jarm arku , na k tórym  swobodnie można było 
obracać suknem  m iejscowym  57.' F u tra  przywożono ze wschodu do W ar
szawy, Lublina, Lwowa i Gdańska, woły do Jarosław ia, W arszaw y i Lwo
wa, wreszcie zboże wywożono na północ, głównie wzdłuż szlaku w iśla
nego.

Pora zreasumować powyższe wywody.
Przem iany wielkiego hand lu  prow adziły do zmian osi drożnych łą

czących ziemie polskie z innym i k rajam i Europy. Można to, jak  sądzę, 
zilustrować czterem a schem atam i, ukazującym i najw ażniejsze cechy w y
m iany w różnych okresach. Punktem  wyjścia jest stw ierdzenie trzech 
rozw iniętych gospodarczo rejonów: Rusi (Kijów), Pom orza (Gdańsk) 
i Czech w X II/X III w. Pow iązania m iędzy nimi określały charak ter w iel
kiej w ym iany w Polsce, k tóra we wszystkich trzech kierunkach dostar
czała niew olników i fu ter. Drugi przekrój — od połowy X III do schyłku
XIV w. — to dom inacja szlaku wiodącego z K affy do m iast Hanzy „uzu
pełnionego” szlakiem południow ym  z W ęgier i ekspansją gospodarczą 
Śląska. Trzeci schem at ukazuje zasadniczą zmianę kierunków  w ym iany 
od schyłku XIV w. i początek dom inacji szlaku litew skiego z północnego 
wschodu na południow y zachód. W tym  też czasie ziemie polskie sta ły  się 
chłonnym  rynkiem  na p rodukty  zachodnie, eksportując w zam ian drew no 
oraz fu tra . Czw arty i ostatni schem at dotyczy stosunków kształtujących 
się od schyłku XV w., kiedy to podstaw owe znaczenie m iały trzy  drogi: 
w iślany spław zboża, wywóz fu te r  litew skich i eksport wołów z Ukrainy.

Rzecz prosta, te schem atycznie przedstaw ione okresy różniły  się — 
i to znacznie :— bilansem  handlow ym , s tru k tu rą  wym iany, form am i za
w ieranych tranzakcji. W grę wchodził w  coraz większym  stopniu kredyt, 
zwiększała się m asa tow arow a i jej wartość. Są to istotne zagadnienia, 
k tóre w ym agają dalszego badania. T u ty lko kończąc ten  szkic, chciałbym 
zwrócić uwagę na fakt, że zm iany osi wielkiego hand lu  w pływ ały na 
rozwój poszczególnych dzielnic Polski. W pierwszym , drugim  i czwartym  
okresie na pewno z ożywienia gospodarczego korzystało Pomorze, K ra
kowskie i Mazowsze. W drugim  okresie — Śląsk i Małopolska, w trze
cim — Mazowsze, północna M ałopolska, w czw artym  wreszcie coraz w ięk
szy udział w  dalekim  handlu  m iały ziemie W ielkopolski i Ukrainy. W pew 
nym  stopniu tłum aczyć to może przemieszczenie gospodarcze i polityczne 
na naszych ziemiach: nie jest rzeczą przypadku, że najw iększym  m iastem  
późnego średniowiecza stał się Gdańsk, że unia została zaw arta w Lubli
nie, a stolica państw a przeniesiona w XVI w. do W arszawy.

Problem y dotyczące jarm arków  w daw nej Polsce w ym agają dalszej 
w szechstronnej dyskusji, k tó rą  m ają  zainagurow ać artyku ł niniejszy 
i drukow any w  tym że tomie a rtyku ł B. G r o c h u l s k i e j .

56 KDm. K. t. II, nr 309, 310, 319 (1432 r., 1446 r.).
57 KDMłp. t. IV, nr 256 (1428 r.).
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Х ЕН РИ К  САМСОНОВИЧ

ПЕРЕМ ЕЩ ЕНИЯ СТЕРЖ НЕВЫ Х ПУТЕЙ СООБЩ ЕНИЯ В ПОЛЬШ Е ПОЗДНЕГО СРЕДНЕВЕКОВЬЯ

Автор занимается переменами путей сообщения в крупной торговле охватывавшей 
польские земли с XII по XVI в. Эти перемещения были следствием экономического развития 
отдельных областей Польши и соседних стран. В своих рассуждениях автор использует 
древнейшие пошлинные тарифы и анализирует данные об ярмарках: их появления, географии 
и функции. С исхода XV в. крупные ярмарки составляли торговую систему функциониро
вавшую между Вильно, Луцком и Каменцем а Лейпцигом на одном стержне, а также между 
Краковом, Сандомиром и Гданском на другом стержневом пути.

Перемещения стержневых путей соединяющих польские земли с другими странами 
Европы можно по мнению автора представить при помощи четырех схем показывающих 
наиболее существенные свойства торгового обмена в разные периоды. Исходной точкой 
является установление трех экономически развитых районов: Руси (Киев), Поморья (Гданск) 
и Чехии в XII—XIII в. Связи между ними определяли характер крупной торговли в Польше, 
которая во всех трех направлениях доставляла рабов и меха. Для второго периода с середнины 
XIII по исход XIV в. характерно господство пути ведущего из Каффы в города Ганзы, 
дополненного южным путем из Венгрии и экономической экспансией Силезии. Третья 
схема показывает основные изменения направлений крупной торговли с исхода XIV в. и 
начало господства литовского пути с северо-востока на юго-запад. В то же время поль
ские земли стали ёмким рынком на западные товары, вывозя в замен лес и меха. Четвертая 
и последняя схема касается отношений начиная с конца XV в., когда основное значение имели 
три дороги: сплав хлеба Вислой, вывоз литовских мехов и волов с Украины.

Так схематично представленные четыре периода отличались — и то значительно — 
торговым балансом, структурой товарообмена и формами завершаемых сделок. Все большее 
значение приобретал кредит, увеличивалась товарная масса и ее стоимость. Перемещения 
стержневых путей крупной торговли воздействовали на экономическое развитие отдельных 
областей Польши. В первый, второй и четвертый периоды экономическим оживлением 
пользовались Поморье, Краковская земля и Мазовия. Во второй период — Силезия и Малая 
Польша, в третий — Мазовия, северная Малая Польша, в четвертый наконец все большее 
значение в международной торговле приобретали земли Великой Польши и Украины.

H enryk Sam sonow icz

L E S  T R A N S F O R M A T IO N S  D E S  A X E S  R O U T IE R S  E N  P O L O G N E  
A  L A  F I N  D U  M O Y E N  A G E

L’auteur -s’est in téressé au x  changem ents des voies de com m unication et de 
transport en P ologne du X IIe au X V Ie sièoles. L’auteur u tilise les plus anciens 
droits d’entrée ainsi que les données concernant les foires: dates des privilèges de 
foire, situation géographique et fonctions. D epuis la fin  du X V e siècle, les grandes 
foires constituaient un systèm e de com m erce qui fonctionnait sur d eu x  axes: W ilno— 
Łuck—K am ieniec—L eipzig d’une part, C racovie—Sandom ierz—Gdańsk de l ’autre.

Il est possible d’illustrer les transform ations de ces axes routiers à l ’aide de 
quatre schém as qui perm ettent d’apercevoir les principaux caractères des échanges 
à différentes époques. Comme point de départ i l  fau t prendre l ’ex istence de trois 
provinces économ iquem ent développées: aux X IIe et X IIIe sièc les la R uthénie avec  
K iev, la Pom éranie avec Gdańsk et la Bohêm e. Les liens ex istan t entre ces régions 
déterm inaient le  caractère des échanges en Pologne qui fournissait dans toutes ces 
trois directions surtout des esclaves et des fourrures. Le second schém a — depuis le
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m ilieu  du X IIIe siècle jusqu’à la  fin  du X lV e — c’est le  caractère dom inant de la 
voie com m erciale allant de K affa en Crim ée vers les v illes de la  Hanse, com plétée  
par une route du sud ven an t de la  H ongrie et par l ’expansion  économ ique de la 
Silésie. D urant une troisièm e période à partir de la f in  du X IV e siècle, un nouvel 
axe routier prédomine: celui qui passe par la  L ituanie du n ord -est vers le sud-ouest. 
C’est à cette époque que les territoires de la Pologne devinrent un excellen t débouché 
pour les produits de l ’Europe occidentale et se  m irent à exporter, en échange, du 
bois et de grandes quantités de fourrures. Le dernier schém a se rapporte à la fin  
du X V e siècle. Trois voies avaient alors une im portance capitale: la vo ie  flu v ia le  de 
la V istu le par laquelle on transportait du blé, l ’exportation des fourrures de L ituanie, 
et celle des bovidés d’U kraine vers la  S ilésie.

Ces quatre périodes présentées d’une façon schém atique d ifféraient entre elles —  
et parfois d’une façon considérable — par leur bilan comm ercial, la structure des 
échanges et les form es des contrats. Peu à  peu le crédit f it  son apparition et prit des. 
proportions toujours plus grandes alors que le volum e des m archandises augm entait 
ainsi que leur valeur. A u cours des deux prem ières périodes et de la  quatrièm e 
l’essor économ ique fu t particu lièrem ent favorable à la Pom éranie, à la province de 
Cracovie e t  à la M asovie. A u cours de la  seconde y gagnèrent la P etite  Pologne et 
la S ilésie. Pendant la  'troisième c’e s t  le  nord de la P etite  Pologne qui fu t particu
lièrem ent favorisé ainsi que la  M asovie. Les terres de la Grande Pologne et de 
l ’U kraine participèrent toujours plus activem ent au grand com m erce durant la  
quatrièm e période.
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A N E K S

Daty dzienne ważniejszych jarmarków w Polsce i na Litwie w XV-XVI w.

Miejscowość Daty Przeniesienia
Rok

przenie
sienia

Długość
trwania

1 2 3 4 5

Ł uck 21 I, Asc. Dni, 29. I
B ełz 15 VII, 29 IX
Lw ów 21 1*, Trinitatis ** * zniesiony 1503 2 tyg.

** 13 VII 1530
H a licz 29 IX
Ra t no 15 VIII
B rzozów 15 V, 4 XII
Wi l no 6 I, 4 III, Asc. Dni
Gr o d n o 3 V, 13 VII, 30 XI
L ublin 2 II, Pentecost. 28 X 2 tyg.

Jarosław 1 I, caput ieiuni, 15 VII, 30 XI 4 dni
P rzem yśl 29 VI
P rzew orsk 14 И, 15 V, 14 IX
W arszaw a Miseric. Dni, 1 VIII*, 15 X dodany 24 VI ок. 1474 2 tyg. j

zmien. 13 VI 1528 !
* zniesiony

P łock 21 I dodany 1518
G dańsk Medium ąuadrages., 4 VIII, 11 XI
T oruń 6 I, 14 IX 6 V, 15 VIII 1514
K azim ierz 24 VIII, 1 XI
D o ln y
Sandom ierz 15 V*, 15 VIII, 8 IX *21 I 1505
O patów 4 VII, 11 XI dodany 21 I 1505
Skaryszew vocem iocunditatis, 25 VII
K raków 8 V, 15 VI, 25 VII, 29 IX
K azim ierz vigília Corp. Christi*, 24 VI, 1 XI *10 VIII 1370
krak.,
K rzep ice poniedziałek po Wniebowst., 15 VII

28 VIII, 4 X, 1 I, 6 II, 1 VIII, 1524 1527
15 X

G orlice 25 III, 8 IX 1 V, 22 VII
4 X 1518

B iecz 6 XII 25 I 1523
K rosn o Trinitatis Cond. Paschae 1504
W ieluń 21 I
S ieradz 15 VIII
Ł ęczyca 16 VII, 6 XII
Ł ask 24 X 29 IX i doda 1504

1 ny 2 VIII po-
poniedziałek
przed N. Pal 1528
mową, 8 V,
19 XI
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1 2 3 4 5

Łowi c z 24 VI, 21 IX,  13 XII 1 tydzień
Poz nań 24 VI, 4 VIII 2 tyg.
Kal i s z septuagesima, 15 VI
Gni e z no 23 IV, 26 V, 24 VIII 2 tyg.
Mi r os ł aw 28 IV dodany 1527
Krobi a 15 XI dodany 1521
Oborni ki 30 XI dodany 1530
Śrem 19 XI 24 VI, 15 VII, 

10 VIII, 15 X 1524
Wr oc ł aw 24 VI, 24 VIII, 19 XI
Brzeg Śl. 25 VIII
Li psk 1 I, Passio Dni, 29 IX =  ■


