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Zbigniew POPLAWSKI
Wyzsza Szkota Bezpieczenstwa z siedzibg w Poznaniu

PROBLEMY MOTORYZACJI WOJSKA POLSKIEGO W LATACH 1919-1939

Znaczenie pojazdow mechanicznych dla efektywnego, gtéwnie szybkiego
przemieszczania wojsk i materiatdw doceniono juz w czasie trwania | wojny Swia-
towej. Po zakonczonej wojnie samochdd staje sie coraz bardziej popularnym srod-
kiem komunikacji i transportu. W niektorych krajach europejskich nastapit niezwy-
kle szybki rozwéj motoryzacji. Proces ten w poréwnaniu ze stanem motoryzacji w
Polsce ilustruje tabela nr 1.

Tabela nr 1. Rozwoj motoryzacji w Polsce na tle wybranych panstw europejskich.

Panhstwo Stan samochodoéw:
1.01.1924 r. 1.01.1929 r. 1.01.1935r.
Niemcy 200.000 570.000 937.000
ZSRR 18.700 b.d. 180.000
Francja b.d. 1.080.000 2.036.000
Wiochy b.d 189.000 370.000
Czechostowacja b.d 60.000 112.000
Polska 7.501 29.423 24.821

Zrédto: E. Koztowski: Wojsko Polskie 1936-1939. Préby modernizacji i rozbudowy, Warszawa 1964, s.178.

Przeglad danych zawartych w powyzszej tabeli uwidacznia, jak bardzo Polska
byta zapdzniona w rozwoju motoryzacji w poréwnaniu z innymi pahstwami euro-
pejskimi. W Polsce nastgpito nawet zjawisko zmniejszenia sie ilosci zarejestrowa-
nych samochodéw. W latach 1929-35 ubyto ich ponad 4,5 tysigca. Powodowato
to narastajgce dysproporcje miedzy rozwojem motoryzacji w Polsce, a uwzglednio-
nymi w tabeli innymi panstwami. Jezeli w 1929 roku liczba samochodéw w Polsce
byta dwukrotnie mniejsza niz w Czechostowacji, to w roku 1939 byta juz ponad
czterokrotnie mniejsza. Stan taki musiat mie¢ wptyw na poziom mobilnosci wojska.

W lipcu 1920 r. Wojsko Polskie posiadato 1.584 samochody réznych typc')w1,
a w kwietniu 1921 r. - 1.940 pojazd(’)wz. Byty to samochody produkcji niemieckiej,
austriackiej oraz francuskiej i amerykanskiej. Trafity one do Polski wraz z armig
gen. Jozefa Hallera, badz tez zakupiono je z demobilu francuskiego tudziez ame-
rykanskiego. Powyzsze dane warto poréwnac¢ ze strukturg etatowg Wojska Pol-
skiego w tym wtasnie roku, co ukazuje tabela nr 2.

' E. Bijak: Plan czesciowej motoryzacji sit zbrojnych okresu miedzywojennego (1921-1938). W: Materia-
éy z IV konferencji naukowej poswieconej rozwojowi polskiej sztuki wojennej. Warszawa 1967, s. 173

M. Cieplewicz, P. Staweczki: Wojskowo$¢ polska w latach 1921-1926. W: Zarys dziejéw wojskowosci
polskiej w latach 1864-1939. Warszawa 1990, s. 463
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Tabela nr 2. Stan etatowy i faktyczny Wojska Polskiego w roku 1921.

Rodzaj formacji Etat % Stan faktyczny %
wojska samochodowe 4.445 2,0 3.106 1,4
piechota 100.425 45,0 117.990 52,6
wojska taborowe 3.895 1,7 7.318 3,2
kawaleria 48.332 14,5 26.785 11,9
wojska kolejowe 3.978 1,8 4.950 2,2

Zrédto: P. Staweczki: Polityka wojskowa Polski 1921-1926. Warszawa 1981, s. 68.

Dane zawarte w tabeli pokazujg wyraznie, ze wojska samochodowe stanowity
najnizszy odsetek w éwczesnej strukturze sit zbrojnych. Wiekszos¢ zadan zwigza-
nych z transportem Zotnierzy i sprzetu wojskowego spoczywata na wojskach tabo-
rowych i wojskach kolejowych. Przewozy wojsk wymagaty zatem dluzszego czasu.
Ponadto, poniewaz koleje nie wszedzie docieraty, chcac dotrze¢ do okreslonego
miejsca, koniecznym stawato sie uzupetnianie transportu kolejowego transportem
taborowym. Wynikata zatem potrzeba podjecia prac zmierzajacych do zwiekszenia
poziomu zmotoryzowania armii. W tym miejscu warto rowniez nadmieni¢, ze na
poczatku lat dwudziestych trzon wojsk samochodowych stanowito 10, stacjonuja-
cych przy Dowddztwach Okregéw Korpusu, dywizjondw samochodowych, po jed-
nym przy kazdym dowddztwie. Przedstawia to zestawienie (tabela nr 3).

Tabela nr 3. Dyslokacja dywizjonéw samochodowych — rok 1926

Numer Dywizjonu

Miejsce stacjonowania
Samochodowego ) ]

Warszawa
Lublin
Grodno
todz
Krakéw

Lwow

Poznan

Bydgoszcz

Brzes¢ n. Bugiem

olo|lo|Njo|alslw|nv| =

Przemysl

Zrédio: CAW, syg. 1.300.41.t.101. Akta Departamentu Technicznego Ministerstwa Spraw Wojskowych.
Rozmieszczenie dywizjonéw samochodowych Wojska Polskiego — 1926 rok.

Organizacje 6éwczesnych dywizjonédw samochodowych obrazuje, przyktadowo,
skfad 7 Dywizjonu Samochodowego z Poznania, przedstawiony w tabeli nr 4. Dy-
wizjon podporzadkowany byt dowédcy DOK VII w Poznaniu. Wykonywat stawiane
przez niego zadania transportowe. Ponadto, szkolac we wtasnym zakresie kierow-
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céw i mechanikbw samochodowych, dywizjon realizowat - w oparciu o Szkolng
Kolumne Samochodéw oraz Szkolng Kolumne Samochodéw Pancernych - zada-
nia szkoleniowe. Istotnym czynnikiem, wptywajacym na mobilnos¢ dywizjonu, byta
zdolnos¢ dokonywania przegladéw technicznych i napraw biezgcych przez Dywi-
zjonowy Zaktad Samochodowy. Dowddca dywizjonu petnit jednoczesnie obowigzki
szefa stuzby samochodowej DOK. Struktura i zadania pozostatych dywizjonéw
samochodowych byty podobne.

Tabela nr 4. 7 Dywizjon Samochodowy w Poznaniu - rok 1923.

Oddziat Dowédca ':(')‘;‘tso‘;ﬁ
Dowddztwo 7 Dywizjonu Samochodowego mjr Suszynski Witold
Kolumna zapasowa por. Wdowicki Wiodzimierz
Kolumna ?zggégg(:gxygﬁzamwym kpt. Srocki Wiadystaw Poznan
Kolumna szkolna samochoddéw kpt. Rojek Konstanty
Kolumna szkolna samochoddéw pancernych por. Dowrzarowicz Witold
Dywizjonowy zaktad samochodowy kpt. Czajkowski Piotr

Zrédto: CAW, syg. 1.300.41.t.92. Akta Departamentu Technicznego Ministerstwa Spraw Wojskowych.
Struktura Dywizjonu Samochodowego nr 7 w Poznaniu.

Opracowany w 1926 roku plan mobilizacji wojska okreslat potrzeby armii na
5.530 samochodow i 690 motocykli.3 W tym czasie w ewidencji wojska figurowato
2.164 samochodow oraz 240 motocykli4, co stanowito 39,1 % potrzeb w zakresie
samochodow i — odpowiednio — 34,8 % motocykli. Dziesie¢ lat pézniej, w dniu 20
lutego1936 roku, stan pojazdéw mechanicznych w posiadaniu wojska przedstawiat
sie nastepujaco’:

- samochodéw réznych typéw — 3.701;

- motocykli — 1.382;

- czotgéw i samochodow pancernych — 874.

Powotana w 1936 roku komisja do zbadania i oceny stanu motoryzacji sit zbrojnych
zaproponowata wycofanie z uzycia, ze wzgledu na przestarzato$¢ konstrukcji, 858
samochodéw, 184 czotgéw, 78 samochoddéw pancernych i 60 przyczep. W latach
1934-1935 Sztab Gtéwny Wojska Polskiego opracowat plan czesciowej motoryza-
cji Sit Zbrojnych. Sktadat sie on z dwdch faz. W fazie pierwszej, od konca 1935 do
potowy 1937 roku, dgzono do ustalenia brakédw w sprzecie motoryzacyjnym. W
fazie drugiej natomiast opracowano plan czesciowej motoryzacji wojsk i transportu
oraz organizacji oddziatéw motorowych. Prace te zajety druga potowe roku 1937 i
pierwsze miesigce roku 1938. W pierwszej fazie planowano zakupic:

- samochody réznych typow - 436 sztuk;

- motocykle - 621 sztuk;

® E. Bijak, op. cit., s. 173

* Tamze

5 Tamze, s. 182. E. Koztowski w pracy Wojsko Polskie 1936-1939 podaje bardziej precyzyjne wylicze-
nia, a mianowicie samochodéw osobowych — 517; sanitarnych — 216; ciezarowych 2-tonowych — 1.591;
ciezarowych powyzej 2 ton — 607; cystern — 71; specjalnych — 194; warsztatow — 144. Patrz: E. Koztow-
ski: Wojsko Polskie 1936-1939. Préby modernizacji i rozbudowy. Warszawa 1964, s. 190-193
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- ciggniki roznych typow - 89 sztuk;

- przyczepy roznych typow - 177 sztuk;

- drezyny - 90 sztuk;

- czesci zamienne - za 2 813 202 z°

Plan przewidywat zorganizowanie na wypadek wojny 76 kolumn samochodo-
wych réznego rodzaju z samochodéw bedacych w posiadaniu wojska, a takze z
samochodéw z poboru z gospodarki cywilnej. Zapasy mobilizacyjne miaty gwaran-
towa¢ zorganizowanie 33 kolumn, za$ pobdr z gospodarki cywilnej — 43 kolumny.
Plan zaktadat zorganizowanie: 42 kolumn samochodéw ciezarowych,17 kolumn
samochoddéw sanitarnych, 10 kolumn samochoddéw osobowych i sanitarnych, 7
kolumn samochodow osobowych W latach 1937-1938 Sztab Gtéwny opracowat
takze plan czesciowej motoryzacji dowodztw i stuzb. Zaktadat on utworzenie ko-
lumn samochodowych ciezkich i lekkich. Kolumny samochodowe ciezkie o tadow-
nosci 60 ton kazda, miaty tworzyé samochody 3-tonowe. Natomiast kolumny sa-
mochodowe lekkie o fadownosci 36 ton kazda miaty by¢ zorganizowane z samo-
chodéw ciezarowych 2- tonowych Kolumny te miaty stanowi¢ wyposazenie dywizji
piechoty, brygad kawalerii i oddziatéw pancerno-motorowych. Plan przewidywat
wprowadzenie na szczeblu dywizji piechoty 2 kolumn samochodowych lekkich. W
efekcie, tabor o zaprzegu konnym ulegtby zmniejszeniu z 652 do 340 wozdw.
Oprécz 52 samochodoéw ciezarowych, 2 osobowych i 2 motocykli, ktére wchodzity
w skitad kolumny samochodowej, dywizja piechoty miata zosta¢é wyposazona takze
w 27 samochoddéw ciezarowych dla zmotoryzowania dowddztwa, sztabu, parku,
intendentury oraz przewozu ruchomego warsztatu samochodowego i ciggnienia
cysterny. Ogdétem dla realizacji tego planu dywizja piechoty miata otrzymaé 79
samochoddw ciezarowych 2-tonowych, a wszystkie dywizje (plan przewidywat
motoryzacje 36 dywizji piechoty) 2.844 samochodéw cu—;:zarowych Brygada kawa-
lerii miata dysponowaé¢ 59 samochodami ciezarowymi 2-tonowymi i 13 samocho-
dami sanitarnymi. tacznie wszystkie brygady kawalern (11 brygad) miaty otrzymac
649 samochodow ciezarowych i 143 samtarnych ® Plan zaktadat wyposazenie
transportu na szczeblu armii w dwie kolumny samochodowe ciezkie (60 ton) na
kazdg dywizje piechoty. Jego realizacja wymagata przydzielenia armii 1890 samo-
chodow ciezarowych 3-tonowych oraz 1222 samochody sanitarne i specjalne.

Ponadto plan przewidywat zorganizowanie na szczeblu Odwodu Naczelnego
Wodza 70 kolumn samochodowych ciezkich. Wymagato to przydzielenia 1.820
samochodow ciezarowych i 312 samochodow sanitarnych i specjalnych. Ogdtem
plan czesciowej motoryzacji dowddztw i stuzb wymagat dostarczenia 3.700 samo-
chodow ciezarowych 3-tonowych, 360 samochodéw 2-tonowych oraz 1.700 samo-
choddw sanitarnych i specjalnych. Koszty tego przedsiewziecia miaty wynosi¢ 150
min zt. Plan przeznaczat na nie zaledwie 40 min 2" Tak wiec jego realizacja, w

® M. Gorecki: Z historii techniki wojskowej: Sprzet samochodowy Wojska Polskiego w latach 1918-1939.
,,Wojskowy Przeglad Techniczny” 1969, nr 6

" Tamze
8E Bijak, op. cit., s. 117

® Tamze, s. 179
" Tamze, s. 178
" Tamze. Nalezy zaznaczy¢, ze duzg czes¢ z przewidzianych na motoryzacje wojska srodkéw budze-
towych, ostatecznie 19,6 min zt., przeznaczono na rozwdj broni pancernej. Patrz: E. Koztowski, op. cit.,
s. 163
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duzym stopniu uzalezniona od uzyskania potrzebnych kwot pienieznych, zalezata
od stanu ekonomicznego panstwa.

Szefostwa poszczegdlnych rodzajow wojsk i stuzb okreslity niezbedne potrze-
by w zakresie pojazdéw mechanicznych. Potrzeby te zostaty zatwierdzone w Szta-
bie Gtéwnym w jeden plan czeSciowej motoryzacji wojska. Jego realizacja zaktada-
ta wyposazenie wojska na wypadek wojny w 23.931 pojazdéw mechanicznych
réznych rodzajow oraz 3.316 przyczep. tacznie plan modernizacji rodzajéw wojsk
oraz plan motoryzacji dowodztw i stuzb zaktadaty wprowadzenie do armii na wypa-
dek wojny 32.931 pojazdéw mechanicznych réznych rodzajow. W tej liczbie po-
szczegolne rodzaje pojazdow stanowity:

- motocykle z wézkiem — 3.348;

- samochody osobowo-terenowe — 1.889;

- samochody terenowe — 6.372;

- samochody ciezarowe 2 i 3-tonowe — 16.375;

- samochody speqjalne i sanitarne — 2.536;

- ciagniki — 2.456.

Wyposazenie wojska w sprzet wynikato zatem nie z realizacji zatozen zawartych w
planach, a stanowito odzwierciedlenie sytuacji gospodarczej. Z 1.000 posiadanych
w 1939 roku wozéw bojowych ponad dwie trzecie (574 czotgdéw i 100 samochodow
pancernych) byto sprzetem stosunkowo tanim, ale tez przydatnym wytacznie do
celow rozpoznawczych. Do wtasciwych dziatan na polu walki nadawato sie jedynie
327 czotgow lekkich. Nalezy rowniez podkresli¢, ze pewna czes$¢ sprzetu (ponad
100 czotgdw jeszcze z okresu | wojny Swiatowej i wszystkie samochody pancerne)
byta przestarzata i miata tylko ograniczong przydatnos¢. Jedynie 15 % ogdlnej
liczby czotgow stanowity czotgi produkcji krajowej typu 7TP, kitdre gorowaty nad
owczesnym sprzetem niemieckim, a takze radzieckim.

Struktura organizacyjna oddziatbw pancerno-motorowych zalezata od ich
przeznaczenia i rodzaju sprzetu, jakim dysponowaty. Na przyktad kompania czot-
gow rozpoznawczych posiadata:13 czotgéw (dwa plutony po 5 czotgdw, czotg do-
wodcy kompanii i dwa czotgi zapasowe), 1 samochdd osobowy,13 samochodéw
ciezarowych, samochéd warsztatowy, 2 przyczepki czolgowe, samochéd z radio-
stacja, samochdd z kuchnig polowa. Stan kompanu wynosit 91 zotnierzy, w tym: 4
oficeréw, 32 podoficerow, 55 szeregowcow.' Stuzby broni pancernej stanowity 7
statych i 4 ruchome parki (sktadnice oraz warsztaty), 5 parkowych czotéwek na-
prawczych oraz 8 polowych rozlewni paliwa i smaréw. Wedilug E. Koztowskiego, 15
lipca 1939 roku, na péttora miesigca przed rozpoczeciem wojny, jednostki broni
pancernej dysponowaty: 467 czotgami réoznych typow; 100 samochodami pancer-
nymi; 300 samochodami osobowymi; 1801 samochodami C|Qzarowym| 386 samo-
chodami specjalnymi; 282 przyczepami; 1138 motocyklami. "

Dotychczasowe rozwazania prowadza do nastepujacych wnioskéw:
- w latach 1920-1921 liczba samochoddéw w dyspozycji wojska zwieksza sie
0 356, a w ciggu pieciu kolejnych lat (1921-1926) zaledwie o 224; motory-
zacja wojska czyni wiec wowczas bardzo wolne postepy;

"2 E. Bijak, op. cit., s. 179

3 R. Radziwittowicz: Poczatki motoryzacji 10 Brygady Kawalerii. ,Przeglad Kawalerii i Broni Pancernej”
1961, t. 4, nr 28

* E. Koztowski, op. cit., s. 164
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- w latach 1926-1936 park samochodowy wojska wyraznie rosnie, przybywa
1.537 pojazdoéw (przyrost rzedu 71 %); takiej dynamiki wzrostu w okresie
miedzywojennym juz nie zanotowano;

- prawa, skrajna ,kolumna” diagramu prezentuje samochody, ktérymi 15 lip-
ca 1939 roku dysponujg tylko jednostki pancerne. Nie oddaje to jednak
ostatecznej liczby pojazddw, ktérymi 1 wrzesnia 1939 roku bedzie dyspo-
nowaé armia.

Dostepne autorowi zrédta nie pozwolity, w sposéb nie budzacy watpliwosci, okre-
Sli¢ stanu ilosciowego parku samochodowego na dzien 1 wrzesnia 1939 roku.
Przyjmujac orientacyjnie, ze — wg etatu wojennego — dywizja piechoty powinna
mieé¢ 76 samochodow'®, a brygada kawalerii — 66'° i uwzgledniajac ilo¢ zmobili-
zowanych dywizji piechoty i brygad kawalerii, liczba pojazdéw winna siega¢ 2.550
samochoddéw. Uwzgledniajac powyzsze, 1 wrzesnia 1939 roku Wojsko Polski dys-
ponowato, potencjalnie, nieco ponad 5 tys. samochodow.

W mysl polskiego planu moblizacji ,W”, opracowanego w kwietniu 1938 roku,
bataliony pancerne mobilizowaty na rzecz poszczegdlnych zwigzkéw operacyjnych
nastepujace formacje:

- Samodzielna Grupa Operacyjna ,Narew” - 2 dywizjony pancerne i 2 state
parki, 2 kolumny samochoddw ciezarowych oraz kolumna samochoddw
sanitarnych;

- Armia ,Pomorze” - dywizjon pancerny, samodzielna kompania czoilgow
rozpoznawczych oraz czotéwka naprawcza, kolumna samochodéw oso-
bowych, 3 kolumny samochoddéw ciezarowych i 2 kolumny samochodow
sanitarnych;

- Armia ,Modlin” — 2 dywizjony pancerne, 2 samodzielne kompanie czotgdéw
rozpoznawczych, park staty, kolumna samochodéw osobowych, 4 kolumny
samochodow ciezarowych i 2 kolumny samochoddw sanitarnych;

- Armia ,Poznan” — 2 dywizjony pancerne, park ruchomy, czotéwka rozpo-
znawcza, kolumna samochoddéw osobowych, 3 kolumny samochodéw cie-
zarowych, 2 kolumny samochoddéw sanitarnych;

- Armia ,£6dz” — 2 dywizjony pancerne, 5 samodzielnych kompanii czolgéw
rozpoznawczych, 2 pociagi pancerne, park z czotdéwkg naprawcza, kolum-
na samochodoéw osobowych, 6 kolumn samochodow ciezarowych oraz 2
kolumny samochoddéw sanitarnych;

- Armia ,Krakow” — 10 Brygada Kawalerii Zmotoryzowanej, dywizjon pan-
cerny, 3 kompanie czotgdw rozpoznawczych, 2 pociagi pancerne, staty
park i czotdwka naprawcza, kolumna samochodéw osobowych, 5 kolumn
samochodow ciezarowych i 3 kolumny samochoddw sanitarnych;

- Armia Odwodowa ,Prusy” — 2 bataliony czotgéw lekkich, dywizjon pancer-
ny, kolumna samochodéw osobowych i 3 kolumny samochodéw ciezaro-
wych;

- Grupa Operacyjna ,Wyszkéw” — pocigg pancerny, 3 kolumny samochodéw
ciezarowych i 2 kolumny samochoddéw sanitarnych;

'S polskie Sity Zbrojne w Il wojnie $wiatowej. Wojna obronna Polski 1939. Warszawa 1979, s. 161, 282
'® Tamze, s. 162, 182
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- Oddziaty Dyspozycyjne Naczelnego Wodza — Warszawska Brygada Pan-

cerno-Motorowa, batalion i 3 samodzielne kompanle czotgow lekkich,

2 pociagi pancerne i pozostate kolumny samochodow."”
Na czele Dowddztwa Broni Pancernych w Ministerstwie Spraw Wojskowych stat
gen. bryg. Stanistaw Kozicki, a w Sztable Naczelnego Wodza dowddca broni pan-
cernych zostat ptk dypl. Jézef KopC|u 8 Stanowiska dowodcow broni pancernych i
— rownoczed$nie — szeféw stuzby samochodowej w poszczegdlnych zwigzkach
operacyjnych objeli:

Armia ,Modlin” - pptk Michat Piwoszu;

- Armia ,Poznan” - pptk dypl. Jan Naspinski;

- Armia ,Pomorze” - pptk Jerzy Glinski;

- Armia ,L6dZ’- ptk dypl. Stanistaw Rola-Arciszewski;

- Armia ,Krakow” - pptk Jan Goérecki;

- Armia Odwodowej ,Prusy” - ptk Jézef Koczwara."®

Liczba pojazdéw, ktorymi dysponowato Wojsko Polskie w przeddzien wybu-
chu wojny, jest trudna do okreslenia. W batalionach pancernych, ktére oprécz for-
mowania oddziatéw bojowych miaty wystawia¢ kolumny samochodowe, przed roz-
poczeciem agresji niemiecko-radzieckiej na Polske bylo 1.800 samochoddéw cieza-
rowych, 300 samochodéw osobowych i 400 samochoddw specjalnych oraz ponad
1.100 motocykli. Sg to dane z potowy lipca 1939 roku i nie obejmujg one pojazdow,
chocby, Warszawskiej Brygady Pancerno-Motorowej. Brak tez tu samochodow
artylerii i saperow, aut w dyspozycji wojsk lotniczych oraz pojazdéw Centralnych
Zapasow Mobilizacyjnych. Do tego doliczy¢ trzeba trudng dzi$ do ustalenia liczbe
pojazdéw cywilnych, zmobilizowanych sposréd posiadanych w kraju (dane z 1
stycznia 1939 roku) 8.609 samochodoéw ciezarowych, 1.535 samochodow specjal-
nych, 31.804 samochodéw osobowych oraz 12.061 motocykl| Czesc z nich ar-
mia pozyskata w trybie mobilizacyjnym, a czes¢, juz w czasie dziatah wojennych,
na zasadzie rekwizycji lub bardzo czesto jako darowizne.

Analizujgc proces rozwoju motoryzacji w wojsku Il Rzeczypospolitej, nalezy
wspomnie¢ takze o wyspecjalizowanych instytucjach wojskowych, na ktérych spo-
czywata gtébwna odpowiedzialno$¢ za stopien nasycenia armii sprzetem mecha-
nicznym, a przede wszystkim realizacji zatozonych planéw rozwoju motoryzacji sit
zbrojnych. Juz w pazdzierniku 1918 roku w tworzacej sie armii polskiej powstata
Sekcja Techniczna, ktérg nastepnie przemianowano w Departament Il Techniczny
Ministerstwa Spraw Wojskowych. W dniu 10 grudnia 1918 roku Departament two-
rzyty sekcje: budowlana, mzymeru wojskowej, zeglugi napowietrznej, automobilowa
(samochodowa) i topograficzna.?’ W kwietniu 1919 roku zapadta decyzja, by z
sekcji automobilowej i kolejowej utworzy¢ oddzielny Departament X Komunikacji,
ale juz w miesigc pézniej nastapita kolejna reorganizacja. Departament Komunika-
cji rozwigzano. Na jego miejsce powotano Departament Il Techniczno-Ko-
munikacyjny z sekcjami: inzynierii i saperow, samochodowg i kolejowq. Taka struk-

" A. Jonca, R. Szubanski, J. Tarczynski: Wrzesieri 1939. Pojazdy Wojska Polskiego. Warszawa 1990,
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2 Centralne Archiwum Wojskowe (dalej CAW): Zarys Historii Departamentu Technicznego Ministerstwa
Spraw Wojskowych (dalej MSWojsk.), syg. I. 300. 41. t. 42
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tura przetrwata do 1 marca 1920 roku, kiedy to utworzono Departament || Wojsk
Technicznych, ktéry tworzyly nastepujace sekcje: inzynierii i saperow, wojsk samo-
chodowych, wojsk kolejowych, wojsk tagczno$ci.

Po wprowadzeniu pokojowej organizacji wojsk, w sierpniu 1921 roku dotych-
czasowy Departament |l zostat podzielony na Departament VI Wojsk Technicznych
z wydziatami: wojska samochodowe, wojska kolejowe, wojska tagcznosci i na De-
partament V Inzynierii i Saperéw. Jednakze po czterech latach, w czerwcu 1925
roku, wymienione wyzej departamenty zostaty ponownie potgczone. Utworzono
wowczas Departament V Wojsk Technicznych. Jego nazwe zmieniono w maju
1927 roku na Departament Inzynierii, w ktérego sktad wchodzity wydziaty: ogdiny,
fortyfikacyjny, saperéw, tacznosci, broni pancernych i wojsk samochodowych oraz
referat rachunkowo-budzetowy.**

W lutym 1929 roku Departament Inzynierii zostat przemianowany na Depar-
tament Zaopatrzenia Inzynierii. Wyodrebniono z niego czes¢ wydziatdéw, ktére
utworzyty samodzielne szefostwa. Tak wiec z Wydziatu Broni Pancernych utworzo-
no Szefostwo Broni Pancernych. Wydziat Samochodowy pozostat jednak w Depar-
tamencie Zaopatrzenia Inzynierii. Przelomem byt rok 1930, kiedy to 23 wrzesnia
powotano do zycia Dowddztwo Broni Pancernych.23 Byt to organ dowodzenia
wszystkimi oddziatami czotgdw, samochodéw i pociggéw pancernych, podleglty
bezposrednio | Wiceministrowi Spraw Wojskowych. Powyzsze rozwigzania organi-
zacyjne przetrwaty juz do wybuchu wojny.

Czesta reorganizacja instytucji odpowiedzialnych za stan i rozw6j motoryzacji
wojska z pewnoscig nie sprzyjata postepowi tego procesu. Wojsk samochodowych
nie traktowano priorytetowo. Pozytywna zmiana nastgpita w 1930 roku, w rezulta-
cie powotania Dowddztwa Broni Pancernych, ale dopiero od 1936 roku zaczeto
mys$le¢ powaznie o rozwoju motoryzacji i broni pancernej. Szczupte mozliwosci
finansowe panstwa oraz agresja Niemiec i Zwigzku Sowieckiego na Polske we
wrzesniu 1939 roku spowodowalty, Zze tylko cze$¢ tych zamierzen zrealizowano.

2 CAW, Dziennik Rozkazow MSWojsk., Nr 26 z 19.09.1927 r.
% CAW, Dziennik Rozkazéw MSWojsk., ,Dodatek Tajny” Nr 10 z 23.09.1930 r., poz. 40



