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DZIEJE POWSTANIA LINII KOLEJOWEJ RZESZOW—
KOLBUSZOWA — TARNOBRZEG

W roku 1984 min¢la 20 rocznica oddania do uzytku odcinka kolei
zelaznej laczacego Rzeszow 1 Kolbuszowg. Przypadia tez wtedy jedenasta
rocznica uruchomienia dalszego jej ciagu z Kolbuszowej do Nowej Deby.

W latach 1964—1973 Kolbuszowa otrzymata polaczenie kolejowe ze
Swiatem, a Rzeszow 1 cala Polska poludniowa najkrétsza tacznos¢ z War-
szawa, nasza stolica. Powstanie tej linii ma olbrzymie znaczenie dla rozwoju
gospodarczego miasta Kolbuszowej 1 jej okolicy, zabiegali o nia najbardzie;)
swiatli przedstawiciele trzech tutejszych pokolefi, az pragnienie ich zostalo
spelnione w Polsce Ludowe;.

Ninigjsza praca przedstawi jak starano si¢ o budowg linii kolejowej
Rzeszéw — Kolbuszowa — Nowa Deba 1 jak ona powstala.

Oddanie w 1861 r. do uzytku linii kolejowej Krakow — Lwow stworzylo
przestanki do wlaczenia ziem lezacych na pdtnoc od tej trasy do powstajacego
systemu komunikacyjnego Galicji. Dotyczylo to zwlaszcza Kotliny
Sandomierskiej posiadajacej duze potencjalne mozliwosci gospodarcze.

Niezbednym warunkiem uruchomienia tych mozliwo$ci bylo wybudowanie
szlaku kolejowego wiodacego przez ziemie lezace w widlach Wisty 1 Sanu.
Koniecznosci tego kroku §wiadomy byt Sejm Krajowy, ktory 5 XII 1871 r.
podjat uchwale wymieniajaca Sandomierz jako kierunek majacej si¢ budowac
kolei. Szczuplos¢ srodkéw finansowych, bedacych do dyspozycji wiadz
autonomicznej Galicji, nie pozwalala na natychmiastowa realizacje tej
uchwaly. Pozostala jednak idea, od ktorej zainteresowana spotecznos¢ 1
lokalna wtadza nie odstapity.

Wreszcie 5X1883 r. Sejm Krajowy podejmuje decyzj¢ o przeznaczeniu
subwencji krajowej na budowe kolei, ktéra potaczy okolice nadwislanskie z
kolejaq Karola Ludwika.

W Rzeszowie zawiazany zostal komitet budowy kolei, ktory starat sie
przekona¢ akcjonariuszy kolei Karola Ludwika, ze projektowany szlak
zelazny winien bra¢ swoj poczatek w tym miescie. Uchwata Seymu Kra-
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jowego nie precyzowala bowiem przebiegu trasy 1 komitet liczyt si¢ wi-
docznie z mozliwoscia wlaczenia jej do glownej arterii komunikacyjnej
Galicji Krakow — Lwow w innym miejscu niz w Rzeszowie. Wymieniajac
zaktady przemystowe, ktére znalazlyby si¢ w zasigegu linii kolejowej Rzeszow
-- Kolbuszowa -- D¢ba -- Rozwadow, gdyby taka trasa zostala zaakceptowana
,,Przeglad Rzeszowski" pisal: ,to sa galezie przemystu, ktérych powiat niski
nie posiada, z wyjatkiem jednej fabryki wyrobéw drewnianych w Rudniku".!

Ostatecznie zdecydowano, ze punktem wyjsciowym kolei biegnacej do
Rozwadowa bedzie De¢bica. Wobec tego prasa rzeszowska oskarzyla komitet,
ze sugerujac si¢ poprawa stosunkoéw austriacko-rosyjskich, nie wykazal
nalezytej czujnosci w chwili, gdy wazyly si¢ losy przebiegu projektowanego
szlaku kolejowego do okolic uj$cia Sanu. Trzeba wiec bylo cierpliwie czekaé
na nast¢gpng okazj¢, ktora pozwoli wroci¢ do idei budowy linii kolejowe)
taczacej Rzeszow z ziemiami polozonymi na péinoc.

Po uplywie z gora dwudziestu lat sprawa ponownie odzyla dzigki
staraniom postéw Janusza Tyszkiewicza i Tomasza Szajera. Zdopingowato
to czynniki spoteczne zainteresowane tym przedsigwzi¢gciem do dzialania.

Szczegdlng aktywnos¢ w tej dziedzinie wykazywaly wladze Rzeszowa,
gdzie 21 X 1906 r. odbyl si¢ zjazd przedstawicieli spoleczenstwa tego miasta.
Postanowiono wystaé do Sejmu Krajowego memorial w sprawie budowy
kolei Rzeszéw Kolbuszowa ¢ Tarnobrzeg i wybra¢ komitet spoleczny,
ktory czuwalby nad tym przedsigwzigciem. Memorial zostal wystany do
Sejmu na poczatku 1907 roku. Ten ciekawy dokument zasluguje na uwage
cho¢by ze wzgledu na interesujaca argumentacj¢ jaka postugiwali si¢ jego
autorzy.

Zdajac sobie sprawg, ze budowe linii kolejowej nie mozna poprze¢ zasada
rentownosci (nie przebiegalaby ona przez wigksze osrodki przemystowe) pisza
w projekcie memoriatu: ,Rentowna wigc bedzie linia kolejowa, jezeli
pobudzi z uspienia szereg miast i miasteczek lezacych na linii Rzeszow - -
Tarnobrzeg (...), jezeli si¢ przyczyni do wzrostu takiego centra zbytu, jakim
dla wszystkich okolic jest Rzeszow." 2 W wystanym do Lwowa memoriale
uwzglednione zostaly jednak rowniez korzys$ci gospodarcze wynikajace z
wybudowania nowego szlaku komunikacyjnego, przy czym zwraca uwage
rzeczowos¢ argumentacji. Nowa linia kolejowa miala by zapewniony takze
odpowiednio ruch pasazerski, gdyz jak oceniaja autorzy memorialu ilo$¢
0sob udajacych si¢ z powiatu kolbuszowskiego

1Kolej Rzeszdw — Nadbrzeze, ,,Przeglad Rzeszowski" Rl, 1883, nr 7.

*Projekt memoriatu do wysokiego Sejmu Krajowego o budowe kolei lokalnej
normalno-towarowej Rzeszow — Glogéw — Kolbuszowa — Majdan — Tarnobrzeg,
,,Glos Rzeszowski" RIO, 1906 r., nr 41.
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na emigracje¢, badz roboty sezonowe wynosi okolo 10 tysiecy rocznie. Za
takq koncepcja przebiegu trasy przemawialy rowniez wzgledy polityczne,
administracyjne i kulturowe. Rzeszow byl bowiem centrum zycia spoteczno-
politycznego dla ziem lezacych na poétnoc od tego miasta. Zdecydowanie
odrzucono takze wersje, w mysl ktorej linia kolejowa biegltaby z Rzeszowa
do Rozwadowa z pominigciem Tarnobrzega i Nadbrzeza. Po rosyjskiej
stronie na Wisle oddano w tym czasie do uzytku port rzeczny, a hr.
Zamoyski uzyskal koncesj¢ na budowe kolei z Lublina do Sandomierza.
Rysowaly sie wiec znaczne perspektywy dla szlaku kolejowego Rzeszow -
Tarnobrzeg — Nadbrzeze, a takze samego miasta Rzeszowa.

Argumenty zawarte w memoriale cz¢sciowo przekonaly widocznie
postow we Lwowie, gdyz uznali oni za celowe budowg kolei z Rzeszowa do
Niska przez Kolbuszowe¢ — Bojanow z ewentualna odnoga do Tarnobrzega.
Mogl wiec spoleczny komitet kolejowy w Rzeszowie stwierdzi¢, ze co
prawda polowicznie osiagnal swoj cel. Jak bowiem stwierdzila miejscowa
prasa ,Uchwala ta jest wprawdzie jedynie zasadnicza, bo uznajac
pozyteczno$¢ wymienionej kolei, poleca ona dopiero wydziatlowi krajowemu
wypracowanie projektu wstepnego, ale w kazdym razie jest uchwala ta nader
doniosta, bo nie tylko ona ukazuje zasad¢ pozytecznos$ci kolei, ale nadto
wigze ona niewatpliwie Sejm na przyszlo$é." W oparciu o te uchwate
nalezato preznie dziata¢. Juz w lipcu 1907 r. wystana zostala do Wiednia, z
inicjatywy posta Bobrzynskiego, deputacja w osobach Adama
Jedrzejowicza - prezesa komitetu budowy kolei 1 ks. kanonika
Krélikowskiego — zastepcy marszalka powiatowego w Kolbuszowe;.
Przeprowadzili oni rozmowy z ministrem komunikacji 1 postami skupionymi
w Kole Polskim. Minister przyrzekt szybki bieg sprawie budowy linii
kolejowej z chwila, gdy nadejda odpowiednie materialy z wydziatu
krajowego.

Wystano wigc delegacje do Lwowa, gdzie oswiadczono jej, ze materialy
zostang przestane z chwilg ich opracowania. Poniewaz jednak w tym czasie w
wydziale krajowym opracowywano dokumentacj¢ trzech linii kolejowych
(m.in. szczegély techniczne linii Krakow — Myslenice), a zdolnosci
,przerobowe" wydzialu byly ograniczone, nalezalo przypuszczaé, ze
materialy te nie pr¢gdko dotra do Wiednia. Istnialy takze watpliwosci czy
Sejm bedzie w stanie dysponowaé sumg niezbedna do realizacji inwestycji.
Sprawe rozwiazywataby oczywiscie dotacja rzadu wiedenskiego, ale to
uzalezniato cale przedsiewziecie od koniunktury politycznej jaka panowata w
stolicy Austro-Wegier. W efekcie do wiosny 1914 r. zdotano tylko wytyczyé
szlak przyszlej trasy 1 zgromadzi¢ pewna ilos¢ materialéw pod budowe.

> W sprawie budowy linii kolejowej Rzeszéw — Kolbuszowa -- Nisko, ,, Glos Rzeszowski", Rll,
1907 r., nr 32.
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Po zakonczeniu dziatan wojennych niepodlegle panstwo polskie za
jedno z pierwszoplanowych zadan uznalo budowe jednolitego systemu
kolejowego na ziemiach bylych zaborcow.

Totez juz w lipcu 1919 r. Sejm z inicjatywy postéw ks. E. Okonia i T.
Dabala podjat decyzj¢ o budowie kolei Rzeszoéw — Kolbuszowa — Tamobrzeg
1 mostu kolejowego na Wisle koto Sandomierza. W nastgpnym roku Okregowa
Dyrekcja Kolejowa we Lwowie przystapita do jej realizacji, przyczyni
wykorzystano plany jakie zostaly opracowane przed wojna. Po wykupieniu
gruntow w 1921 r. rozpoczgto roboty ziemne na odcinku od Rzeszowa do
potlnocnych granic powiatu kolbuszowskiego. W okresie pottora roku
wykonano tzw. podloze do Zaczernia i nieduza stacj¢ w tej miejscowoscl,
postawiono magazyny w Kolbuszowej a przez strumyki przerzucono mosty i
przepusty betonowe.

Do konca 1922 r. wykonano okoto 60% zaplanowanych robot. Niestety,
wlasnie w tym momencie Ministerstwo Kolei zadecydowalo o przerwaniu prac
przy tej inwestycji. Jak oceniala ,Ziemia Rzeszowska" decyzja ta
spowodowala straty na laczna sume¢ okoto dwédch miliardow marek polskich. 4

W latach 1923—1939 wszelkie starania o wznowienie inwestycji nie daty
rezultatu. Bez echa pozostal migdzy innymi apel senatora Wojciecha Wiacka z
Machowa, ktéry zwrocit si¢ do rzadu o przystapienie do prac nad przerwang
budowa korzystajac z poprawy sytuacji gospodarczej pafistwa po 1926 r.
Tymczasem w 1938 r. w ramach powstajacego COP-u oddano do uzytku
szlak kolejowy z Tamobrzega do De¢by-Rozalina. Nie mozna jednak
stwierdzi¢, ze trase te zbudowano w ramach linii Rzesz6w — Tarnobrzeg.

Wybuch II wojny $wiatowej rozwial wszelkie spekulacje 1 ztudzenia na
ten temat, a realizacje idei tej linii odsunal ponownie w przyszios¢.

Po zakonczeniu wojny w Polsce Ludowej najwazniejszym zadaniem
Polakow byta odbudowa tego co zostalo zniszczone. Dopiero plan 6-letni
stwarzal nowe nadzieje, ze tym razem budowa kolei zostanie pomysinie
zakoficzona. Nadzieje te byly uzasadnione tym bardziej, ze w 1948 r. Biuro
Pomiaréw i Studiéw Ministerstwa Komunikacji przeprowadzilo pomiary 1
sporzadzito plany kolei Rzeszow — Kolbuszowa — De¢ba. Na tym si¢ jednak
wszystko zakonczylo i inwestycja nie byla realizowana mimo, ze weszla do
planu. Wladze powiatu kolbuszowskiego ze swej strony czynily starania, aby
sprawe ruszy¢ z miejsca.

W pisSmie do Ministerstwa Komunikacji uzasadniajagcym korzysci eko-
nomiczne, jakie wynikalyby z budowy tej linii kolejowej informowaly, ze
,.spoteczefistwo tutejsze doceniajac znaczenie linii kolejowej zadeklamowato

4 O kolei Rzeszow — Tarnobrzeg — Rozwadéw, ,,Ziemia Rzeszowska", R3, 1921, nr41.
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na wszystkich Radach Narodowych na terenie 115 tysiecy dnidéwek robocizny
niefachowej celem wykonania robdt ziemnych." > Starania te nie przyniosty
skutkéw, a powiat kolbuszowski ominagt kolejny boom inwestycyjny jaki
przezywatl kraj.

Dopiero w 1956 r., gdy nastaly lepsze czasy dla inicjatywy spotecznej,
starania zwolennikow kolbuszowskiej kolei u witadz centralnych daty
efekty. Dzieki nim i osobistym interwencjom posta Wactawa Rozgi — prze-
wodniczacego Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej (WRN) w Rze-
szowie, Sejm jesienia 1956 r. ostatecznie zatwierdzil projekt budowy linii
kolejowe;j, przeznaczajac naten cel okoto 140 min zt.

Decyzje Sejmu poprzedzita giteboka analiza racji ekonomicznych prze-
mawiajacych za tym projektem. Wszechstronne badania przeprowadzily
odpowiednie organa wojewodzkie, ktére podkreslaty, ze ruch towarowy na
zamierzonej trasie kolejowej nie spotka si¢ z konkurencja innych szlakow
kolejowych, badz komunikacji samochodowej, ktéra z uwagi na szczuplos¢
taboru nie moze juz podota¢ zwigkszajacym si¢ przewozom towar6w 1 0séb.
Autorzy tej analizy® przewidywali, ze przyszla linia kolejowa wywrze
pozytywny wplyw na rozwoj nie tylko przemyshu ale takze rolnictwa i
spotdzielczosci na obszarach, ktore znajda si¢ w zasiegu jej oddzialywania.
Sama spotdzielczos¢ powiatu kolbuszowskiego, jak wyliczono skrupulatnie,
zapotrzebowuje na swoje towary ponad 16 ty$. wagondéw rocznie. Ta
olbrzymia masa towarowa dostarczana byta dotychczas transportem kolowym
ze stacji Rzeszow badz Sedziszoéw, co znacznie podniosto koszty transportu, nie
méwiac o innego rodzaju klopotach, np. w zimie. Rysowal si¢ takze inny
problem.

W zwiazku ze zwigkszeniem sie obrotow mig¢dzy Polska a jej wschodnim
sasiadem, zwlaszcza po oddaniu do uzytku Huty im. Lenina, trasa Krakow -
Przemys$l musiala sie sta¢ bardziej przelotowa i nie mozna jej bylo
zatarasowa¢ zbyt wieloma stojacymi wagonami towarowymi. Decyzja Seymu
byla wigc ze wszech miar uzasadniona. Nadszedl teraz czas praktycznego
dziatania spoleczenstwa 1 wladz, ktore ta sprawa byly zywotnie
zainteresowane. Niemal réwnoczesnie z decyzja Seymu Powiatowa Rada
Narodowa (PRN) w Kolbuszowej podj¢ta uchwale¢ o powolaniu Spolecznego
Powiatowego Komitetu Kolejowego, na czele ktorego stanal Wthadystaw
Kukulski, éwczesny przewodniczacy Prezydium PRN. Komitet sktadal si¢ z
prezydium, komisji rewizyjnej oraz sekcji organizacyjnej, propagandowej,
finansowej i technicznej. Tak ustalona struktura

5 Pismo Powiatowej Rady Narodowej w Kolbuszowej do Ministerstwa Komunikacji

w Warszawie z dnia 23 X 1950 r. Zbiory Muzeum Kultury Ludowe;j

w Kolbuszowej, material nieuporzadkowany.

Badania ckonomiczne projektowanej linii kolejowej Rzeszow — Kolbuszowa - Deba
brak daty wydania. Zbiory Muzeum Kultury Ludowej w Kolbuszowej

— material nieuporzadkowany.

6
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organizacyjna Komitetu utrzymata sie az do zakonczenia jego dziatalnosci,
mimo ze skiad jego ulegat wielu zmianom. Komitet zrzeszat ludzi o roznych
zawodach: nauczycieli, lekarzy, urzednikdw, inzynierow i technikow oraz
dziataczy spotecznych.

Pierwszym krokiem podjetym przez Komitet byto powotanie analo-
gicznych komitetow; miejskiego w Kolbuszowej i w gromadach powiatu
kolbuszowskiego. Gtownym ich zadaniem byto ,wigczenie spoteczenstwa do
czynnego udzialu w dokonczeniu budowy kolei poprzez czyny spoteczne
przy robotach ziemnych oraz dobrowolne datki pieniezne i dochody z
urzadzonych imprez i zabaw. Komitety takie powstaty nie tylko w
gromadach, przez ktére przebiega¢ miata linia kolejowa, ale takze w innych,
np. w Ranizowie, Dzikowcu czy Sokotowie. Niektore z nich deklarowaty juz
konkretny swoj wkiad w budowe kolei. Jedynie w Niwiskach uczestnicy
zebrania wiejskiego wypowiedzieli sie przeciwko utworzeniu komitetu
kolejowego.

W grudniu 1956 r. Powiatowy Spoteczny Komitet Kolejowy (PSKK)
przestat memoriat do Ministerstwa Komunikacji, w ktorym wnioskowat
0 szybkie dokonczenie dokumentacji technicznej projektowanej budowy
1 mianowanie kierownictwa budowy, pod nadzorem ktérego Komitet
mogtby przystapi¢ do pierwszych prac. Ze swej strony Komitet zapewniat7

16. Budowa toréw kolejowych koto Kolbuszowej (na zdjeciu inz. M. Hrycyszyn z prawej i
W. Opalinski z lewej).

7 Apel do Prezydiéow Miejskich i Gromadzkich Rad Narodowych w powiecie z dnia 29 X11956 r.
Zbiory Muzeum Kultury Ludowej w Kolbuszowej, materiaty nieuporzadkowane.
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kierownictwu budowy odpowiednie wyposazenie; pomieszczenia biurowe,
magazyny, srodki transportowe i pomoc sekcji technicznej. Na czele tej sekcji
stal wielce zastuzony dla budowy linii kolejowej Rzeszow — Kolbuszowa inz.
Michat Hrycyszyn. Réwnocze$nie zwrdcono si¢ z prosba o przydzal
materialtdw budowlanych potrzebnych do budowy obiektéow, ktorych
wykonania podjeto si¢ w czynie spolecznym i cho¢by minimalnych
kredytéw na konto Komitetu, co zapewniloby szybki postep tych robot.

Finansowy aspekt dziatalnosci Komitetu byt bardzo ztozony. Wiadomym
bylo, ze prace, ktorych podj¢to si¢ w czynie spotecznym, pociagna za soba
spore wydatki, znacznie przekraczajace przychody Komitetu. Przychody te w
stosunku do ogolnej wartosci planowanych prac spotecznych byly niewielkie
i np. w 1957 r. wyniosty niecale 69 tys. zt. Dlatego tez Komitet podjat
konkretne kroki w celu zapewnienia sobie dodatkowych, bardziej znaczacych
dochoddéw. Niestety podjgta w 1957 r. proba uzyskania zezwolenia na
rozprowadzenie na terenie kraju, badz wojewddztwa rzeszowskiego cegietek
zakonczyta si¢ fiaskiem.

Nie powiddt si¢ rowniez apel skierowany do dyrekcji Rzeszowskiej Gry
Liczbowej ,,Koniczynka", majacy na celu uzyskanie zgody na przeprowadzenie
dodatkowych ciagnien na terenach, przez ktoére przebiega¢ bedzie trasa
kolejowa. Te usilne starania byly tym bardziej zrozumiale, w pierwszym
roku budowy rzad na inwestycje przeznaczyt tylko 1 milion ztotych co, jak
stwierdzat z niepokojem Komitet, ,wystarczy jedynie na sporzadzenie
dokumentacji i niektore prace przygotowawcze.® Zanim przystapiono do tych
prac nastapil dos$¢ istotny dla mieszkancow ziemi kolbuszowskiej 1 sprawy
budowy linii kolejowej fakt. W 1957 r. w styczniowych wyborach do Seymu
postem zostal doktor nauk historyczno-spotecznych Kazimierz Skowronski,
cztowiek niezmiernie gleboko zaangazowany w budowe kolei kolbuszowskiej.

W kwietniu 1957 r. wykonawca robot, ktorym byta Krakowska Dyrekcja
Okrggowej Kolei Panstwowej (DOKP) przystapit do uzupelnienia pomiaréow
na trasie Rzeszow - - De¢ba. W zwiazku z tym 13 maja odbylo si¢
posiedzenie Prezydium PSKK, ktore postanowito zwigkszy¢ wysitek
propagandowy w celu upowszechnienia w spoteczenstwie idei budowy kolei
mig¢dzy innymi poprzez zwigkszenie informacji o tej budowie w prasie 1
wydania jednodniowki.

Jednoczesnie stwierdzono, ze rozpoczgcie prac w formie czyndw spo-
tecznych nastapi z chwila zatwierdzenia niwelaty trasy. W dwa dni pdzniej
wystosowano apel do zakladéw pracy powiatu kolbuszowskiego o poparcie
akcji, ktora podejmuje PSKK na rzecz budowy kolei. Jeszcze w

® Do dyrekcji Rzeszowskiej Gry Liczbowej ,Koniczynka" w Rzeszowie. Zbiory Muzeum Kultury
Ludowej w Kolbuszowej.
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tym samym miesiagcu odbyto sie kolejne posiedzenie Komitetu, na ktorym
inz. Hrycyszyn zapoznal obecnych z dotychczasowym przebiegiem prac
pomiarowych, a dr Kazimierz Skowronski méwit o przebiegu akcji pro-
pagandowej, ktorej nasilenie nastapito w miesiacach od czerwca do sierpnia.
Co prawda nie udato si¢ zrealizowa¢ wszystkich zamierzen, lecz trudno bylto
wini¢ za taki stan rzeczy miejscowych dziataczy.

Okres letni, to takze czas intensywnej pracy ludzi dziatajacych w sekcji
organizacyjnej i technicznej, a zwlaszcza tej ostatniej, co bylo zwiazane z
koncowym pracami nad projektem trasy.

W dniu 28 VI 1957 r. w Dyrekcji Okregowej Kolei Pafistwowej w Krakowie
odbyta si¢ konferencja, ktorej przedmiotem bylo ustalenie sposobu mozliwie
szybkiego nabycia nieruchomos$ci potrzebnych pod projektowana linig.
Przedstawiciele Prezydium PRN w Kolbuszowej zobowiazali si¢ na niej w
terminie dwumlesu;cznym do odtworzenia pasa terendéw wywltaszczonych pod
kolej w przeszlosci 1 oznaczenia go w terenie 1 na mapach oraz
powiadomienia uzytkownikoéw wywlaszczonych terenow, aby wstrzymali si¢ z
dalsza uprawa tych ziem. Kilkanascie dni pdzniej odbyla si¢ nast¢pna
konferencja w DOKP Krakow poswigcona tym razem sprawie wykonawstwa
robot przy budowie kolei Rzeszow — Kolbuszowa — D¢ba Rozalin 1 ustalenia
zasad 1 warunkow uczestnictwa w budowie spotecznych komitetow kolei. W
tej ostatniej sprawie postanowiono, ze komitety ,,wykonywa¢ beda roboty przy
budowie podtoza z wydzielonymi odcinkami..." ° pod nadzorem, technicznym
inwestora, ktorym zostalo Przedsi¢biorstwo Robot Kolejowych nr 9 z
Krakowa.

W czasie narady okazalo si¢. ze. generalny wykonawca, tj. Przedsig-
biorstwo Robét Kolejowych - - 9 (PRK-9) bedzie miato pewne problemy z
rozpoczeciem robdt (brak kredytow na urzadzenie zaplecza), ktére byty jednak
mozliwe do rozwigzania.

Pewna pomoca stuzyt w tym przypadku PSKK w Kolbuszowej, ktory
wynajal na swoj koszt pomieszczenia dla pracownikéw projektujacych linie
kolejowa 1 podjal starania o uzyskanie barakow w Przyleku. Biorac pod
uwage te fakty i stan zaawansowania dokumentacji technicznej ustalono, ze
okoto 1 X 1957 r. PRK-9 rozpocznie roboty, a komitety kolejowe wejda na
tras¢ budowy miesiac wczesniej.

Komitety Budowy Kolei w Rzeszowie i Kolbuszowej zobowigzaly si¢
wykona¢ jeszcze w br. prace o wartosci 1 min zt, a wigc tyle ile wynosil
limit inwestycyjny jaki przydzielilo Ministerstwo Komunikacji na rok
1957.

W sierpniu projekt wstepny budowy linii kolejowej 1 koszty jej realizacji

° Protokét z konferencji odbytej w dniu 10 VII 1957 r. w DOKP Krakéw w sprawie

wykonawstwa robdt przy budowie linii kolejowej Rzeszow — Kolbuszowa — De¢ba Rozalin. Zbiory
Muzeum Kultury Ludowe;j.
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uzyskat akceptacje Wojewddzkiej Komisji Planowania Gospodarczego w
Rzeszowie.

Kilka zdan na temat samego projektu: linia kolejowa Rzeszow —
Kolbuszowa - D¢ba Rozalin. Liczyta 52 km dhugosci, na ktorych zaplanowano
6 stacji z niezbednymi urzadzeniami dla przewozow w ruchu pasazerskim i
towarowym. Przewidywano rowniez przystosowanie 13 km odcinka linii
kolejowej Ocice — Deba Rozalin do warunkow linii drugorzednej. Koszt tej
inwestycji w pierwszym etapie do 1960 r. obejmujacym budowe odcinka
Rzesz6w — Kolbuszowa wynosi¢ mial okoto 116 min zt (po pewnych
korektach koszty te zmiejszono do 85 min zl), za§ w drugim etapie
obejmujacym budowe¢ w latach 1960—1962 odcinka Kolbuszowa — De¢ba
Rozalin okoto 106 min zl, czyli ogolem 222 min zt. Postanowiono do linii
kolbuszowskiej wlaczy¢ migdzy stacjami Rzeszow — Zaczernie bocznice
kolejowa prowadzaca na lotnisko. Cala tras¢ projektowano tak, aby w
przysztosci mozliwa byta jej elektryfikacja.

Po wspomnianej czerwcowej naradzie odbylo sie kolejne posiedzenie
Powiatowego Spotecznego Komitetu Kolejowego, na ktéorym delegacja z
Kolbuszowej zlozyla sprawozdanie z jej przebiegu. Na posiedzeniu tym
opracowano program pracy na najblizszy okres dla dziatajacych w ramach
Komitetu sekcji.

Migdzy innymi postanowiono przeszkoli¢ cztonkéw sekcji technicznej do

kierowania pracami spolecznymi oraz zalozy¢ ewidencj¢ czyndéw
wykonywanych przy robotach kolejowych. Poparto takze ide¢ powotania do
zycia Wojewddzkiego Komitetu Kolejowego. Do realizacji jej jednak nie
doszto, gdyz zdaniem Prezydium WRN komitety kolejowe winny dziatac¢
tylko w trzech powiatach bezposrednio zainteresowanych budowa tej linii.
17 XI 1957 r. w Glogowie Matopolskim odbyla si¢ konferencja, gdzie ustalono,
ktore odcinki trasy b¢da wykonane przez spoteczenstwo. Kolbuszowianom
przypadlo wykonywanie pracy od granicy swego powiatu z powiatem
rzeszowskim. W trzynascie dni pdzniej zostala zawarta umowa pomig¢dzy
Powiatowym Spotecznym Komitetem Kolejowym w Kolbuszowe) a
inwestorem dotyczaca wykonania robét w czynie spolecznym w latach
1957—1960. Uzgodniono ich warto$¢ na 15 min zt (po 7,5 min zt dla powiatu
rzeszowskiego 1 kolbuszowskiego). W nastgpnym miesiacu przystapiono do
pierwszych prac, ktore z uwagi na skape srodki ,,w biezacym roku ograniczy
si¢ wylacznie do prac wykopowo-ziemnych".'"” Front robot, ktore zostaty
rozpoczgte, nie byl wiec imponujacy i zapewne negatywnie wplywal na
zapal 1 inicjatywe spoleczna. Te oraz inne czynniki (m.in. pdzZno
dostarczono  orientacyjng dokumentacj¢) spowodowato, ze powiat
kolbuszowski wykonal roboty ziemne w 1957 r.

1 W pazdzierniku pierwsze prace przy budowie kolei Rzeszow — Kolbuszowa — Dgba, ,,Nowiny
Rzeszowskie" R9, 1957 r., nr 210.
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tylko na kwote 150 tys. zt. Trzeba jednak doda¢, ze na poczet tej kwoty nie
zaliczono prac pomocniczych przy wytyczaniu trasy. Nastepny rok wydawal
si¢ zapowiada¢ bardziej optymistycznie.

Ministerstwo Komunikacji przydzielito w 1958 r. na budowg kolei kwote
9.5 min zl, poza tym Ministerstwo Obrony Narodowej powiadomito, ze
wojska kolejowe w ramach praktyki wezmg udzial w budowie tej linii 1
wykonaja prace wartosci 4 min zt. Z poczatkiem 1958 r. pojawil si¢
problem zmiany trasy kolejowej w miejscowosci Widetka podyktowany
konieczno$cia zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kotowego na drodze
panstwowej Rzeszéw -- Tarnobrzeg i wzgledami natury technicznej. "
Postanowiono bowiem wybudowaé wiadukt kolejowy nad wspomniang
droga, ktora miala by¢ na poczatku lat szes¢dziesiatych modernizowana. Ta
nagla zmiana trasy wywotala protesty wsrod niektorych rolnikow 1
zaskoczyla inwestora oraz komitet budowy kolei w Kolbuszowej,
przysparzajac dodatkowych klopotow. Zagadnienia te byly omawiane na
posiedzeniu Komitetu w koncu marca.

Zaakceptowano takze umowe z PRK-9 w sprawie wykonania czynoéw
spotecznych, z ktéra zapoznal obecnych na tym posiedzeniu mgr Henryk
Ksiazek, od pazdziernika 1957 r. przewodniczacy Powiatowego Spotecznego
Komitetu Kolejowego. Umowe te podpisano 18 kwietnia 1958 r. uzgadniajac
jednoczesnie zasady sporzadzania kosztorysow budowy podtoza 1 innych
obiektow. Roéwnoczesnie Komitet chcac dokladniej zorientowaé sie¢ w
zamiarach wiladz centralnych w kwestii realizacji w biezacym roku
inwestycji, skierowal odpowiednie pismo do rzadu. W odpowiedzi na nie
Komisja Planowania przy Radzie Ministrow zawiadomila, ze w planie
gospodarczym na 1958 r. przeznaczono na te inwestycje 6,5 min zi
Doliczajac nawet wartos¢ czynow spotecznych (4 min zt) kwota ta nie
gwarantowala odpowiednio wysokiego wykonawstwa robot mogacego
zapewni¢ oddanie inwestycji w terminie. W tej sytuacji takze udziat wojska
w budowie nowej linii kolejowej w 1958 r. byl zbedny.

Majowe posiedzenie Powiatowego Spolecznego Komitetu Kolejowego
poswigcone zostato sprawom dalszej aktywizacji spoleczenstwa w pracach
na rzecz kolei. W zwiazku z tym postanowiono, ze wyznaczeni pracownicy
Powiatowej Rady Narodowej podejma opicke nad poszczegolnymi
miejscowosciami  powiatu kolbuszowskiego celem skoordynowania prac
spotecznych. Front robét byt juz przygotowany, bowiem wyznaczone
zostaly ostateczne odcinki trasy od Kolbuszowej do Wojkowa i od granicy
powiatu do Wideltki, a Komitet otrzymat plan sytuacyjny stacji kolejowej w
Kolbuszowe;j.

Latem spoleczefistwo powiatu kolbuszowskiego rozpoczg¢lo intensywne

! Pismo Departamentu Inwestycji Ministerstwa Komunikacji z dnia 27 ITI 1958 r. Zbiory Muzeum Kultury
Ludowe;j.
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prace na wyznaczonej trasie. Z pomoca pospieszyta rowniez mtodziez z
sasiedniego powiatu mieleckiego. Postep prac nie byt jednak zadowalajacy
(do pazdziernika wykonano tylko prace wartosci 423 tyS$. zt). Stan ten byl
przedmiotem obrad Powiatowego Spotecznego Komitetu Kolejowego w dniu
14 pazdziernika 1958 r.

Analizujac prace PSKK stwierdzono, ze ,,w ostatnim okresie tak Komitet
Powiatowy jak tez gromadzkie komitety zaniedbaty sie w swojej pracy"."

Niewystarczajaca byta takze pomoc gromadzkich rad narodowych w
realizacji czynow. Dlatego tez zobowiagzano instytucje dziatajace w Kol-
buszowej do opieki 1 pomocy dla poszczegdlnych gromad 1 postanowiono
przeorganizowa¢ te gromadzkie komitety kolejowe, ktére nie wykazaty si¢
aktywnoscia. Wystane zostalo do Prezydiow Gromadzkich 1 Miejskich Rad
Narodowych z powiatu kolbuszowskiego takze odpowiednie pismo
zobowigzujace je ,,do zalozenia Scistej ewidencji obywateli wykonujacych
czyny spoleczne oraz doktadne listy sktadek pienigznych".”

Wysunigto réwniez wnioski o rozszerzenie sktadu PSKK poprzez wpro-
wadzenie do niego przedstawicieli kétek 1 organizacji rolniczych oraz ZMS
1 ZMW, a takze o nasilenie oddziatywania na spoleczenstwo poprzez plansze i
fotogazetki. Zwolane w tym samym miesigcu (w dniu 27) posiedzenie
Komitetu miato na porzadku dziennym tylko jeden punkt — sprawozdanie
opickunow z przeprowadzonych dzialan w terenie majacych na celu
zmobilizowanie spoteczenstwa do prac przy budowie kolei. Sprawozdawcy
stwierdzili, ze w niektorych przypadkach wystapity pewne trudnosci w
mobilizacji spoteczenstwa do tych prac, co mozna bylo wytlumaczy¢
konieczno$cig wykonania w tym okresie przez rolnikow pracochlonnych prac
polowych. Na posiedzeniu tym ponadto podj¢to decyzje o wydrukowaniu
pewnej ilosci cegielek, ktérych sprzedaz zapewnitaby Komitetowi fundusz.
Sytuacja jednak z koncem 1958 r. nie byla optymistyczna. Jak stwierdzilo
Ministerstwo Komunikacji, Komitet w latach 1957—1958 na planowane
zobowiazania wartosci 2,5 min zt wykonal roboty tylko na sume 522 tys. Z1, tj.
20,7%. Wobec takiego stanu prac istnicje zagrozenie wykonania
zobowiazan do 31 XII 1960 r., a tym samym oddania do uzytku odcinka linii
kolejowej Rzeszéw — Kolbuszowa".

Aby nadrobi¢ zaleglosci w czynach spolecznych resort komunikacji
proponowal zwigkszy¢ umowny zakres prac spotecznych w 1959 r. Kie-

12 Protokét zposiedzenia Powiatowego Spolecznego Komitetu Kolejowego od
bytego w dniu 14 X 1958 r.

13 Prezydia Gromadzkich i Miejskich Rad Narodowych w powiecie, pismo z dnia

15X 1958 r. Zbiory Muzeum Kultury Ludowe;.

Y Pismo Ministra Komunikacji do Prezydium Powiatowej Rady Narodowej
zdnia 23 11 1959 1. Zbiory Muzeum Kultury Ludowe;j.

7 Rocznik Kol buszowski
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rujac si¢ ta sugestia Powiatowy Spoteczny Komitet Kolejowy podjat 10
IIT 1959 r. ambitne i nierealne wstgpne zobowiazania na tenze rok. Obok
bowiem prac wykonywanych w ramach umowy z DOKP Krakéw przy
budowie podtoza o wartosci 3 min zt Komitet miatby podjaé si¢ przebudowy
kilku zabudowan gospodarczych i mieszkalnych stojacych na trasie kolei w
Widelce. Prace, ktorych warto$¢ oszacowano na kwot¢ 900 tysS. zt mialy by¢
wykonane do konca pazdziernika 1959 r. Prezydium PSKK obradujace w
dziewig¢¢ dni pozniej miato watpliwosci, czy zobowigzania te jest w stanie
wykonac.

Odnosnie Widelki postanowiono z decyzja poczeka¢ do czasu wyjasnienia
jej wszystkich aspektow.

Za pierwszoplanowe zadanie w najblizszym okresie uznano budowe drég
dojazdowych do stacji oraz przejazdow tak potrzebnych budowniczym jak 1
rolnikom.

Przemawiajacy na tym posiedzeniu przedstawiciel Dyrekcji Okregowe;
Kolei Panstwowej Krakow apelowat o zwigkszenie wysitku spoleczenstwa na
rzecz budowy stwierdzajac, ze oddanie inwestycji w przewidzianym terminie
tj. w 1960 r. jest realne tylko wtedy, gdy zadeklarowane czyny zostana
wykonane. Byto to postawienie sprawy do gory nogami. Kilka dni bowiem
wczesniej  przeprowadzona  zostata przez  Wojewddzka — Komisje
Komunikacyjna w Rzeszowie kontrola wykonawstwa robot na budowie kolei
Rzesz6w — Kolbuszowa. Komisja stwierdzita brak szeregu materiatow,
mi¢dzy innymi ,,szyn, kruszywa do prac betonowych i opoznienia w budowie
mostu na 11,5 km (...) co zagraza terminowemu uruchomieniu odcinka kolei do
Glogowa".”®

Pismem z 241V Biuro Inwestycji Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowe;
w Krakowie potwierdzito krytyczna sytuacj¢ jaka zastala Komisja
Komunikacyjna na budowie i w zwiazku z tym uznato, ze niemozliwe jest
dotrzymanie terminu przekazania do eksploatacji odcinka linii Rzeszow —
Glogow. Jednoczesnie zwrdocono si¢ do PRK-9 o zwigkszenie tempa robot na
tej inwestycji. Wykonawca nie wzial sobie jednak tego apelu zbyt gleboko do
serca.

Dziennikarze ,,Nowin Rzeszowskich", ktérzy w dwa miesiace péznie)
zwiedzali tras¢ budowy zauwazyli, ze ,wielu ludzi napotkanych na trasie
siedzialo na skarpie, podczas gdy pozostali obserwowali tylko czy nie
zbliza si¢ jaka$ «kontrolan".'® Stwierdzili, ze na budowie brak jest nadzoru i
panuje ogolny batagan organizacyjny. W tej sytuacji obcigzanie czynnika
spotecznego za niedotrzymanie terminu przekazania inwestycji

15 Protokoét z dnia 10 IIT 1959 r. w sprawie kontroli wykonawstwa robot budowy kolei Rzeszow —
Kolbuszowa. Zbiory Muzeum Kultury Ludowej.
® E. Wi$ z, Gdy wykonawca ma czas — ,Nowiny Rzeszowskie" R1l, 1959 r. mr 155.
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do uzytku byto zwyklym naduzyciem umowy migdzy DOKP Krakéw a
PSKK w Kolbuszowej z 30 IX 1957 r., ktorej § 4 zastrzegal, ze nie wykonanie
na czas prac podjetych przez Komitet uniemozliwi przystapienie do nich
przez PRK-9.

Niewatpliwie na odcinku Wideltka — Kolbuszowa istnialy op6znienia w
pracach spotecznych, co jednak w zadnym stopniu nie rzutowato na pracg
na odcinku Rzeszéw — Glogdéw. Opoznienia te nie obciazaly spoteczefistwa
kolbuszowskiego. Lopatami, kilofami i chlopskimi furmankami niemozliwe
bytlo wykonanie tak szerokiego zakresu robot ziemnych jakiego podjal sig¢
Powiatowy Spoleczny Komitet Kolejowy. Komitet zdajac sobie z tego
sprawe podjal starania o wypozyczenie szyn i koleb do tych prac migedzy
innymi w Stalowej Woli, ktore jednak nie przyniosty efektow. Pomoc
wielkich zakladdéw z terenu wojewddztwa byta prawie zadna, a Wojewodzka
Rada Narodowa nie potrafita je do tego zmobilizowaé. W ogdle rzucal si¢ w
oczy fakt niskiej mechanizacji prac takze w PRK-9, co zreszta wykonawca
przewidywat jeszcze przed wejsciem na budowe, bez ktérej trudno bylo sig¢
spodziewaé przyspieszenia robot. A koniecznos¢ tego byla pilna, bowiem
jesienig pojawila si¢ sprawa budowy wielkiej huty szkla na terenie
Kolbuszowej. Budowa jej uzalezniona byla jednak od terminu ukonczenia
linii kolejowej niezbednej dla huty. Termin, niestety stawal si¢ coraz bardzie)
odlegly od poczatkowych zalozen, tak ze zaistniala nawet grozba
wstrzymania dalszych robét na tej linii. Konsekwencja tego mi¢dzy innymi
byta zmiana lokalizacji budowy huty szkta.

Rok 1959, ktéory miatl by¢ decydujacy, nie mozna byto zaliczy¢ do
udanego. Spoteczenstwo powiatu kolbuszowskiego, wedlug oceny inwestora t
j. DOKP Krakéw, a z ktéra to ocena Powiatowy Spoteczny Komitet
Kolejowy si¢ nie zgadzat, wykonato swoje zobowigzania na 1959 r. tylko
w 25%.

Przyczyna nie wykonania planu bylo miedzy innymi réwnoczesne
zaangazowanie si¢ spoteczenstwa w akcje budowy szkot tysiaclecia, budowe
lokalnych drog i remiz strazackich. Ten niepokojacy fakt niskiego stopnia
wykonania prac byt przedmiotem narady Prezydium Powiatowego
Spotecznego Komitetu Kolejowego w dniu 22 11960 r., ktore stwierdzito maty
udzial spoteczenstwa w robotach ziemnych wykonywanych gléwnie przez
pracownikow stuzby drogowej 1 instytucji panstwowych. Za bardzo wazne
uznano uregulowanie spraw wilasnosciowych 1 ostatecznie zatatwienie
kwestii pojazdow (rozpatrywanej juz w ubieglym roku). Sprawy te bowiem
powodowaty niezadowolenie i1 rozgoryczenie ludno$ci, ktorej gospodarstwa
lezaty na trasie budowanego szlaku kolejowego. Do realizacji przyjeto
dodatkowo nastepujace zadania: budowa dréog dojazdowych do terenu
stacji od strony Weryni 1 szpitala oraz w Wojkowie, odwodnienie stacji
w Kolbuszowej 1 wykonanie 4 prze-
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pustow zelbetowych. Warto$¢ tych prac oszacowano na ogolna kwotg
1,9 min zl.

2 lutego odbytla si¢ w Glogowie Malopolskim narada koordynacyjna
przedstawicieli inwestora, wykonawcy, wladz wojewodzkich i komitetow
kolejowych, na ktorej sumujac dotychczasowe osiggnigcia wytyczono
zadania na 1960 r.

Za pierwszoplanowe uznano przekazanie do eksploatacji odcinka
Rzeszow — Glogoéw. Na naradzie tej poset Edmund Rudolf z Rzeszowa
zwrocil uwage na nierealno$¢ zobowiazan przyjetych przez komitety, ktore
w stosunku do catosci zadan PRK-9 byly tylko 7-krotnie mniejsze. Obie
strony, tj. DOKP Krakéw 1 komitety kolejowe stangly jednak na stanowisku
nie rewidowania zobowiazan wynikajacych z umowy. Uczestnikéw narady
zapoznano z zamierzonymi pracami PRK-9 na 1960 r., ktére na odcinku
Glogow - Kolbuszowa miaty rozpocza¢ si¢ po oddaniu linii do Glogowa.
Komitet mial wiec sporo czasu by zastanowi¢ si¢ nad sposobem realizacji
przypadajacych na niego w tym roku prac. Tymczasem duzo czasu i energii
pochtonela sprawa przeniesienia budynkéw w Widelce, o ktorej juz
wspomniatem.

Nie wdajac si¢ w szczegoly nalezy stwierdzi¢, ze wielkie tu zaangazowanie
Powiatowego Spotecznego Komitetu Kolejowego nie dato pelnej satysfakcji
dziataczcom Komitetu, bowiem ostatecznego rozwiazania tego problemu
podjeta si¢ DOKP Krakow. Nalezalo si¢ w tej sytuacji skupi¢ na zadaniach,
ktore wynikaly z ustalen przyjetych na naradzie koordynacyjnej w Glogowie
Matopolskim w dniu 2 lutego. Takie stanowisko zajeli uczestnicy
posiedzenia Prezydium PSKKK, ktéore odbylo si¢ 27 maja stangli.
Postanowiono powola¢ odpowiedni zespol z przedstawicielem Wydziatu
Rolnictwa Powiatowej Rady Narodowej, ktory mmal zajaé si¢ sprawa
dojazdow i odwodnienia terenu, za$ Miejska Rad¢ Narodowa zobowiazano do
zajecia si¢ zagadnieniem wywlaszczen gruntéw zajmowanych pod drogi
dojazdowe, a zwlaszcza drogi dojazdowej koto szpitala. Z problemem tym
uporano si¢ stosunkowo szybko a odwodnienie terenu stacji postanowiono
przeprowadzi¢ no zniwach. Nie oznacza to, ze wszystko przebiegalo po mysli
dziataczy spotecznych zaangazowanych w budowg kolei. Duze trudno$ci
wystepowaly w dziedzinie zaopatrzenia materialowego.

Komitet we wlasnym zakresie musial bowiem stara¢ si¢ nie tylko o
materiaty, ktorych dostawy w ramach umowy z DOKP Krakéw podjat si¢
dokonaé (zwir, piasek, kamien) lecz 1 takie, ktorych dostarczy¢ winien
inwestor (np. krggi na przepusty, stal).

Udato sie jednak dzialaczom Komitetu zainteresowa¢ w tym okresie
sprawg budowy kolei mtodziez. W okresie wakacyjnym na obozie w Weryni
przebywata mlodziez harcerska z wojewodztwa rzeszowskiego, ktora taczac
wypoczynek z praca wykonywata roboty ziemne na terenie budo-
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wanej kolei. Praca ich zostata wysoko oceniona i w nastepnych latach
powrocono do tej formy wkladu mtodziezy na rzecz budowy kolei.

Nie byt to zreszta wklad jedyny. Mlodziez kolbuszowskiego Liceum
i Szkoly Rolniczej w Weryni, gdzie zawigzany zostal nawet Uczniowski
Komitet Budowy Kolei, $wiadczyla przez caly rok sporo wysitku na
rzecz tej inwestycji.

Powiatowy Spoleczny Komitet Kolejowy ze swej strony podejmowat si¢
rownoczesnie takich zadan, ktore spadaly na niego niespodziewanie, a dla
ktorych inwestor z réznych przyczyn nie byl w stanie zleci¢ odpowiednim
wykonawcom. I tak na przyklad Komitet w oparciu o swoje fundusze zlecit
sporzadzenie operatu wywlaszczeniowego w rejonie przyszlte] stacji
Kolbuszowa. Kroki takie Powiatowy Spoleczny Komitet Kolejowy
podeymowat kierujac si¢ pragnieniem jak najszybszego zakonczenia i tak juz
opdzniongj inwestycji. Ten wysilek wydal efekty. W maju
1961 1. ulozone zostaly pierwsze metry zelaznego szlaku na ziemi kolbu-
szowskiej.

Wydarzenie to nalezy oczywiscie rozpatrywa¢ glownie w kategorii
sukcesu propagandowego. Postep robdt ze strony wykonawcy byl nadal
niezadowalajacy, a tempo przebudowy budynkow w Widelce, od ktoérej
uzaleznione bylo dalsze przedluzenie toru w kierunku Kolbuszowej,
budzito duzy niepokdj. W kazdym razie w koncu 1961 r. potowa lipca
1962r. jako termin oddania do uzytku odcinka koiei z Rzeszowa do Kol-
buszowej nie wydawata si¢ realna. W ramach czynu spolecznego miesz-
kancy powiatu kolbuszowskiego wykonali prace wartosci okoto 0,9 min zt.
W zasadzie zakonczono roboty ziemne na terenie Widelki, a takze droge
dojazdowg do stacji Kolbuszowa od strony szpitala. Prace ziemne na
stacji byly opdézniono z uwagi na brak odpowiedniego sprzetu mecha-
nicznego. Powiatowy Spoleczny Komitet Kolejowy postanowilt wige, ze
w 1962 r. gtéwne roboty, wykonywane wysitkiem spotecznym, koncen-
trowac si¢ beda na terenie stacji. Wartos¢ tych robot szacowano na ponad
2min zt, a ogdlnag wartos¢ czynow zaplanowanych na 1962 r. na okolo
2,6 min zt. Byly to zobowiazania, ktére wymagaly pelne; mobilizacji
spoteczenstwa (dla poréwnania, wykonane do tego czasu od poczatku
budowy prace spoteczne zamykaty si¢ kwotq okoto 2,5 min zt).

Ten powazny wysitek, ktérego podjeto si¢ spoteczenstwo zostat juz jednak
na poczatku zdezawuowany faktem, PRK-9 otrzymato limit inwestycyjny
tylko w wysokosci 12 min zt, co nie zabezpieczato odprowadzenia linii do
Kolbuszowej w terminie.

W zwigzku z tym Powiatowy Spoteczny Komitet Kolejowy wystal
memorial do Komisji Planowania przy Radzie Ministrow z prosba o do-
finansowanie inwestycji 1 zwrocit si¢ o poparcie w tej sprawie do postow na
Sejm, reprezentujacych tutejszy okreg wyborczy. Chodzito o sumg
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11 min zt. W odpowiedzi na to memorandum 1 interpelacje posta F. Bli-
nowskiego Ministerstwo Komunikacji stwierdzito, ze potencjal wykonawcy
tj. PRK-9 skoncentrowany jest na bardziej priorytetowych inwestycjach i
dopiero ich ukonczenie pozwoli na wigksze zaawansowanie robot na linii
Glogéw — Kolbuszowa.

Na marginesie mozna dodaé, ze kwota ta zostala przydzielona, jednak
przedsigbiorstwo nie przyjeto jej do przerobu. Ale i z tym niskim przerobem
wykonawca mial takze klopoty i np. do konca sierpnia wykonal zaledwie
30% planu rocznego 1 mimo, ze jesienia prace zostaly przyspieszone, to PRK-
9 zdotal wykorzysta¢ w 1962 r. tylko 9 min zl.

Niedotrzymanie pierwotnych terminow i dalsze przedluzenie inwestycji
poczeto przynosi¢ gospodarce narodowej dos¢ powazne straty, np. konieczno$é
dowozenia samochodami materiatldw do wznoszonej w Kolbuszowej Wytwomi
Elementéw Prefabrykowanych spowodowato wzrost kosztéw budowy o
przeszto milion zt.

W kontekscie tych klopotow zgodzi¢ sie nalezy z ogdélna pozytywna
ocena przebiegu realizacji czynow spolecznych mimo nie wykonania ich
w catosci.

Powiatowy Spoleczny Komitet Kolejowy w sprawozdaniu do Prezydium
Wojewddzkiej Rady Narodowej pisal, ze ,,czyny spoleczne sa wykonywane
planowo i réwnolegle z postepem robot PRK-9". 7

Mimo trudnosci, miedzy innymi z powodu dlugotrwalych opadéw
atmosferycznych, przedsigbiorstwu temu udatlo si¢ w koficu maja 1962 r.
odda¢ do uzytku odcinek linii kolejowej z Glogowa do Widelki. Rozpatrujac
problemy wynikle w 1962 r. postanowiono, ze w roku 1963 zostanie nieco
zmniejszona w porownaniu z rokiem poprzednim warto$¢ czynoOw
spotecznych. Natomiast limit inwestycyjny na 1963 r. utrzymany zostal na
poziomie ubiegtego roku.

Roboty wykonywane czynem spolecznym koncentrowaly si¢ na terenie
stacji Kolbuszowa i od ich sprawnego przebiegu uzaleznial wykonawca
oddanie w III kwartale 1963 r. linii kolejowej do uzytku. Ale juz na
poczatku tego roku termin 6w wydawal si¢ by¢ raczej niemozliwy do
osiagnigcia. Prace spoteczne zostaly bowiem w pierwszym poétroczu opdznione
(cigzka zima), a plato stacyjne, jak si¢ okazato, wymagato odwodnienia. Z
pracami tymi zwiazany byl znaczny, bo wynoszacy okolo 100 tys. zi
wydatek na materialy drenarskie, co przy niewielkiej gotowce jaka
dysponowal Powiatowy Spoleczny Komitet Kolejowy zdawalo si¢ by¢
barierg nie do pokonania. A do celu pozostato w lipcu tylko 2,5 km.

17 Pismo Powiatowego Spoleczne go Komitetu Kolejowego w Kolbuszowej do Wydzialu Organi zacyjno-
Prawnego WRN w Rzeszowie z dnia 20IV1962 r. w sprawie realizacji czyndw spolecznych. Zbiory Muzeum
Kultury Ludowe;j.
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Wejscie jesienig 1963 r. z uktadka tor6w na teren administracyjny miasta
znacznie zmobilizowalo spoleczefistwo do prac przy budowie kolei.
Sporzadzone zostaly operaty katastralne od granicy powiatu do Kolbuszowej
Gornej, prowizorycznie odwodniono réwniez teren stacji tak, ze jesienig
PRK-9 mégt przystapi¢ tam do prac.

W sumie warto$¢ prac spolecznych za mijajacy rok wynosita ponad 1,9
min zl, co znacznie przewyzszalo sumy jakie Powiatowy Spoleczny Komitet
Kolejowy przerabiat w poprzednich latach.

Podobna kwota zamykata si¢ réwniez warto$¢ czynow spolecznych jakich
podjal si¢ Komitet Kolejowy na 1964 r. Gwarantowalo to wykonanie w
pelni umowy miedzy DOKP Krakéw 1 PSKK w Kolbuszowej z 30 IX 1957
.

Prace, ktérych podjal si¢ Komitet koncentrowaty si¢ whlasciwie na terenie
stacji 1 mialy na celu umozliwienie rozpoczgcia ruchu osobowego i
towarowego na trasie Rzeszow - Kolbuszowa. Z pomoca pospieszyly zaktady
pracy dostarczajac sprze¢tu mechanicznego do prac ziemnych (samochody,
ciagniki), a takze rzemieslnicy wykonujac mig¢dzy innymi klamry na
studzienki odwadniajace. 1 wreszcie nadszedl upragniony przez
mieszkancow ziemi kolbuszowkiej dzien uroczystego oddania do uzytku linii
kolejowej Rzeszow — Kolbuszowa.

W niedzielg, 7 czerwca 1964 r. odbylo si¢ uroczyste uruchomienie tej
linii kolejowej, w ktérym udzial wzi¢lh m.in.: Wiladystaw Kruczek — 1
sekretarz KW PZPR, Franciszek Blinowski — czlonek KC PZPR, posel na
Sejm, Franciszek Dabal — prezes WK ZSL 1 inni zaproszeni goscie.

Gléwne uroczystosci odbyly si¢ na terenie stacji w Kolbuszowe;.

Przemowienie wyglosil dwczesny przewodniczacy Prezydium Powiatowe)
Rady Narodowej 1 zarazem przewodniczacy Powiatowego Spolecznego
Komitetu Kolejowego Michal Hawro, ktory podkreslit ofiarnos¢ tutejszego
spoteczenstwa wyrazajaca si¢ w czynach spolecznych. Do zebranych
przemowit takze Wiadystaw Kruczek - 1 sekretarz KW PZPR. Swoje
wystgpienie poswiecit on problemom gospodarczym powiatu  kol-
buszowskiego. Oficjalna cz¢$¢ wiecu zakonczyla si¢ mitym akcentem wreczenia
sztandaru miejscowemu Hufcowi Harcerskiemu im. Gwardii Ludowe;j, ktory
wspolnie z harcerzami z innych regiondéw przepracowal przy budowie kolei
13.550 roboczodniowek wartosci 1 min zt.

Po oddaniu linii kursowa¢ miato 6 par pociagéw osobowych na dobe a
ruch towarowy miat si¢ rozpocza¢ z chwila zakonczenia prac na placu za- i
wytadunkowym.

Jesienia 1964 r. mimo, Zze prace nie zostaly zakonczone ruch ten zostal
otwarty, a korzystajacy z niego zgodzili si¢ na pewne tymczasowe niedo-
godnos$ci. Pracy na terenie stacji pozostalo jeszcze wiele. Nalezalo przede
wszystkim podwyzszy¢ jej teren. Wykorzystano do tego ziemi¢ wywozona z
placu wznoszonej w poblizu fabryki , Kolbet", co znacznie utatwito
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17. Wijazd pierwszego pociggu do Kolbuszowej.

| potanito te prace i stwarzato mozliwosC szybkiego rozpoczecia budowy
stacji dla ruchu pasazerskiego. Ruch ten obstugiwany byt bowiem w nie-
wielkim budynku zastepcy stacji oddanym do uzytku p0zZng jesienig
1964 r. W kilka dni po uroczystym otwarciu linii kolejowej Rzeszow -
Kolbuszowa cztonkowie Powiatowego Spotecznego Komitetu Kolejowego
przezyli wielkie rozczarowanie.

DOKP Krakow poinformowata ich, ze Departament Inwestycji Mini-
sterstwa Komunikacji skreslit projektowane limity na dalsze kontynuowanie
budowy tej linii kolejowej z Kolbuszowej do Deby Rozalina. Interwencje
we wspomnianym Ministerstwie i w Urzedzie Rady Ministrow podjete
przez Powiatowy Spoteczny Komitet Kolejowy nie przyniosty rezultatu.
Spoteczenstwo uzyskato jednak zapewnienie, ze prace nad tym nastepnym
odcinkiem zostang podjete pod koniec nastepnej pieciolatki obejmujacej lata
1966— 1970.

W sumie Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych — 9 otrzymato do przerobu
na 1965 r. tylko 380 tys. zt, co wystarczyto jedynie na prace wykonczeniowe
przy oddanej juz do eksploatacji trasie kolejowej i zmusito przedsiebiorstwo
do likwidacji catego zaplecza techniczno-organizacyjnego. Wszystko to
negatywnie odbito sie na dalszych pracach spotecznych przy budowie
kolei, ktore w 1965 r. wykonane zostaty jedynie na kwote 320 tys. z
zamiast jak planowano 620 tys. zi.

Moznajednak stwierdzi¢, ze oddanie linii kolejowej Rzeszow - Kol-
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buszowa zamykalo pewien etap w dzialalnosci Powiatowego Spoltecznego
Komitetu Kolejowego w Kolbuszowej. Etap niezwykle intensywnej pracy,
ktora dziennikarz ,,Nowin Rzeszowskich" podsumowal tymi stowami: ,,7.5
min zl, to naprawde duzo dla biednego powiatu. I co6z si¢ okazuje? Ze, juz
dzi$ spoteczenstwo powiatu kolbuszowskiego nie tylko wykonalo wszystkie
swoje deklaracje dotyczace budowy calego odcinka kolejowego az do D¢by
ale tez przekroczylo zobowiazania realizujac je do dnia dzisiejszego (tj. do
polowy 1965 r. — J. S.) na wartos¢ 7.580 tys. zA".'*

Sama linia nie rzutowala w sposob widoczny na Zzycie miasta. Ruch
osobowy byl niewielki, a przewdz towaréw utrudnialo niedoinwestowanie
placu przetadunkowego. Jak trafnie zauwazyt jeden z dziennikarzy , Trzy-
dziestokilometrowa trasa, urywajaca si¢ nagle w Kolbuszowej, nikogo,
mowiac szczerze nie urzadzita"."

Zgodnie z obietnica przerwane prace zostaly wznowione w 1970 r.
Wysoki stopien mechanizacji prac, sprawna organizacja sprawily, ze juz w
listopadzie 1971 r. odcinek linii kolejowej Kolbuszowa - Dg¢ba Roza-lin
gotow byt do eksploatacji. Rowniez w tej fazie budowy spoleczenstwo ziemi
kolbuszowskiej swiadczylo na jej rzecz czyny, cho¢ juz nie w takim stopniu
jak przy wykonywaniu odcinka Rzeszéw — Kolbuszowa.

Prace spoteczne koncentrowaly si¢ przy wznoszeniu stacji w Zargbkach,
przystanku w Cmolasie, przygotowaniu paséw przeciwpozarowych, pracach
porzadkowych.

W dniu 27 XI 1971 r. odbylo si¢ uroczyste przekazanie do uzytku trasy
kolejowej Kolbuszowa — D¢ba Rozalin.

Korzysci plynace z zakoficzonej inwestycji byly wszechstronne.”
Usprawniony zostatl dojazd do pracy 1 szkol, a Kolbuszowa uzyskata dogodne
1 niezawodne polaczenie z waznymi regionami kraju.

W Kolbuszowej rozpoczeto wznoszenie stacji kolejowo-autobusowej, ktora
oddano do uzytku w dwa lata pdzniej. Wybudowana kolej stanowi wazny
czynnik miastotworczy. Caly teren polozony przy stacji zostal zabudowany
obiektami produkcyjno-handlowymi, przy czym funkcjonowanie niektérych z
tych obiektow jest w duzym stopniu zwiazane z transportem kolejowym.
Wplyw kolei na rozwdj) miasta mozna przesledzi¢ na przykladzie
Kolbuszowej 1 Sokolowa Malopolskiego. O ile w 1956 r. pierwsza
miejscowos¢ miata 2,2 tys. mieszkancow, a druga 2,3 ty$., to w 1967 r.
odpowiednio 3,3 tys. 12,4 tys., aw 1977 r. 5,2 tys. 12,5 tys.

8St. Galos, W oczekiwaniu na pociqg — ,Nowiny Rzeszowskie", R,17 1965 r.,
nrl25.

Y A. Wysocki, Stuletnia bitwa o szyny — ,, Zycie Warszawy", R21, 1967 r., nr 85.

*% Szerzej na ten temat i uroczystosci oddania do uzytku odcinka Kolbuszowa — Deba Rozalin, patrz: Z
dobra robota na VI Zjazd Partii — Nowiny Rzeszowskie", R23, 1971 r,, nr 329.
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IS. Fotografia wycinka z prasy o budowie linii kolejowej
Rzeszo6w — Kolbuszowa — Deba.

Najwieksze znaczenie spraw zwigzanych z historig staran i budowy Kkolei
nalezy moim zdaniem upatrywa¢c w fakcie aktywizacji spoteczenstwa
kolbuszowskiego, ktore np. w 1963 r. na 0g6lng warto$¢ czynow wynoszaca
dla catego powiatu 16,7 min zt, az prawie 2 min zt zrealizowano w ramach

pracy przy budowie kolei.
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