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Wspomnienia poSmiertne

Leon Borowski
(1884—1951)

Urodzony 14 kwietnia 1884 roku w Humaniu, na Ukrainie, uczesz-
cza Borowski do miejscowego gimnazjum, a po jego ukonczeniu zapisuje
sie na Wydziat Inzynierii Politechniki w Kijowie, ktéry konczy dopie-
ro 10.XII.1913 roku, uzyskujgc stopien i tytul inzyniera-budowniczego.
Prace dyplomowa z zakresu budownictwa drogowego Borowski wyko-
nal pod $wiatlym kierownictwem prof. Dubelira. Mtlody adept sztuki
budownictwa drogowego, ktére wypemilto calkowicie Jego dalsze pra-
cowite Zycie, bedac jeszcze studentem, juz pracuje w charakterze tech-
nika przy budowie i konserwacji drog gruntowych, a po ukonczeniu
wyzszych studidw — pracuje w charakterze samodzielnego inzyniera
drogowego na Ukrainie. W okresie pierwszej wojny $§wiatowej inz. Bo-
rowski przebywa na froncie, gdzie mu wladze wojskowe zlecity budo-
we mostdow, kolejek dojazdowych itp.

W roku 1920 inz. Borowski.przyjezdza do Polski i osiedla sie na sta-
le w Warszawie. Tu otwierajg sie przed Nim szerokie horyzonty i mo-
zliwosdci do wyprdbowania i zastosowania Jego bogatego doswiadcze-
nia i gtebokiej wiedzy w zakresie drogownictwa. Wraz z innymi specja-
listami Borowski przystepuje natychmiast do przeanalizowania nader
trudnego problemu — odbudowy zniszczonej komunikacji drogowej
oraz racjonalnego zageszczenia sieci drogowej w Polsce. W pracach
tych wylonily sie powazne trudnosci. Drogowcy polscy zdawali sobie
doskonale sprawe z doniostoéci tych zagadnien i ich wplywu na ogol-
ny rozwoj gospodarki panstwowej, ale rozumieli jednoczesnie, ze odra-
dzajace sie po wielkich zniszczeniach wojennych panstwo polskie nie
moze przydzieli¢ na ten cel wystarczajagcych kredytéw i ze przeto trzeba
planowa¢ prace najpilniejsze i najniezbedniejsze. Inz. Borowski oddaje
si¢ tej pracy z calym zapalem, z calg energia i umitowaniem. W okresie
do 1939 roku obserwujemy Go na roznych odpowiedzialnych stanowi-
skach administracyjnych w panstwowych instytucjach drogowych i wi-
dzimy jak intensywnie, jak gorliwie pracuje nad realizacja tych donio-
stych probleméw. Jednoczesnie spostrzegamy, ze inz. Borowski poswie-
ca wiele czasu na poglebienie swej wiedzy fachowej, ze prowadzi,
organizuje i wykonuje caly szereg prac naukowo-badawczych. Juz bo-
wiem od roku 1922 pracuje On w charakterze starszego asystenta przy
katedrze budowy drog i robét ziemnych, zajmowanej przez wytrawnego
znawce tego przedmiotu, prof. Melchiora Nestorowicza, ktory byl pierw-
szym profesorem Politechniki Warszawskiej na tej katedrze. Zorganizo-
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wany przez prof. Nesterowicza przy Politechnice Warszawskiej przy po-
parciu odnosnych wtadz panstwowych Drogowy Instytut Badawczy po-
chtania catkowicie inz. Borowskiego. Tu dokonuje On szeregu cennych
prac naukowo-badawczych, stad wychodza Jego publikacje z zakresu
drogownictwa, z ktérych jedna pod tytulem: , Gestos¢ sieci drogowej
i jej miernik" zostala przyjeta przez Wydzial Inzynierii Politechniki
Warszawskiej jako praca habilitacyjna, na skutek czego inz. Borowski
uzyskuje w 1934 roku veniam legendi i od tego czasu wyktada na Poli-
technice Warszawskiej na Wydziale Inzynierii w charakterze docenta
Encyklopedie Nauk Inzynierskich az do roku 1939. W lecie tegoz roku
umiera wielce zastuzony prof. Nestorowicz, i Rada Wydziatu Inzynierii
powoluje niezwtocznie na osierocong placéwke najgodniejszego kandy-
data jakim byt docent Borowski, w charakterze profesora zwyczajnego.

We wrzesniu 1939 roku wojna przerwata, jak wiadomo, normalny
bieg pracy na Politechnice Warszawskiej. W okresie pigcioletniej oku-
pacji z chwilg, kiedy wtadze niemieckie zamknely wyzsze uczelnie
w Polsce, prof. Borowski wespét z innymi profesorami bierze czynny
udziat w zorganizowaniu tajnego nauczania mlodziezy akademickiej, by
umozliwi¢ bardziej zaawansowanym ukonczenie, a innym kontynuowa-
nie rozpoczetych studiow wedlug dawnych programoéw. Jednoczesnie
prof. Borowski pracuje w charakterze profesora oraz kierownika Wy-
dziatu Inzynieryjnego w uruchomionej przez okupantéw w Warszawie
Wyzszej Szkole Technicznej.

W 1945 roku po przykrej i dlugiej tutaczce prof. Borowski wraca
znowu do spalonej i spustoszonej stolicy i mimo wielkiego wyczerpania
fizycznego i moralnego wprzega sie natychmiast do pracy. W pierwszym
rzedzie Ministerstwo Komunikacji zaprasza prof. Borowskiego, jako wy-
trawnego specjaliste, do wspolpracy w charakterze stalego doradcy
i cztonka Rady Technicznej. Z chwilg rozpoczecia sie zaje¢ na wskrze-
szonej Politechnice Warszawskiej prof. Borowski pracuje nad jej odbu-
dowa i nad zorganizowaniem naukowej placéwki drogowej. Gdy wresz-
cie powolany zostaje do zycia w Warszawie Instytut Techniki Budowla-
nej, Zmarty bierze czynny udziat nad zorganizowaniem w nim placéwki
naukowo-badawczej z zakresu drogownictwa.

W okresie swej dtugoletniej pracy naukowo-badawczej prof. Borow-
ski wydal drukiem szereg artykulow z zakresu drogownictwa oraz ogto-
sit kilka powaznych prac naukowych. Zagadnieniami, ktére specjalnie
interesowaly Zmartego, byly: sprawy budowy i ulepszenia drég grunto-
wych, problemy trakcji i mechaniki ruchu na drogach, wreszcie, pod
koniec swego pracowitego zywota Zmarly poswiecal sie specjalnie zor-
ganizowaniu badan, dotyczacych pomiaré6w wspotczynnika oporu ruchu
nawierzchni drogowej.

Prof. Leon Borowski ogtosil drukiem nastepujgce prace:

1) Z praktyki budowy drég gruntowych.

2) O wymulaniu rowow przydroznych.

3) Komunikacje lagdowe w wojewddztwach wschodnich.

4) O drogach piaskowo gliniastych.

5) Warunki techniczne projektowania drég gruntowych.

6) Organizacja wiladz drogowych II instancii.

7) Wynik badan laboratoryjnych materiatéw kamiennych, uzywanych do budowy
i utrzymania drég w Polsce.

8) Zaleznos$¢ $cieralnosci nawierzchni drogowych od zwigzlosci kamienia.

9) O drogach gminnych.

10) Sposoby konserwacji drég thuczniowych.



11) O konieczno$ci pomiaru ruchu na drogach.

12) O koniecznosci ulepszania drég gruntowych.

13) Administracja drogowa I instancji.

14) Trzeci Polski Kongres Drogowy..

15) Gestos¢ sieci drogowej i jej miernik.

16) O drogach gruntowych.

17) Stan sieci drogowej, jej znaczenie i potrzeby.

18) Drogi i motoryzacja.

19) Wkiad nauki do techniki drogowe;j.

20) Sp. M. W. Nestorowicz jako pierwszy profesor budowy drég Politechniki War-
szawskiej.

21) Wptyw szybkosci pojazdéw na sily oddzialujgce na jezdnie i drogi.

Poza dzialalno$cia dydaktyczna i naukowo-badawczg prof. Borowski
poswiecat wiele czasu pracom publicystycznym i spotecznym. Przyjmo-
wat zywy udzial w organizacji czterech polskich kongreséw drogowych,
uczestniczy! w kongresach drogowych, poza granicami kraju. Byt sta-
tym czlonkiem i przewodniczacym Stowarzyszenia Cztonkéw Polskich
Kongres6w Drogowych. Byt cztonkiem i nastepnie prezesem Zwigzku
Inzynieréw Drogowych R.P. Byl cztonkiem Rady Gtéwnej Instytutu Ba-
dawczego Budownictwa a w latach 1.1.1946 do 1.IX.1949 r, — przewodni-
czacym Rady Naukowej Drogowej w tymze Instytucie. Od 1949 roku
Zmarty byt czlonkiem zwyczajnym Towarzystwa Naukowego Warszaw-
skiego i wchodzil do zespotu Wydziatu VI Nauk Technicznych, Byt dhu-
goletnim redaktorem przedwojennego miesiecznika , Wiadomoéci Dro-
gowe"” i cztonkiem Komitetu Redakcyjnego ,,Drogownictwo”, nWydaw-
nictw Komunikacyjnych" i innych.

Na szpaltach miesiecznika , Drogownictwo w nrze 5 z maja 1951 1.
umiescitem artykul, w ktérym obszernie oméwilem dziatalno$é¢ Zmarte-
go prof. Leona Borowskiego. Ostatni ustep artykutu brzmi:

nProfesor Borowski zmart na posterunku w peini swej dziatalnosci
naukowej i zawodowej.” Nauka Polska i resort gospodarki drogowej po-
niosty dotkliwe straty na skutek Jego émierci, gdyz z szeregu bojow-
nikow o lepsze jutro polskiej sprawy drogowej ubyl cztowiek duzej wie-
dzy i dos$wiadczenia, prawy, o ‘nieskazitelnym charakterze i jasnym
umysle, cztowiek wielkiego postepu, a jednocze$nie bardzo skromny,
niezwykle kolezenski, ktéry kazdemu chetnie stuzyt dobra rada i po-
mocg, ktory byl nie tylko wychowawcy i nauczycielem licznych kadr
drogowych w Polsce, ale jednoczeénie ich opiekunem i wielkim, ser-
decznym przyjacielem.

Nieoczekiwana $mieré prof. Borowskiego zaskoczyla liczne szeregi
drogowcow w Polsce, okrywajac je zaloba i pozostawiajac wsérdd nich
uczucie gtebokiego smutku, zalu i dotkliwej straty".

Czes¢ Jego $wietlanej pamieci.

Jan Piotrowski

Jan Czarnocki
(1889—1951)

Jan Czarnocki urodzil sie w 1889 r. w Kielcach jako syn Jarostawa
i Jadwigi z Korejwéw. W Kielcach uczeszczat do szkoty $redniej, poczat-
kowo do gimnazjum rosyskiego, a po strajku szkolnym w 1905 roku —
do szkoty polskiej, w ktérej przebywat do 1909 r. Juz jako uczen szkoty
sredniej wykazat wybitne zdolnosci i zamitowania przyrodnicze, stajac
si¢ inicjatorem ozywionej dziatalnosci kolekcjonerskiej i odczytowej
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