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HENRYK DABROWSKI, STANISLAW KOKOT, MAREK MO-
CZULSKI, KALETY-PODZAMCZE 1926-2006, WARSZAWA 2006,
sS. 55. (Tadeusz Olejnik)

W dniu 21 maja 2006 r. odbyty si¢ w Wieluniu obchody jubileuszowe 80-lecia
linii kolejowej Kalety-Wielun-Podzamcze. W godzinach rannych przyjechat na
dworzec kolejowy Wielun-Dabrowa okolicznosciowy pociag z Tarnowskich Gor,
ktorym przybyli przedstawiciele Okregowej Dyrekcji PKP oraz orkiestra deta
kolejarzy. Gosci powitaty wladze samorzadowe miasta i powiatu, poczym doko-
nano odstonigcia tablicy pamiatkowej umieszczonej na $cianie frontowej budyn-
ku dworca. Nastgpnie uczestnicy uroczystosci udali si¢ pociagiem na przystanek
kolejowy Wielun, skad ze sztandarami, w asyscie orkiestry, przemaszerowano
do kos$ciota $w. Stanistawa na uroczysta msze §w. odprawiona w intencji kole-
jarzy. Po mszy odbyto si¢ spotkanie kolejarzy w Spotdzielczym Domu Kultury
na os. im. kard. S. Wyszynskie-
go, gdzie wreczono zastuzonym
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Kalety-Podzamcze %9 stluchano prelekeji T. Olejnika,
© 71| prezesa Wielunskiego Towa-
Henryk Dabrowski rzystwa Naukowego, o dziejach
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jacymi z niewystarczajacej sieci drog zelaznych, a co z tym idzie braku bezpo-
srednich potaczen kolejowych migdzy waznymi osrodkami zycia gospodarczego,
m.in. Gornego Slaska z Wielkopolska i portami Morza Battyckiego. Dla rozwia-
zywania trudnych probleméw komunikacyjnych wtadze Polski Odrodzonej po-
wotaty Ministerstwo Kolei Zelaznych, przemianowane nastepnie na Ministerstwo
Komunikacji. W 1926 r. utworzono przedsigbiorstwo Polskie Koleje Panstwowe
zarzadzajace caltym majatkiem kolei.

Po przylaczeniu w czerwcu 1922 r. czeéci Gornego Slaska do Polski, na po-
graniczu polsko-niemieckim tego regionu, powstal niekorzystny uktad granic,
w wyniku ktorego wigksze stacje rozrzadowe pozostaly po stronie niemieckie;.
Tymczasem powaznie rost eksport polskiego wegla, gtownie do krajow skan-
dynawskich; stanowit on wazne zrédto doptywu dewiz dla panstwa. Zapo-
trzebowanie na polski wegiel w Europie wzrosto szczegdlnie po strajku gorni-
kow w Wielkiej Brytanii. Transporty kolejowe z weglem z Gornego Slaska do
Wielkopolski 1 dalej do portéw nadbattyckich musialy przejezdza¢ przez tzw.
korytarz kluczborski, linia biegnaca od Lublinca przez Olesno do Kluczborka
1 dalej do Wielkopolski. Za tranzyt wagonow Polska musiata ptaci¢ Niemcom
bardzo wysokie cto. W 1923 r. koszty z tego tytulu wyniosty 6 713 109 zt. Opta-
ty tranzytowe wzrosty jeszcze bardziej, gdy Komisarz Weglowy Rzeszy ogra-
niczyt tranzyt polskiego wegla z Gornego Slaska do portow. Wojna celna, jaka
15 czerwca 1925 r. Niemcy wypowiedziaty Polsce, miata zada¢ cios polskiej
gospodarce, uzalezni¢ Polske gospodarczo od Niemiec. Z tych przyczyn budo-
wa linii kolejowej z ominigciem tzw. korytarza kluczborskiego stawala sig pilna
potrzeba gospodarcza i polityczna. O realizacje tej inwestycji zabiegaly row-
niez wielunskie wladze samorzadowe. Korzystajac z pracy T. Olejnika!, Wielun.
Dzieje miasta 1793-1945, autorzy przytaczaja uwarunkowania gospodarcze
1 polityczne budowy linii kolejowej Kalety-Herby Nowe-Wielun-Podzamcze,
jako jednej z wigkszych inwestycji kolejowych w pierwszym 10-leciu Odrodzo-
nej Polski; stata si¢ ona swoistym poligonem doswiadczalnym dla budowy linii
kolejowych w Polsce.

Nominacje na kierownika budowy Kolei Panstwowej Kalety-Podzamcze
otrzymat zastuzony budowniczy linii kolejowych w Polsce, inz. Jozet Now-
kunski. W Sali Tradycji na dworcu w Herbach Nowych zachowata si¢ wydana
w Bydgoszczy w 1927 r. ksiega Budowa Kolei Panstwowej Kalety-Podzamcze,
zawierajaca petna dokumentacj¢ techniczna budowy. Dzigki tej publikacji au-
torzy omawianego opracowania mogli zamiesci¢ w nim dokumentalne zdjecia
z przebiegu budowy, budowniczych, jak tez obiekty stacyjne: dworce kolejowe,

' Szczegdtowo na ten temat pisze T. Olejnik, Wielun. Dzieje miasta 1793-1945, Piotrkow
Trybunalski 2003.
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wieze ci$nien, zurawie wodne, mosty w trakcie budowy oraz z probami obciaze-
nia itp. Ta czg$¢ opracowania stanowi najwartosciowszy walor publikacji.

Nadzo6r nad pracami budowlanymi sprawowaty dwa oddziaty, jeden z siedziba
w Herbach, drugi w Wieluniu. Cho¢ byta to linia jednotorowa, to jednak biorac
pod uwage przyszte potrzeby, na wielu odcinkach przygotowywano grunt pod
budowe drugiej nitki toréw. Budowa linii kolejowej, przy zaangazowaniu ok.
2 tys. robotnikoéw, przebiegata bardzo sprawnie. Koszt jej wyniost ok. 17 milio-
now ztotych, a uroczyste otwarcie miato miejsce 6 listopada 1926 r. w Dzietrz-
nikach, z udzialem przedstawicieli wtadz panstwowych, m.in. wicepremiera
Kazmierza Bartla i ministra przemystu 1 handlu Eugeniusza Kwiatkowskiego.
Pierwsze pociagi z polskim weglem ruszyly juz wkroétce po otwarciu linii.

Doswiadczenia zdobyte przy budowie tej linii kadra mtodych inzynierow pol-
skich w pelni wykorzystata przy budowie drugiej wielkiej inwestycji kolejowe;j
IT Rzeczypospolitej] — magistrali weglowej z Herb Nowych przez Karsznice,
Inowroctaw 1 Koscierzyne do Gdyni, oddanej do eksploatacji 1 marca 1933 r.
Obie te linie byty dla Polski strategicznymi drogami zelaznymi taczacymi Gorny
Slask z portami battyckimi.

Po 1990 roku znaczenie wielunskiej linii kolejowej w ruchu towarowym 1 pa-
sazerskim bardzo zmalato. Wtadze kolejowe nosity si¢ z zamiarem jej zamknig-
cia, jednak na skutek protestow kolejarzy 1 wladz samorzadowych jest ona nadal
czynna.

Omawiane opracowanie jest typowym drukiem okolicznosciowym. Jest w nim
sporo reklam firm, ktére sponsorowaly uroczystosci jubileuszowe, sa rowniez
drobne artykuly poswigcone m.in. wielkiemu budowniczemu polskich drog
zelaznych, inz. Jozefowi Nowkunskiemu, Izbie Tradycji na stacji w Herbach
Nowych, okoliczno$ciowym medalom i znakom ksiazkowym wydanym przez
kolejarzy w zwiazku z jubileuszami. Zawiera tez kalendarium wazniejszych wy-
darzen zwiazanych z budowa linii kolejowej oraz wspotczesny wykaz pracow-
nikéw linii kolejowej nr 181.



