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JOZEF MIASO
Z DZIEJOW SZKOt KOLEJOWYCH W KROLESTWIE POLSKIM*

Uruchomienie w dniu 15 czerwca 1845 r. pierwszej na ziemiach Kro-
lestwa Polskiego linii kolei zelaznej zapoczatkowalo nowg epoke w dzie-
jach tej czesci Polski. Polgczenie Warszawy z przemystowym Zagte-
biem Dabrowskim i zachodnig Europg przyspieszyto rozwoéj przemystu
i handlu, wywarto réwniez wptyw na rozwd6j kulturalny kraju. Pierw-
sza w Krolestwie kolej Zelazna nosita nazwe Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej .

W roku 1857 rzad carski odstgpit kolej prywatnej spoétce akcyjnej,
tj. Towarzystwu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, w ktorej
zdecydowana przewage mieli kapitalisci niemieccy. Kierownictwo kolei
spoczywato od tej pory w rekach administracji niemieckiej; wszystkie
wazniejsze stanowiska obsadzone byly w tym czasie przez Niemcow.
Nowi wiasciciele kolei dbali przede wszystkim o zwiekszenie dochodéw
z jej eksploatacji, nie troszczac sie wiele o nowe inwestycje i ulepsze-
nia techniczne *.

Wiasciwy rozkwit drogi nastapit dopiero od roku 1872, kiedy zarzad
jej przeszedt w rece miejscowej burzuazji z Leopoldem Kronenbergiem
na czele2 Od tej pory zaznaczyt sie rowniez liczny naptyw do pracy
w kolejnictwie ludnosci polskiej, zwlaszcza zubozatej drobnej szlachty,
ktéra po reformie uwitaszczeniowej z 1864 r. udawata sie do miast w po-
szukiwaniu zajecia i podejmowata prace w urzedach, fabrykach oraz

* Artykut niniejszy stanowi fragment przygotowywanej monografii o rozwoju
szkolnictwa zawodowego w Krélestwie Polskim.

1 P. P. Pawlicki, Droga Zelazna Warszaws$ko-Wiedenska w 50-letnim okre-
sie swego istnienia od r. 1845 do 1895, Warszawa 1897, s. 35; H. H i 1ch e n, Historia
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej 1835— 1848— 1898. Przyczynek do historii
kolejnictwa w Krélestwie Polskim, Warszawa 1912, s. 126—127.

*P.P. Pawlicki, op. cit, s. 35
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w biurach i warsztatach kolejowych. Poza kolejag Warszawsko-Wieden-
skg drobna i zasciankowa szlachta lokowata sie na nowo powstatych dro-
gach zelaznych, zwiaszcza Warszawsko-Terespolskiej i Nadwislanskie;j.

Prawidtowy rozwéj kolejnictwa wymagat wielu dobrze przygoto-
wanych fachowo nie tylko od strony praktycznej, lecz i teoretycznej
specjalistow. Wobec braku odpowiednio wykwalifikowanych mechani-
kéw, szczegblnie maszynistéw, od poczatku istnienia kolei warszawsko-
-wiedenskiej sprowadzano ich z zagranicy, przewaznie z Niemiec, pole-
cajac im jednoczesnie uczy¢ miejscowych palaczy. Za kazdego wyuczo-
nego przez nich maszyniste cudzoziemcy otrzymywali specjalne wyna-
grodzenie pieniezne. W miare jednak rozwoju ruchu pasazerskiego i to-
warowego brak wiekszej liczby specjalistéw dawat sie odczuwac coraz
dotkliwiej. W tej sytuacji zarzad kolei, starajac sie zaradzi¢ tej bo-
laczce, zaczat werbowaé¢ do swoich warsztatow mitodych rzemiesinikow,
zwlaszcza Slusarzy i tokarzy, ktérzy najpierw zaznajamiali sie z budowg
lokomotywy, nastepnie pracowali w charakterze palaczy, a po pewnym
czasie obejmowali obowigzki maszynistéw 3

W roku 1873 z inicjatywy gtdwnego mechanika warsztatéw kolejo-
wych inzyniera Stanistawa Praussa otwarto przy nich tak zwany war-
sztat instrukcyjny, w ktéorym zaczeto ksztatci¢c miodych robotnikéw
i rzemieslnikow. Zadaniem warsztatu instrukcyjnego byto ksztatcenie
nie tylko maszynistéw, lecz réwniez mechanikéw, monteréw, majstrow
warsztatowych i innych. Oprocz praktycznych zaje¢ warsztatowych
uczono réwniez na poziomie elementarnym przedmiotéw Scisle zawo-
dowych i rysunkow technicznych 4.

Warsztat instrukcyjny miat by¢ jednak instytucja przejsciowa, zaspo-
kajajaca dorazne potrzeby kolei. Zarzad kolei Warszawsko-Wiedenskiej
z L. Kronenbergiem na czele, zdajac sobie sprawe z matej przydatnosci
tradycyjnie ksztatconych rzemieslnikéw do stale narastajgcych potrzeb
kolejnictwa, projektowat zatozenie nowoczesnej szkoty technicznej, ktéra
by ksztatcita technikéw kolejowych.

W dniu 23 grudnia 1872 r. zarzad kolei zwr6cit sie do Ministerstwa
Komunikacji z prosbg o zatwierdzenie projektu technicznej szkoty kole-
jowej w Warszawie. Celem jej miato by¢ ksztatcenie przysztych maszy-
nistbw oraz ich pomocnikéw, majstréw, telegrafistow itp. Szkota miala,
sie skiada¢ z oddziatu przygotowawczego, dajacego przygotowanie ogol-
ne na poziomie elementarnym, oraz z oddziatu specjalnego, ktéry miat
stanowi¢ wilasciwg szkote techniczng. Nauka w oddziale przygotowaw-

3 Op. cit., s. 91— 93. v
4 J. L ux, Kilka dat z przesztosci i terazniejszosci, ,,tacznik” 1909, nr 22, Rzut
oka na historie szkoty technicznej D. Z. W.-W ., tamze.
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czym miata trwa¢ dwa lata, natomiast w oddziale specjalnym trzy lata.
Pierwszeristwo w przyjeciu do obydwu oddziatbw mieli mie¢ pracow-
nicy kolejowi oraz ich dzieci.

Lekcje w oddziale przygotowawczym miaty sie odbywac codziennie
w godzinach od 6smej do dwunastej, w specjalnym — w porze wie-
czornej od osiemnastej do dwudziestej w dni powszednie, a w niedziele
i Swieta od 6smej do jedenastej przed potudniem. Projektujac prowa-
dzenie zaje¢ w godzinach wieczornych, zatozyciele szkoly mieli na uwa-
dze miodziez zatrudniona w warsztatach kolejowych. W oddziale przy-
gotowawczym przewidywano #gcznie 24 godziny zaje¢ w tygodniu,
a w specjalnym 15 godzin tygodniowo. Pracownicy kolei i ich dzieci
mieli korzysta¢ ze szkoty bezptatnie 5 Poniewaz uczniami oddziatu spec-
jalnego mieli by¢ aktualni pracownicy kolejowi, projekt programu nie
przewidywat zaje¢ warsztatowych.

Nauczanie wszystkich przedmiotéw miato sie odbywaé¢ w jezyku pol-
skim. Jest rzecza charakterystyczna, ze podczas, gdy szkoty $rednie
w Kroélestwie bytly od roku 1869 catkowicie zrusyfikowane, powstajgca
szkota kolejowa miata mieé¢ polski charakter. Poniewaz wiladze mini-
sterialne byty przeciwne wprowadzeniu jezyka polskiego jako wykita-
dowego, zarzad kolei wystgpit z prosbg o kilkuletnig zwioke, dowodzac,
ze wprowadzenie nauczania w jezyku rosyjskim mijatoby sie z celem.
W klasach specjalnych beda sie bowiem uczyé majstrowie i robotnicy
warsztatéw kolejowych oraz uczniowie warsztatu instrukcyjnego, kto-
rzy, poza nielicznymi wyjatkami, nie znaja w ogdle jezyka rosyjskiego.
Podobna sytuacja istnieje i wsréd nauczycieli, ktérzy réwniez nie wita-
dajg tym jezykiem. Pod wplywem tej argumentacji ministerstwo wyra-
zito zgode na wprowadzenie na okres przejsciowy jezyka polskiego®.

Po wprowadzeniu poprawek statut szkoly zostat zatwierdzony do-
piero w dniu 25 sierpnia 1875 r., a jej otwarcie nastgpito 1 listopada
1875 roku. Poczatkowo otwarte zostaty trzy klasy oddziatu wstepnego
i dwie klasy specjalne. Ogétem w dniu otwarcia szkota liczyta 200 ucz-
niow. Pierwszenstwo wstepu do szkoly zagwarantowano synom urzed-
nikéw i robotnikow kolejowych. Optata za nauke w oddziale przygoto-
wawczym wynosita 6 rubli rocznie, a w oddziale specjalnym 12 rubli.
Program nauczania na kursie przygotowawczym obejmowat nastepu-
jace przedmioty: religie, jezyk polski, jezyk rosyjski, arytmetyke i geo-
grafie, zas na kursie specjalnym: jezyk rosyjski, geografie, arytmetyke
i geometrie, fizyke, mechanike, eksploatacje drdg zelaznych i rysunki.

6 CGIAL (Centralne Panstwowe Archiwum Historyczne w Leningradzie, f. 231),
Zesp6t Ministerstwa Komunikacji, op. 1, d. 10, k. 8
6 Tamze, k. 6—7.
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Jezykiem wykladowym przez pierwsze trzy lata miat by¢ jezyk polski7.
W praktyce jednak nauczanie w jezyku polskim trwato znacznie diuzej.

Szkota podlegata ogélnemu nadzorowi Wydziatu Szkolnego Mini-
sterstwa Komunikacji, bezposredni za$ jej zarzad spoczywat w reku
Rady Szkolnej, do ktorej wchodzit dyrektor kolei Gustaw Findeisen,
naczelnik Rady Zarzadzajacej Bronistaw Plewinski, gtdwny mechanik
inzynier Stanistaw Prauss, wyzszy urzednik wydziatu transportu Karol
Strasburger i inspektor szkoly Wojciech Grochowski. Duzg role jako
organizatorzy szkoty odegrali G. Findeisen, W. Grochowski i S. Prauss.
Pierwszy z nich, jako organizator kolejnictwa, starat sie powigza¢ szkote
z potrzebami drogi zelaznej. Drugi, jako doswiadczony pedagog, starat
sie zapewni¢ jej odpowiedni poziom naukowy i polski charakter.
S. Prauss, jako rutynowany inzynier, dbat o wtasciwy kierunek ksztatce-
nia technicznego. G. Findeisen, dziatacz polityczny z okresu powstania
1863 r., byt bliskim wspotpracownikiem L. Kronenberga. Kiedy w roku
1872 zostat naczelnym dyrektorem kolei Warszawsko-Wiedenskiej, za-
czat werbowac¢ urzednikéw i technikéw Polakow na stanowiska zajmo-
wane przedtem niemal wytacznie przez Niemcéw. Wprowadzit rowniez
w miejsce niemieckiego jezyk polski jako urzedowy. W. Grochowski, po
ukorniczeniu studiow prawniczych i historycznych na Uniwersytecie
Moskiewskim, byt od roku 1861 nauczycielem szkot rzadowych. Pozba-
wiony w roku 1871 pracy za przeciwstawianie sie polityce rusyfikacyj-
nej, znalazt po kilku latach miejsce w szkole kolejowej. Byt autorem
Historii Polski oraz szeregu artykutow drukowanych w ,Tygodniku
lHlustrowanym”.

W roku 1876, po $mierci W. Grochowskiego, funkcje inspektora
szkoty objat inzynier wydzialu mechanicznego Ludwik Wojno. Ten
uzdolniony absolwent politechniki w Liége i staty wspétpracownik najpo-
wazniejszego pisma fachowego ,Przegladu Technicznego” w trosce o po-
ziom szkoly przeprowadzit w niej szereg istotnych zmian. Jego to za-
stugg byto postawienie szkoly na wysokim poziomie i nadanie jej cha-
rakteru witasciwej szkoty technicznej. W roku 1878 wystany zostat do
Paryza w celu blizszego zaznajomienia sie ze stanem francuskiego szkol-
nictwa technicznego. Po powrocie z tej podrézy przystgpit do reorgani-
zacji szkoty.

Nowy inspektor szkoty skompletowat zesp6t nauczycielski, angazujgc
w 1878 r. kilka nowych os6b i opracowujgac projekt nowego programu
nauczania. Przestany w 1879 r. przez rade pedagogiczng do ministerstwa
projekt programu nauczania przewidywat rozbicie klasy wstepnej na

7 Szkota techniczna Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej i Warszawsko-
-Bydgoskiej, ,,Przeglad Techniczny” 1876, nr 12.
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dwa oddziaty, kazdy z dwuletnim kursem, oraz uwzglednienie w nich
poza jezykiem rosyjskim lekcji jezyka polskiego, niemieckiego i historii.
Nauke religii rada pedagogiczna proponowata ograniczy¢ jedynie do
klasy wstepnej i pierwszej specjalnej. Nauka historii miata sie konczyc¢
w pierwszej klasie specjalnej. Program jej miat by¢ uzupetniony wia-
domosciami z historii Polski od poczatkéw panstwa polskiego do cza-
sow stanistawowskich wiacznie. Nauka jezyka polskiego miata sie odby-
waé we wszystkich klasach wstepnych i specjalnych i obejmowac¢, poza
gramatyka, réwniez historie literatury ojczystej az do ostatnich cza-
séw 8

Wiasciwa szkota techniczna miata sie skitada¢ z czterech klas, przy
czym klasa czwarta miata by¢ podzielona na dwa oddziaty: mechaniczny
i budowlany. Opracowany przez rade pedagogiczng program nauczania
przewidywal nastepujace przedmioty: religie, jezyk polski, rosyjski, nie-
miecki, geografie, przyrodoznawstwo, historie, arytmetyke, algebre,
geometrie, fizyke, budownictwo i topografie, kolejnictwo, nauke o te-
legrafie, mechanike teoretyczng, mechanike parowg, mechanike taboru
kolejowego, rysunki, kreslenie i kaligrafie. Ponadto uczniowie klas spec-
jalnych mieli mie¢ obowigzkowe zajecia praktyczne w warsztatach
szkolnych9. Przedstawiony projekt programu nauczania wskazuje, ze
kierownictwo i wiasciciele szkoty dazyli do nadania jej wysokiego po-
ziomu odpowiadajgcego potrzebom nowoczesnej techniki, zwlaszcza ko-
lejnictwa. Na podkreslenie zastuguje réwniez fakt uwzglednienia w pro-
gramie jezyka polskiego i literatury ojczystej, historii Polski i przyrodo-
znawstwa. Oznacza to, ze kierownictwo szkoty doceniato potrzebe nau-
czania przedmiotéw ogoélnoksztatcgcych w szkole Scisle zawodowej oraz
ze starato sie utrzymaé¢ narodowy charakter programu nauczania. Wazna
innowacja byt projekt wprowadzenia obowigzkowej nauki $lusarstwa,
kowalstwa, stolarstwa i tokarstwa w warsztatach szkolnych.

Dazenie rady pedagogicznej do zapewnienia szkole wysokiego po-
ziomu nie spotkato sie z catkowitg aprobatg wladz ministerialnych. We
wrzesniu 1879 r. Ministerstwo Komunikacji zatwierdzitlo ogolny pro-
gram dla szkdét techniczno-kolejowych w Rosji. Nowe przepisy zmierzaty
do ujednolicenia szko6t kolejowych i do nadania im raczej charakteru
szkot rzemieslniczych, czyli zaktadéw o dos¢ niskim poziomie naucza-
nia. Przewidywaly one, ze szkoly kolejowe mogg mie¢ tylko jednag klase
wstepna i trzy klasy specjalne. W zwigzku z tymi zarzadzeniami rada
pedagogiczna zwrocita sie do ministerstwa z prosbg o pozostawienie bez
zmian klas wstepnych. Przekonywata, ze miejscowe warunki i trudna

8 CGIAL, f. 231, op. 1, d. 74, k. 24— 31.
 Tamze, k. 30.
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sytuacja oswiatowa w Krélestwie zmuszajg do dtuzszego przygotowywa-
nia uczniow w oddziale wstepnym, zanim przejda do oddziatu specjal-
nego 10

W odpowiedzi na ten apel ministerstwo wystato do Krélestwa swego
wizytatora podputkownika Wotkowa, polecajgc mu zbadanie sytuacji
wszystkich trzech szkét kolejowych i przedstawienie ich postulatéw
w Petersburgu. Poniewaz jednak w czasie rozméw przeprowadzonych
z Wolkowem okazato sie, ze nie moze by¢ nadziei petnej realizacji przed-
stawionego projektu, zwlaszcza w odniesieniu do oddziatlu wstepnego,
zarzad kolei znalazt inne wyjscie. W roku 1881 rozbudowat oddziat
wstepny i utworzyt z niego trzyklasowg szkote miejskg z piecioletnim
kursem nauczania, a nastepnie zarejestrowat jg w Ministerstwie Oswiaty
jako szkote miejska. Odrywajac oddziat przygotowawczy od wilasciwej
szkoty technicznej, zarzad kolei kierowat sie pragnieniem utrzymania
wysokiego poziomu oddziatu specjalnego.

Odrzucony zostat réwniez projekt czteroletniego oddziatu specjal-
nego i podziatu klasy ostatniej na dwa kierunki: mechaniczny i budow-
lany. Niemniej jednak wiadze petersburskie, liczac sie zapewne z pry-
watnym charakterem szkoty, utrzymywanej przez czlonkéw spotki
akcyjnej, i duzymi wptywami Kronenberga wsrdod sfer rzadowych,
poszty na pewne ustepstwa i pozostawily jej dos¢ duza swobode dzia-
tania. W ostatecznosci w trzyklasowej szkole technicznej pozostaty na-
stepujace przedmioty: religia, jezyk polski (we wszystkich trzech kla-
sach), jezyk rosyjski, geografia ze szczegbélnym uwzglednieniem prze-
mystu, handlu i drog zelaznych, historia Polski i Rosji, algebra, geome-
tria, fizyka, mechanika teoretyczna, mechanika praktyczna, tabor kole-
jowy, technologia, budowa i eksploatacja kolei, kolejnictwo (historia
kolei, stacje, mosty, sygnaty, telegraf i ruch pociggow), rysunki reczne,
techniczne, kaligrafia, Spiew i gimnastyka n. Obowigzkowe dla wszyst-
kich zajecia warsztatowe, obejmujgce nauke S$lusarstwa, kowalstwa, sto-
larstwa i tokarstwa, odbywaly sie codziennie w godzinach przedpotud-
niowych, a lekcje teoretyczne w godzinach popotudniowych.

Za przyktadem kolei Warszawsko-Wiedenskiej poszedt rychto zarzad
Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej, otwierajac w sierpniu 1878 .
w Warszawie swojg szkote techniczng. Miescita sie ona przy warszta-

io w przedmiocie reformy szkét technicznych przy naszych drogach zelaznych,
,Ekonomista” 1880, nr 26.
H CGIAL, f. 231, op. 1, d. 201, k. 12.
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tach kolejowych na Pradze. Jej kierownikiem zostat Henryk Dynowski.
Szkota skiadata sie poczgtkowo z dwoch klas wstepnych i trzech tech-
nicznych. W 1880 r. zostala ona zreorganizowana przez ministerstwo
zgodnie z przepisami z roku 1879. Od tej pory skladata sie z jednej klasy
przygotowawczej i trzech klas technicznych. Zmiany te przyczynity sie
do obnizenia poziomu nauczania. Program nauczania w klasach tech-
nicznych byt podobny do programu szkoty kolei Warszawsko-Wieden-
skiejl2 Aby utatwi¢ robotnikom kolejowym moznos¢ ksztatcenia sie
w szkole, zarzad kolei Warszawsko-Terespolskiej postanowit przenosié
chcacych sie uczy¢ do pracy w tych warsztatach, przy ktéorych miescita
sie szkota. Uczniowie, ktérzy nie byli pracownikami kolei, odbywali
praktyki letnie najpierw w warsztatach szkolnych, nastepnie uczyli sie
praktycznie miernictwa i naprawy drdg, a w koncu — naprawy paro-
wozOw i prowadzenia pociggow.

Trzecig z kolei szkolg techniczng byta szkota Drogi Zelaznej Nad-
wislanskiej, otwarta w listopadzie 1878 r. w Lublinie. Powodem umiesz-
czenia szkolty w Lublinie byt fakt istnienia w Warszawie dwoch szkét
tego typu. Podobnie jak szkota kolei Warszawsko-Terespolskiej szkota
lubelska skiladata sie z jednej klasy wstepnej i trzech klas specjalnych.
Ponadto w warsztatach kolejowych miodziez uczyta sie kowalstwa, Slu-
sarstwa, tokarstwa i stolarstwa. Zarzad kolei projektowat réwniez orga-
nizowanie, w miare potrzeby, wieczorowych kursow z zakresu matema-
tyki i przedmiotow technicznych dla majstréow zatrudnionych w stuzbie
kolejowej 1S

Ujemng strong programu nauczania w pierwszym okresie istnienia
szkoly byto przecigzenie miodziezy, zwlaszcza w klasach specjalnych.
Zajecia trwaty w nich przecietnie ponad osiem godzin dziennie. W okre-
sie wakacyjnym uczniowie mieli obowigzek pracy na kolei w charakte-
rze robotnikéw, za co otrzymywali wynagrodzenie w wysokosci 50 ko-
piejek dziennie u. Absolwenci szkoty zobowigzani byli do odbycia dwu-
letniej praktyki w jednym z technicznych wydziatéw drogi zelaznej i do-
piero po tym okresie mogli przystepowac¢ do egzaminu i ubiega¢ sie o dy-
plom pomocnika maszynisty lub dozorcy drogowego.

Otwarcie w krotkim stosunkowo czasie trzech szkét kolejowych,
pierwszych w zasadzie na terenie Kroélestwa szkét technicznych, przy-
jete zostalo z zadowoleniem przez szerokie kregi spoteczenstwa. Jako

12 B. D., Szkota techniczna Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej, ,,Przeglad
Pedagogiczny” 1882, nr 9.

B CGIAL, f. 231, op. 1, d. 55, k. 47.

14 Szkota techniczna Drogi Zelaznej Nadwislanskiej, ,Przeglad Pedagogiczny”
1882, nr 17.

9 Rozprawy z dziejow oswiaty, t. VII
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szkoty prywatne, bedace Whasnoscia poszczegélnych drég zelaznych, byty
one dobrze wyposazone, panowata w nich raczej liberalna atmosfera,
a co najwazniejsze byty one zakladami stosunkowo tanimi, dostepnymi
dla sfer niezamoznych, inng ich zaleta byto to, ze w okresie wzmagaja-
cej sie rusyfikacji szkolnictwa Sredniego w Krélestwie staraly sie utrzy-
macé swoj polski charakter. Zasadnicza jednak przyczyng ich popular-
nosci byt fakt, ze jako szkoly techniczno-praktyczne dawaty wyksztat-
cenie, zapewniajace w przysztosci prace zawodowg na kolejach Ilub
w fabrykach. W przeddzien otwarcia szkoty Drogi Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskiej ,Tygodnik llustrowany” dawal do zrozumienia, ze szkola
ta odegra doniosta role, gdyz utoruje droge dla innych szkét zawodo-
wych, ktore wyjda naprzeciw miodziezy, pragnacej sie uczy¢ fachu, by
w przysztosci znalezé miejsce w fabryce lub w warsztatach kolejowych1s

Naptyw miodziezy do tej szkoty byt duzy. W 1875 r. zgtosito sie do
niej ponad 200 os6b, zas w roku 1881 o przyjecie do szkoty ubiegato sie
328 kandydatéw. W Lublinie do momentu otwarcia szkoty zgtosito sie
do niej 116 kandydatéw. Konstatujac fakt licznego naptywu miodziezy
do szkot kolejowych, ,Przeglad Pedagogiczny” pisat: ,,RzemiesSlnicy nie
uczacy sie jezykdw klasycznych sg takze ludzmi wychowanymi: a do-
niosty wptyw warstw tych ha losy nowozytnych spoteczenstw je'st nie-
zaprzeczenie olbrzymi” 16 W roku 1882 w klasach specjalnych szkoty
kolei Warszawsko-Wiedenskiej byto 118 uczniéw, a we wszystkich kla-
sach szkoty kolei Warszawsko-Terespolskiej — 124 uczniéw, zas w szkole
lubelskiej — 111 ucznidéw. W roku 1885/1886 liczba uczniéw w szkole
kolei Warszawsko-Wiedenskiej spadta do 92. Wydaje sig, ze spadek ten
spowodowany byt przedtuzeniem nauki w miejskiej szkole przygoto-
wawczej do lat pieciu. Wsréd 92 uczhiéw byto 2 wyznania prawostaw-
nego, 2 luteranskiego, 86 katolickiego, 2'zydowskiego 17.

Nauczycielami szkét kolejowych, zwlaszcza w pierwszym okresie ich
istnienia, byli wylacznie Polacy. Odznaczali sie oni na ogét dos¢ wyso-
kimi kwalifikacjami. Znacznag cze$¢ personelu nauczycielskiego stano-
wili inzynierowie zatrudnieni w kolejowych wydziatach mechanicznych,
ktorzy z reguly nauczali przedmiotow S$cisle zawodowych. Pierwszymi
nauczycielami szkoty, zatozonej przez kolej W arszawsko-Wiedenska, byli:
Wojciech Grochowski, Michat Berkman, nauczyciel matematyki, uczest-
nik powstania z 1863 r., a nastepnie zestaniec, autor podrecznikéw z za-

5 Szkota techniczna przy Drogach Zelaznych Warszawsko-Wiedenskiej i.War-
szawsko-Bydgoskiej, ,,Tygodnik llustrowany” 1875, nr 408.
18 Szkota techniczna Drég Zelaznych Warszawsko-Wiedenskiej i Bydgoskiej,

»Przeglad Pedagogiczny” 1882, nr 2.
17 CGIAL, f. 231, op. 1, d. 679, k. 10.
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kresu arytmetyki i geometrii, inz. Ludwik Wojno, inz. Antoni Turski
i innil W roku 1878 zaangazowani zostali: cztonek Towarzystwa Zoo-
logicznego w Paryzu Antoni Slusarski, Wtadystaw Lepert, do nauczania
fizyki, i absolwent uniwersytetu charkowskiego Adam Starczewski do
nauczania geografiila W latach pézniejszych obowigzki nauczycieli pet-
nili m. in.: inz. Whadystaw Grabowski, inz. Stanistaw Mirowski i znany
historyk literatury Edward Grabowski. Nauczycielami zawodu byli prze-
waznie majstrowie warsztatéw kolejowych. W szkole utrzymywanej
przez kolej Warszawsko-Terespolska nauczali, oprécz jej kierownika
Henryka Dynowskiego, Antoni Badzkiewicz, Witadystaw Wielicki, Kon-
rad Olszewski, Michat Mirecki, Witadystaw Magnuski i inni. Kierownik
szkoty Henryk Dynowski, z wyksztatcenia filolog, byt nauczycielem
szkétwarszawskich w latach 1865— 1879. Po usunieciu go ze szkoty ko-
lejowej przez wladze carskie w roku 1892 pracowat jako prywatny bi-
bliotekarz w domu Kronenbergéw. Réwniez Antoni Badzkiewicz byt od
roku 1857 nauczycielem jezyka polskiego w szkotach rzgdowych. Usu-
niety z nich w 1882 r. za sprzeciwianie sie systemowi rusyfikacyjnemu
tatwo znalazt zatrudnienie w szkole kolejowej. Pierwszymi nauczycie-
lami szkoty lubelskiej byli m. in.: Leon Gadomski, Henryk Jaworski,
Wiadystaw Skrzetuski i inni. Na og6t szkoty kolejowe zatrudniaty wy-
soko kwalifikowanych nauczycieli, ktérzy nie mogac pogodzi¢ sie z po-
lityka rusyfikacyjng bgdz sami porzucali szkoly rzgdowe, badz tez byli
z nich usuwani.

Rok 1886 stanowit date przetomowag w dziejach szkdt kolejowych.
Utracity one znaczny procent swej samodzielnosci i Scislej zostaty pod-
porzadkowane wiadzom petersburskim. Zatwierdzona w roku 1886 nowa
ustawa o0 szkotach kolejowych ustalita gérng granice wieku dla kandy-
datow do klas specjalnych i okreslita stopieh przygotowania, jaki powi-
nien by¢ od nich wymagany. Wedtug ustawy do pierwszej klasy specjal-
nej mogli by¢ przyjmowani chiopcy, ktérzy ukonczyli szkote dwuklasowag
wiejska lub miejska i nie przekroczyli 17 roku zycia. Zmniejszenie wy-
magan od kandydatéw prowadzito w konsekwencji do obnizenia poziomu
szkét technicznych. Wspomniana ustawa zwrdécita rowniez baczng uwage
na religijne wychowanie miodziezy, wprowadzajgc nauke religii do
wszystkich klas technicznych. Ustanowita takze stanowiska inspektoréw
celem roztoczenia Scislejszego nadzoru nad zachowaniem sie uczniow.

Przepisy nowej ustawy odbity sie fatalnie na losach wszystkich trzech
szkét kolejowych. Ustalenie gornej granicy wieku dla kandydatéw do

18 Szkota techniczna Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej i Warszawsko-
-Bydgoskiej, ,,Przeglad Techniczny” 1876, nr 12.
B CGIAL, f. 231, op. 1, d. 74, k. 2
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klas specjalnych sprawito, ze z dalszej nauki musiato zrezygpowac¢ wielu
absolwentéw oddziatlu wstepnego, ktérzy ukonczyli siedemnasty rok
zycia. - . ] ' .

Najwiekszy cios spotkat szkote kolejowg w Lublinie. W roku 1885/86
miata ona 115 uczniéw, w tym 79 wywodzacych sie z guberni lubelskiej.
Jako jedyna na terenie Lubelszczyzny szkota zawodowa cieszyta sie ona
duzym powodzeniem. W roku 1887/88 liczba uczniéw spadta do 62 2%
Uzytecznos¢ tej szkoty dla potrzeb kolei byta duza. W latach 1881—
1888 opuscito jej mury 91 absolwentéw, z ktérych trzydziestu podjeto
prace na kolei nadwislanskiej, a 61 os6b przeszto do stuzby na innych
kolejach2L W roku 1887 nastgpity w szkole istotne zmiany. Zniesione
zostaly ostatecznie lekcje jezyka polskiego. Przekonywajac wiadze pe-
tersburskie o koniecznosci podjecia tego kroku, inspektor kowelskiego
okregu drég zelaznych, ktory sprawowat z ramienia ministerstwa nad-
z6r nad szkota, pisat: ,Biorac pod uwage, ze uczniowie lubelskiej szkoty
technicznej to Polacy, ktdrzy jeszcze przed przyjsciem do szkoly znali
w mowie i w pismie swoj jezyk ojczysty na tyle, zeby sie miedzy sobg
porozumiewaé, i ze dla ich przysziej dziatalnosci stuzbowej klasyczne
opanowanie tego jezyka w szkole w ogéle nie jest konieczne, radzitbym
z poczatkiem przysztego roku szkolnego znies¢ wyktad jezyka polskiego
jednoczesnie w Kklasie Il i 111" 2 Roéwnocze$nie zaostrzono dyscypline
szkolng i wzmocniono nadzér nad uczniami. Dyrektorem szkoly zostat
Rosjanin S. Siergiejew.

Wreszcie w roku 1889 szkota zostata przeniesiona z Lublina do
Chetma. Krok ten podyktowany byt wzgledami politycznymi. Chodzito
0 zapewnienie szkole wiekszego procentu uczniéw narodowosci rosyj-
skiej i wyznania prawostawnego. Cel ten zostatl osiggniety. W roku
1892/93 szkota liczyta 41 uczniow, z ktérych 24 byto wyznania prawo-
stawnego, 16 — katolickiego i 1 — luteranskiego. Zmienit sie rowniez
sktad grona nauczycielskiego. Po przeniesieniu szkolty do Chetma
wszyscy nauczyciele byli wyznania prawostawnego. Poniewaz szkota
utracita catkowicie polski charakter, pracownicy kolei zaczeli ja wyraz-
nie bojkotowa¢. W roku 1892/93 na 41 uczniéw zaledwie jeden byt sy-
nem kolejarzaZz3 W cztery lata po przeniesieniu szkoly do Chetma jej
dyrektor donosit ministerstwu: ,,Ogromna wiekszo$¢ pracownikéw tutej-
szych kolei jest polskiego pochodzenia i katolickiego wyznania; odnoszg
sie oni bardzo niechetnie (oczywiscie, nie okazujac tego otwarcie) do

2 Tamze, d. 174, k. 37.

21 Tamze, k. 43.

2 Tamze, d. 590, k. 29—30.
23 Tamze, op. 5, d. 67, k. 131.
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prawostawnej szkoly chelmskiej; nie moga zapomnie¢ o swojej szkole
lubelskiej, w ktérej nawet lekcje odbywatly sie w jezyku polskim. Nie
wolno nie bra¢ pod uwage tego faktu, ze po przeniesieniu w 1889 roku
szkoty z Lublina do Chetma w biezacym 1893 roku, tj. w niecate cztery
lata, zaledwie dwoch kolejarzy zdecydowato sie umiesci¢ swoich synow
w szkole chetmskiej, podczas gdy lubelska byta nimi przepetniona” 2i.

Ciezkie chwile przezyta réwniez szkota utrzymywana przez kolej
Warszawsko-Terespolska. W roku szkolnym 1885/86 liczyta ona 105
ucznidéw, a w 1887/88 — 64 ucznidw. W rok pdzniej uczylo sie w niej
zaledwie 47 uczniéw Sciste przestrzeganie gérnej granicy wieku przy
przyjmowaniu do szkoty utrudniato dostep do niej szczeg6lnie dzieciom
mato zamoznym, zwlaszcza synom kolejarzy. Zabiegi kierownictwa szkoty
w Petersburgu w sprawie zezwolenia na przyjmowanie wedtug dawnych
zasad przynajmniej dzieci kolejarzy nie odniosty zadnego skutkuZa

Na poczatku roku szkolnego 1892/93 szkota przeszia pod bezposredni
i catkowity zarzad Ministerstwa Komunikacji. Jej kierownictwo objeli
Rosjanie. Zaostrzyta sie réwniez dyscyplina szkolna.

Szkota kolei Warszawsko-Terespolskiej znajdowata sie w niezwykle
trudnych warunkach sanitarnych. Miescita sie w starym budynku, przy-
legajacym bezposrednio do stajen wojskowych. Powotana w tej sprawie
przez generat-gubernatora warszawskiego specjalna komisja stwierdzita,
ze wine za ten stan rzeczy ponosi zarzad kolei, gdyz nie powinien byt
lokowac¢ szkoly w tak nieodpowiednim dla niej miejscu 27. Zty stan sa-
nitarny szkoty, trudne warunki lokalowe i spadek liczby Uczniéw umoz-
liwity witadzom ministerialnym podjecie krokéw, majacych na celu po-
zbawienie Warszawy tej placéwki oswiaty zawodowej. W roku 1895 pro-
jektowano otwarcie szkoly kolejowej w Sewastopolu. Ministerstwo wy-
korzystato wiec sytuacje i postanowito, zamiast zaktadania nowej szkoty,
przenies¢ do Sewastopola szkote kolei Warszawsko-Terespolskiej. Z pro-
jektem takim wystgpit dyrektor kancelarii ministra. Podkreslat on, ze
szkota kolei Warszawsko-Terespolskiej znajduje sie w ztych warunkach,
a ponadto prawie wszyscy jej uczniowie to Polacy, ktorym trudno be-
dzie znalezé prace na polskich kolejach. Podczas gdy do innych szkoét
kolejowych naptyw kandydatéw jest bardzo duzy, do tej szkoty zgtasza
sie rocznie zaledwie 10—12 os6b, i to stabo przygotowanych. Ogdlna
liczba jej uczniéw w roku szkolnym 1893/94 wynosita 41, w 1894/95 — 32,
a w 1895/96 — 39. Tymczasem szkotalobliczona jest przynajmniej na

24 Tamze, k. 145— 146.

25 Tamze, f. 231, op. 1, d. 607, k. 2.
2 Tamze, d. 742, k. 35.

27 Tamze, d. 1229, k. 20.
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dwukrotnie wieksza liczbe uczniow 2B Podzielajgc powyzsze argumenty
minister komunikacji ksigze Chitkow podpisat w dniu 19 lutego 1896 r.
decyzje o przeniesieniu szkoty do Sewastopola. Dotychczasowym uczniom
szkoty warszawskiej pozostawiono jednak mozliwos¢ przeniesienia sie
do Sewastopola dla kontynuowania nauki. W ostatecznosci 21 uczniow
wyrazito takg che¢ 29,

Powazne trudnosci przezywata réwniez szkota techniczna kolei War-
szawsko-Wiedenskiej. Dzieki energicznemu kierownictwu i umiejetnemu
lawirowaniu przez diugi czas udato jej sie utrzymywacé swoj polski cha-
rakter. W roku 1893 Wydziatl Szkolny Ministerstwa Komunikacji opra-
cowat swoje uwagi na temat stanu tejze szkoly i przedstawit je mini-
strowi. Zwracano w nich uwage na nienormalng sytuacje szkoly. Zarzu-
cano, ze Kkieruje sie ona nadal starymi przepisami sprzed 1886 r. i pod-
lega jedynie og6lnemu nadzorowi ministerstwa. Wprawdzie kierownik
szkoty topuszynski jest wyznania prawostawnego, lecz jest on jedynie
figurantem, gdyz faktycznie jego obowigzki spelnia kierownik warszta-
tow szkolnych Zalewski. Szkota zle wypeinia swoje zadania, nie przy-
gotowuje fachowcéw odpowiednich dla potrzeb kolei. Ponadto atmosfera,
jaka w niej panuje, odstrasza uczniéw narodowosci rosyjskiej. Wsrod
uczniow nie ma obecnie ani jednego Rosjanina, podczas gdy w Warsza-
wie mieszka stale ponad 43 000 Rosjan. W okresie niemal dwudziestolet-
niego istnienia szkoly ukonczylo w niej nauke zaledwie trzech Rosjan.
Podobna sytuacja, przekonywano ministra, istniata niegdys w szkole ko-
lei Warszawsko-Terespolskiej i w szkole lubelskiej. Obecnie, kiedy
szkota kolei Warszawsko-Terespolskiej zostata przejeta przez panstwo,
na 50 uczniéw uczy sie w niej 7 Rosjan. W szkole kolei Nadwislanskiej
w Chetmie na 48 uczniéw jest 32 Rosjan. ,Wszystko to dowodzi, ze byty
i istniejg jakies przyczyny'w samej strukturze wymienionych wyzej
szkot prywatnych, a by¢é moze i w celach i dazeniach ich personelu pra-
cowniczego, ktore utrudniaty wstep do nich chtopcom narodowosci rosyj-
skiej” 3 W zakonczeniu podkreslano potrzebe przejecia przez minister-
stwo wszystkich spraw zwigzanych z dziatalnoscig wychowawczo-dydak-
tyczng szkoly. Towarzystwu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
proponowano pozostawienie wytgcznie troski o sprawy materialne SL

Proby poddania szkoty pod Scislejszy nadzér ministerstwa, zniesienie
lekcji jezyka polskiego i historii oraz obnizenie poziomu nauczania wpty-
waty na zmniejszenie przydatnosci przysztych absolwentéw dla potrzeb

18 Tamze, d. 1510, k. 5—«.

29.Tamze, k. 14.

P Tamze, f. 231, op. 5, d. 3486, k. 1— 3.
,I Tamze, k. 3.
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kolei. Biorac pod uwage te wszystkie okolicznosci, a ponadto sSwiezy
przyktad przejecia przez panstwo szkoty kolei Warszawsko-Terespolskiej,
zarzad kolei Warszawsko-Wiedenskiej wystapit w 1894 r. do minister-
stwa z propozycjg catkowitego przejecia szkolty na wihasnos¢ panstwa.
Jednoczesnie wyrazat gotowos¢ przeznaczania na rzecz szkoty 7802 ruble
rocznie. Wydziat Szkolny, po rozpatrzeniu tych propozycji, przedstawit
swoje uwagi ministrowi, dowodzgc, ze zarzad kolei Warszawsko-Wieden-
skiej usituje sprowokowaé¢ ministerstwo do zamkniecia szkoty. Poniewaz
inspektor okregowy zazadal zorganizowania internatu, zarzad kolei chce
sie od tego uchyli¢. Prosba o przejecie szkoly przez panstwo jest wiec
zwyktym wybiegiem. ,Nalezy jednak sgdzi¢, ze wiasciwa przyczyna wy-
suniecia kwestii przekazania w rece panstwa bagdz zamkniecia szkoty
lezy.nie we wspomnianym, nieistotnym zgdaniu inspektora okregowego,
lecz w tych S$rodkach, ktére w ostatnich czasach podjeto Ministerstwo
Komunikacji w celu niedopuszczenia do podlegtych mu szkét kierunku
niezgodnego z przeznaczeniem tych szkét” 2 Jesdli szkota przygotowuje
ludzi mato przydatnych do stuzby technicznej, to wine za ten stan rzeczy
ponosi zarzad kolei, ktory toleruje wadliwy jej kierunek. W rezultacie
ministerstwo odrzucito propozycje zarzadu kolei, nakazujgc jednoczesnie
blizsze zajecie sie sprawg szkoty 5

Wydaje sie, ze gtébwng przyczyng gotowosci pozbycia sie szkoty przez
zarzad kolei byla mata jej przydatnos¢é. Odgoérne ustalenie kryteriéw
naboru kandydatéw i narzucenie programu nauczania oraz Scislejsza
kontrola nad jego realizacjg czynito szkote mniej przydatng w oczach
wiascicieli Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Zajecia praktyczne
réowniez zostaly oderwane od zycia, przypominaly wiecej prace ma-
nualne niz nauke rzemiost. ,W warsztacie toczono kule, pitowano szes-
ciany, odkuwano katowniki tak przenudne, tak martwe, ze uczen ze
wstretem brat sie do pilnika czy do hebla, w giserni urzadzono pralnie
dla lokatoréw gmachu, zapanowata zatechita atmosfera nudy i mar-
twoty” — wspomina pracownik kolejowy 34

Szkoty kolejowe odegraty na terenie Kroélestwa bardzo wazng role.
Jako pierwsze w tym Kkraju instytucje ksztalcgce technikéw zasilaty one
fachowcami nie tylko miejscowe koleje, lecz i fabryki. Te pionierska role
odgrywaly zwlaszcza do czasu powstania szkotly technicznej Wawel-
berga (1895 r.) i szkoty E. Swiecimskiego w Warszawie (1896 r.). Chociaz

R Tamze, i. 231, op. 1, d. 1360, k. 1— 10.
8 Tamze, k. 11.
3 Rzut oka na historia szkoty technicznej D. Z. W.-W., ,tacznik” 1909, nr 22.
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nie wszyscy absolwenci szkét kolejowych ubiegali sie po odbyciu dwu-
letniej praktyki na kolejach o uzyskanie dyplomu technika, to jednak
znaczny ich procent, posiadajacy jedynie Swiadectwo ukonczenia szkoty,
znajdowat zatrudnienie badz na macierzystej, badz na innej kolei. Wielu
z nich budowato nowe linie kolejowe w gtebi Rosji. W roku 1877 ukon-
czyto szkote kolei Warszawsko-Wiedenskiej pierwszych 22 absolwentow.
Wiekszo$¢ z nich otrzymata prace na swojej kolei macierzystej 3 Do
roku 1893 szkote, utrzymywang przez kolej Warszawsko-Terespolska,
ukonczyto 150 oséb, z ktérych 47 otrzymato dyplomy technikéw kolejo-
wych po uprzednim odbyciu dwuletniej praktyki -i ztozeniu odpowied-
nich egzaminéw3 Szkote lubelska ukonczyto do 1888 roku 91 oséb,
sposréd ktorych 30 podjeto prace na swojej kolei, a 61 na innych kole-
jach. Ogoétem do 1904 r. szkote kolei Nadwislanskiej ukonczyto 258 oséb,
w tym 94 z dyplomami technikéw37. Najwieksza ilos¢ absolwentéw wy-
ksztatcita szkota kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Do roku 1904 opuscito
jej mury 638 o0s6b ze Swiadectwami i 148 oséb z dyplomami technikéw 3B
W latach 1877— 1900 szkote te ukonczyto 515 oséb. Z tej liczby do pracy
w kolejnictwie przeszto: 76 oséb z dyplomami technikéw, 128 ze $wia-
dectwami 3. Ponadto zatrudnienie na kolei znajdowato wielu uczniow,
ktorzy ze wzgledu na stabe postepy w nauce lub ciezkie warunki ma-
terialne musieli rezygnowaé ze szkoly i szukaé¢ pracy zarobkowej.

Szkoty kolejowe przeznaczone byty dla dzieci kolejarzy i ich najbliz-
szych rodzin. W wypadku wolnych miejsc o przyjecie do szkoty mogli
sie ubiega¢ synowie 0s6b postronnych, nie zatrudnionych w stuzbie ko-
lejowej. Najwiekszy procent dzieci kolejarzy uczyt sie w szkole kolei
Warszawsko-Wiedeniskiej, najmniejszy — w szkole kolei Nadwislan-
skiej, zwlaszcza w pierwszym okresie jej istnienia. W roku 1904 na
105 uczniow szkoty kolei Warszawsko-Wiedenskiej byto 86 synéw kole-
jarzy, zas w szkole chetmskiej wsrod 76 uczniow znajdowato sie 44 sy-
now i krewnych pracownikéw kolejowych 40

Skitad spoteczny uczniéw szkét kolejowych byt  zréznicowany.
W szkole lubelskiej, zwlaszcza w pierwszym okresie jej istnienia, prze-
wazata miodziez pochodzenia szlacheckiego. Najmniejszy procent we
wszystkich szkotach stanowili synowie chiopscy. W latach 1878/79—

3H ,Nowiny” 1877, nr 44.

BCGIAL, f. 231, op. 5, d. 78, k. 5.

I Tamze, f, 231, op. 1, d. 2213, k. 427—443.

B Tamze, k. 205, oraz: Otczet Techniczeskogo Zeleznodoroznogo ucziliszcza
Obszczestwa Warszawsko-Wienskoj Zeleznoj Dorogi za 1903— 1904 uczebnyj god,
Warszawa [1904], s. 22.

P CGIAL, f. 231, op. 1, d. 768, k. 24.

4 Tamze, d. 2213, k. 205, 427.



Z DZIEJOW SZKOt KOLEJOWYCH W KROLESTWIE POLSKIM 137

1881/82 skiad socjalny uczniéw szkoty lubelskiej przedstawiatl sie naste-
pujgaco4l x

Pochodzenie spoteczne 1878/79 1879/80 1880 81 1881/82

szlacheckie 47 85 82 84
mieszczanskie 33 21 30 24
chtopskie 2 — 1 3

W roku 1885/86 na 115 ucznidw — synoéw szlachty i urzednikéw byto
70, mieszczan — 43, chiopéw — 2. Do liczby dzieci pochodzenia miesz-
czanskiego zaliczono réwniez 8 synéw rzemieslnikow 42 Stopien przygo-
towania ucznidw przed wstgpieniem ich do szkoly technicznej byt réw-
niez bardzo zréznicowany. Wyksztalcenie domowe posiadato 51 uczniéw,
z gimnazjow klasycznych przeszto 48 ucznidw, ze szkét realnych — 7,
ze szkot powiatowych — 4, ze szk6ét ludowych — 5 uczniéw 43 Stosun-
kowo duzy odsetek ucznidéw, ktérzy przeszli z gimnazjow klasycznych,
dowodzit z jednej strony zrozumienia praktycznych korzysci, jakie da-
wata szkota techniczna, z drugiej zas, ze szkota ta, jako stosunkowo ta-
nia, stwarzata warunki do dalszej edukcji dla najstabszych uczniéw
gimnazjow filologicznych.

Stosunkowo wysoka liczba dzieci pochodzenia szlacheckiego nie oznacza
bynajmniej, ze wiekszo$¢ uczniéw stanowili synowie wiascicieli ziem-
skich. Z reguty byty to bowiem dzieci zubozatej drobnej szlachty, wsréd
ktorych przewazata szlachta zasciankowa i oficjalisci dworscy pochodze-
nia szlacheckiego. Zajmowali oni~“przewaznie stanowiska naczelnikéw
stacji, konduktoréw, maszynistéw kolejowych badz trudnili sie pracg
biurowag lub rzemiostem. ,A kiedy otworzono kolej Nadwislanskg z War-
szawy do Miawy, zartowano, iz obstugujg jga konduktorzy sposréd zban-
krutowanej szlachty miejscowej. Najgorzej uposazeni, ci, ktorzy nie
mogli nawet tozy¢ na ksztatcenie dzieci, oddawali je do rzemiosta lub
na subiektow w nielicznych handlach polskich. Niektérzy staczali sie
w mety” — wspomina Ludwik Krzywicki# Wiekszos¢ uczniow szkét
kolejowych, legitymujgca sie pochodzeniem szlacheckim, wywodzita sie
wilasnie z tej kategorii szlachty jedynie z urodzenia. Dowodzi tego bliz-
sze poréwnanie pochodzenia spotecznego uczniéw z aktualnym zawodem
ich rodzicow. Dopiero takie poréwnanie daje witasciwy obraz struktury
spotecznej miodziezy uczacej sie w szkotach kolejowych.

41 Szkota techniczna Drogi Zelaznej Nadwis$lanskiej,.,Przeglad Pedagogiczny"
1882, nr 17.

L CGIAL, f. 231, op. i; d. 722, k. 6.

43 Tamze, k. 7.

ML Krzywicki, Wspomnienia, t. I, Warszawa 1957, s. 191.
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W roku szkolnym 1891/92 na ogdlna liczbe 81 uczniéw szkoty kolei
Warszawsko-Wiedenskiej ze szlachty wywodzito sie 31 os6b. Blizsze
dane' o zajeciach rodzicéw wskazuja jednak, ze zaledwie jeden z nich
posiadat jeszcze skrawek ziemi. Pozostali rodzice to maszynisci (3), kon-
duktorzy (2), naczelnicy stacji (4), agenci kolejowi (2), telegrafisci i eks-
pedytorzy (2), Slusarz ;i), urzednicy, w tym urzednicy biur kolejowych
(7), mierniczy (1), ekonom (1), nauczyciel prywatny (1), aktor (1), sedzio-
wie gminni (2), dzierzawcy ziemi (2) i introligator (1)4 Na og6lna
liczbe 48 dzieci pochodzenia mieszczannskiego zdecydowana wiekszos¢ sta-
nowia synowie maszynistéw, S$lusarzy, kowali, robotnikéw, rzemiesini-
kéw, rewizoréw wagonowych itp.46 Ws$réd oSmiu uczniéw pochodzenia
chiopskiego wtasciwie nie ma w ogéle dzieci aktualnych chtop6éw, posia-
dajacych gospodarstwa rolne na wsi. Ich ojcowie to réwniez wyrzuceni
na bruk wiekszych miast chiopi, ktérzy stopniowo wrastajg w Srodowi-
sko proletariatu miejskiego. Sa to przewaznie smarownicy, dozorcy,
wozni, Slusarze i lokaje4.

Podobnie przedstawiat sie sktad spoteczny Uczniéw szkoty kolei War-
szawsko-Terespolskiej. W roku 1891/92 na 47 uczniéw ze szlachty wy-
wodzito sie 17, z mieszczan 26, z chlopow — 4. Przewazajaca wiekszos¢
rodzicow, legitymujaca sie pochodzeniem szlacheckim, zajmowata sie
praca biurowg w réznych urzedach, badz pracowata na kolei. Nie byto
wsréd nich ani jednego aktualnego posiadacza ziemskiego. Poza kolejg
trudnili sie oni pracg biurowg w urzedach powiatowych i w cukrow-
niach. Najliczniejsza grupe ws$rod dzieci pochodzenia mieszczanskiego
stanowili synowie rzemie$lnikéw; nastepnie — oficjalistow, wreszcie —
zarzadcOw, dzierzawcow i wiascicieli domow. Sposréd czterech zaled-
wie synéw chiopskich, dwoch miato rodzicow posiadajacych gospodar-
stwo rolne, ojcowie dwéch pozostatych — to wagowy i dozorca magazy-
now kolejowych 48

Nieco inaczej wygladat sklad spoteczny uczniéw szkoty kolei Nad-
wislanskiej po przeniesieniu jej do Chetma. W roku 1891/92 na
40 uczniow bylo w niej siedmiu synéw duchownych prawostawnych,
dziewieciu synéw dzierzawcéw i zarzadcéw majatkow. Pozostali ucznio-
wie to dzieci listonoszow, felczeréw, oficjalistow, szewcow, piekarzy,
wojtow gminnych i chiopéw. Nie byto wsréd nich ani jednego syna pra-
cownika kolei Nadwislanskiej 4. Wiekszos¢ ucznidéw, sadzac po wyzna-

% CGIAL, f. 231, op. 5, d. 168, k. 78—83.
46 Tamze.

47 Tamze.

B Tarme k. 85— 0.

0 Tamze, k. 1—A4.
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niu (23 ucznidw wyznania prawostawnego), rekrutowata sie z ludnosci
ukrainiskiej i rosyjskiej. Dane te nie sg wiec reprezentatywne dla srodo-
wiska polskiego. Szkota w Chetmie byta ze wzgledow politycznych
szczegblnie popierana przez rzad carski. Miata na celu ksztalcenie dzieci
okolicznej inteligenciji i rzemiesinikow, zwiaszcza narodowosci rosyjskiej,
by m— z braku przemystu w poblizu Chetma — utatwi¢ im w przysztoSci
prace zarobkowag w kolejnictwie.

Bardziej prawidtowo odzwierciedlajg stan faktyczny dane z roku
1888/89, a wiec z czasoOw istnienia tej szkoty w Lublinie. Niestety obra-
zujg one skiad spoteczny jedynie klasy ostatniej. Ot6z w klasie trzeciej
na 26 ucznidéw ze szlachty wywodzito sie 18, z mieszczan — 7, z chio-
pow — 1. Ojcowie ucznidéw pochodzenia szlacheckiego reprezentowali na-
stepujace zawody: pisarz gminny, nadlesniczy, konduktor, nauczyciel,
dyrektor cukrowni, sekretarz u adwokata, kasjer kolejowy, handlarz,
zarzadca majatku, lekarz, lesniczy, burmistrz i maszynistg 30

Przewazajaca wiekszo$¢ ucznidow szkoét kolejowych stanowili wiec
synowie pracownikéw umystowych i fizycznych, dla ktérych uzyskanie
Swiadectwa ukonczenia szkoty technicznej byto koniecznym warunkiem
zapewnienia sobie dalszej egzystencji zyciowej. W wielu sprawozdaniach
rocznych spotyka sie wzmianki o ubdstwie miodziezy, o stabym ich od-
zywianiu sie i ztych warunkach mieszkaniowych. Ciezka sytuacja ma-
terialna utrudnia, zdaniem kierownictwa szkoty, uzyskanie witasciwych
wynikéw nauczania5l Zwalnianie 15% ogo6tu uczniéw od optat szkol-
nych niewiele w tej sytuacji pomagato. W latach pézniejszych obser-

Pochodzenie spoteczne uczniow szkoty kolei Warszawsko—Wiedenskiej5

Inne warstwy

Rok szkolny Ogodtem Szlacheckie Mieszczanhskie Chtopskie
(wojskowos$¢)
1890/91 70 26 37 7 -
1892/93 .89 45 40 4 —
1895/96 7 23 46 8 —
1897/98 87 29 48 10 —
1898/99 100 34 52 12 2
1900/01 108 26 67 12 3
1903/04 105 15 75 15 —

% Tamze, f. 231, op. 5, d. 25, k. 4—7.

6l Por.: Otczet Techniczeskogo Zeleznodoroznogo ucziliszcza Obszczestwa War-
szawsko-Wienskoj Zeleznoj Dorogi za 1890191 uczebnyj god, Warszawa [1891],
s. 21.

B Zestawienie oparte na rocznych sprawozdaniach szkoty.
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wuje sie, zwlaszcza w szkole kolei Warszawsko-Wiedenskiej, znaczny
wzrost liczby dzieci pochodzenia mieszczarniskiego, wsréd ktérych prze-
wazajacg wiekszos¢ stanowig synowie robotnikéw i rzemieslinikéw kole-
jowych. Stopniowo réwniez, cho¢ nieznacznie, zwiekszata sie liczba
dzieci pochodzenia chtopskiego.

v

Po przeniesieniu szkotly kolei Nadwislanskiej do Chetma, a szkoty
kolei Warszawsko-Terespolskiej do Sewastopola gtéwna role na terenie
Krolestwa odgrywata szkota techniczna Drogi Zelaznej Warszawsko-
Wiedenskiej. Rozwijata sie ona normalnie az do wybuchu rewolucji
1905 roku. ldac za przyktadem miodziezy z innych szkét, a takze za wzo-
rem swoich rodzicow, ktérzy wzieli udzial w poteznym strajku koleja-
rzy, uczniowie szkoty technicznej porzucili szkote w dniu 19 Ilutego
1905 r., zadajgc stanowczo wprowadzenia jezyka polskiego 55 W tej sy-
tuacji, wobec uporczywych zadann miodziezy, prezes Rady Zarzadzajacej
baron Kronenberg zwrdcit sie w lipcu 1905 r. do ministerstwa z prosba
0 wyrazenie zgody na prowadzenie lekcji w jezyku polskim z wyjatkiem
historii, geografii i jezyka rosyjskiego, jak to ma miejsce w innych
szkotach prywatnych na terenie Krélestwa. Zwracat on nadto uwage, ze
szkota jest od diuzszego czasu nieczynna, a nauczyciele pobieraja nor-
malne wynagrodzenie, co moze wywotaé¢ niezadowolenie wsrod akcjona-
riuszy i przynies¢ w konsekwencji duze szkody pracownikom kolei i ich
dzieciom 54

Prosbe podpisang przez Kronenberga minister komunikacji odrzucit.
Swoj krok uzasadniat tym, ze szkota, mimo iz jest instytucjg prywatna,
posiada prawa panstwowe, a ponadto przepisy, zezwalajgce na wyktady
w jezyku polskim, dotycza jedynie szkdét prywatnych podlegtych Mini-
sterstwu Os$wiaty. Odpowiedzialno$¢ za strajk skltadat minister na rodzi-
cow ucznidw, ktorzy nie potrafili powstrzymaé swoich dzieci. ,A jesli
rodzice uczniéw pracujacy na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
sami przywigzujg wiecej wagi do politycznych pobudek, ktére spowodo-
waty przerwanie zaje¢ w szkole, niz do mozliwosci zapewnienia swoim
synom kolejowo-technicznego wyksztatcenia, nieodzownego dla stuzby
na kolejach rosyjskich, jest to dowod, ze szkota kolejowa techniczna nie
jest niezbedna na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej” % Po-
grézka o ewentualnym zamknieciu szkotly nie odniosta jednak zadnego

B CGIAL, f. 231, op. 1, d. 2251, k. 1L
3 Tamze, d. 2278, k. 1—(2
% Tamze, k. 3— 4.
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skutku. We wrze$niu 1905 r. do ministra wptyneta prosba podpisana
przez 647 os6b w sprawie wyrazenia zgody na nauczanie w jezyku
polskim%

W pazdzierniku 1905 r. Kronenberg przybyt do Petersburga, aby
przeprowadzi¢ osobiste rozmowy z ministrem i naczelnikiem Wydziatu
Szkolnego. Ksigze Chitkow dat wéwczas do zrozumienia, ze moégtby sie
zgodzi¢ na nauczanie w jezyku polskim tylko niektérych przedmiotéw,
np. arytmetyki, geometrii i fizyki. Natomiast lekcje przedmiotow $cisle
zawodowych muszg sie odbywac, jego zdaniem, w jezyku rosyjskim ze
wzgledu na terminologie kolejowg. Na te sktonno$¢ ministra do ustepstw
wptyneto niewagtpliwie osSwiadczenie Kronenberga, ze pracownicy kole-
jowi w zadnym wypadku nie pozwolg na uruchomienie szkoty z jezy-
kiem rosyjskim. Kronenberg przyrzekt omoéwi¢ te propozycje z radag
pedagogiczng i wystgpi¢ do ministerstwa z oficjalng prosba. Prosba taka
jednakze do ministerstwa w ogéle nie wptyneta, natomiast w styczniu
1906 r. zajecia w szkole zostalty wznowione, przy czym lekcje wszystkich
przedmiotéw odbywaly sie w jezyku polskim. Zapytywany w tej spra-
wie kierownik szkoty oswiadczyt wiadzom ministerialnym, ze nauczanie
w jezyku polskim zostato wprowadzone pod naciskiem pracownikéw
kolei i z polecenia Rady Zarzadzajgcej 5. Mimo ponawianych wielokrot-
nie ostrzezen i nalegan ze strony ministerstwa wszystkie lekcje, az do
konca 1907 r., odbywaly sie w jezyku polskim. Zmieniony zostat tez
gruntownie program nauczania. Wprowadzono do niego samowolnie
wyzszg algebre, trygonometrie, geometrie wykreslna, miernictwo,
a zwilaszcza elektrotechnike, ktéra w owym czasie'byta u nas naukag
maito jeszcze upowszechniona.

W okresie napietej sytuacji rewolucyjnej i powtarzajgcych sie straj-
kow kolejarzy na terenie catego imperium, ktoére paralizowatly prace
kolei, ministerstwo nie miato dos¢ sity i srodkéw dla podjecia odpowied-
nich krokéw wobec kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Naczelnik Wydziatu
Szkolnego raz po raz upominat zarzad kolei, a réwnoczesnie poufnie
przekonywat ministra, ze nie uwazatby za stuszne zamknigcie szkoty na-
wet w tym wypadku, gdyby lekcje miaty by¢ w niej prowadzone w je-
zyku polskim 3

W przestanym w sierpniu 1907 r. na zgdanie ministerstwa wyjasnie-
niu Kronenberg dowodzit, ze przyczyna zaburzen w szkole kolejowej
lezy w ogolnej sytuacji catego szkolnictwa w Kroélestwie. W tej sytuacji
rada pedagogiczna, widzgc, ze strajk przybrat szerokie rozmiary w ca-

5% Tamze, k. 5.
5 Tamze, k. 6—7.
| Tamze, k. 10.
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tym kraju, uznata, ze nie wolno jej nie uwzgledni¢ zadan rodzicéw i per-
sonelu kolejowego i ze nalezy wprowadzi¢ jezyk polski. ,Rozpatrujac
whnioski Rady Pedagogicznej szkoty, brato sie pod uwage, ze przedtuza-
jacy sie strajk i mozliwos¢ zamkniecia szkoty bytyby ciezkim brzemie-
niem dla rodzicow uczniow i ze takie wyjscie przy ogoélnym fermencie,
a wsrdd kolejarzy w szczeg6lnosci, mogtoby pociaggna¢ za sobg powazne
nastepstwa w odniesieniu do prawidtowej dziatalnosci kolei, wszystkie
wysitki skierowane zostaly na to, aby zabezpieczy¢ normalny tok dzia-
tania naszej kolei” — dowodzit Kronenberg® Dla usprawiedliwienia
stanowiska zarzgdu kolei dodawat, ze jest ono zgodne z duchem tajnego
okélnika, rozestanego przez ministerstwo w listopadzie 1905 r. do wszyst-
kich szko6t kolejowych, ktéry m. in, zalecat czyni¢ ,wszystko, co moz-
liwe” w celu usmierzenia fermentu ws$rdéd uczniéw, a miedzy innymi
zezwalat w pewnych przypadkach na odstepstwa od istniejgcego po-
rzadku, na organizowanie zebran z rodzicami i uwzglednianie ich
zadane&. L\ "\
Kiedy w sierpniu 1907 r, nowy minister komunikacji Szaufus kate-
gorycznie zazadat wprowadzenia od poczatku nowego roku szkolnego
wszystkich zaje¢ w jezyku rosyjskim, Kronenberg odpowiedziat mu, ze
.,Rada Zarzadzajgca, wobec cigzacych na niej wyraznych obowigzkow
podejmowania wszelkich staran dia zabezpieczenia i utrzymania po-
rzadku na kolei, w zaden spos6b nie moze ryzykowaé¢ zmiany ustanowio-
nego w swojej kdlejowej szkole technicznej porzadku, tj. wprowadzenia
na powrot nauczania w jezyku rosyjskim” 6L Jednocze$nie w imieniu
Rady Kronenberg prosit ministra, by w wypadku, jes$li uznanie szkoty
za prywatna, ktorej przystuguje jezyk polski, okaze sie¢ niemozliwe, oka-
zal pomoc przy przekazaniu jej pod zarzad Ministerstwa Os$wiaty. Mini-
ster komunikacji, nie chcac na wiasng reke decydowaé¢ o zamknieciu
szkoty, zwrécit sie z obszernym pismem do premiera Sfcolypina. Opisy-
wat w nim szczegétowo przebieg wydarzen w szkole, podkres$lajac, ze
zarzad kolei pragnie wykorzysta¢ okres politycznego zametu w kraju
dla spolszczenia szkoty. Ministerstwo zagrozito zamknieciem szkoty, ale
obawia sie, ze tego rodzaju represja moze odbi¢ sie ujemnie na nastro-
jach w Krolestwie® W zakoriczeniu minister Szaufus prosit premiera
0 zajecie stanowiska wobec tej kwestii. Uzyskawszy poparcie premiera

B Tamze, k. 18.

& Tamze. » (

6L Tamze, k. 21.

& ,Poniewaz jednak zamkniecie zakladu naukowego przez organ rzadowy,
zwtaszcza z przyczyn wiazacych sie z dazeniem Polakéw do odrebnosci narodowej,
moze wptynagé podburzajgco na nastroje ws$roéd ludnosci kraju, a w konsekwencji
dotkna¢ i problemoéw ogdélnej polityki Rzadu w guberniach Krélestwa Polskiego,
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dla projektu zamkniecia szkoty, w dniu 23 stycznia 1908 r. minister za-
wiadomit Rade Zarzadzajaca Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej,
ze jesli od dnia 14 marca 1908 r. nie przywréci jezyka rosyjskiego jako
wyktadowego, szkota techniczna bedzie nieodwotalnie zamknieta 63

W tej sytuacji zarzad kolei poszedt na ustepstwo i polecit kierowni-
kowi szkoty wprowadzi¢ w zycie rozkaz ministra. Zawiadomiona jednak
o tej decyzji w dniu 6 marca miodziez szkolna na znak oburzenia opus-
cita jednomyslnie szkote. Poniewaz przez okres kilku nastepnych dni
nikt z uczniow nie zjawit sie w szkole, zostata ona chwilowo zamknieta.
Powiadomione o tym wydarzeniu ministerstwo polecito kierownictwu
szkoly szczeg6towe zbadanie sytuacji i usuniecie ze szkoly winnych
ostatnich zaburzen. Ci zas uczniowie, ktérzy uznajg swéj btad, moga by¢
pozostawieni w szkole&4d W odpowiedzi na to zadanie Rada Zarzadza-
jaca zawiadomita ministerstwo, ze po blizszym zbadaniu sprawy okazato
sie, ze wszyscy uczniowie w réwnej mierze ponoszg wine za opuszczenie
szkoty w dniu 6 marca. Wznowienie zaje¢ szkolnych nie bedzie juz moz-
liwe, gdyz prawie wszyscy uczniowie zaczeli sie zgtasza¢ do kancelarii
z zadaniem wydania im dokumentéw. W tej sytuacji zarzad kolei po-
stanowit zamkna¢ szkote i wymowit prace wszystkim nauczycieloméb.
Poniewaz zamkniecie szkoty byto juz faktem dokonanym, premier Sto-
typin zwrécit sie do caraz wnioskiem o formalne zatwierdzenie jej likwi-
dacji. Cesarz zatwierdzit wniosek w dniu 19 czerwca 1908 roku@a

Wydaje sie, ze wine za upadek szkoty ponosza nie tylko wladze car-
skie, lecz i wlasciciele kolei Warszawsko-Wiederiskiej. Liczac sie z wy-
kupieniem kolei przez rzad, nie przejawiali oni wiekszej troski o ksztat-
cenie kadr technicznych. Kierujgc sie tymi wzgledami, sami zdecydowali
sie na ostateczne zamkniecie szkoly, zanim jeszcze zapadia odgérna de-
cyzja w tej sprawie. Istotnie w roku 1912 nastgpito przejecie kolei War-
szawsko-Wiedenskiej przez rzad rosyjski.

W okresie 33 lat swego istnienia szkota techniczna Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiederiskiej wyksztalcita ponad 700 absolwentéw, ktérzy
zasilali miejscowe koleje i przemyst fabryczny. Cze$¢ z nich udawata sie
nastepnie do innych Szkét, a nierzadko kontynuowata i studia wyzsze.

Ministerstwo Komunikacji wstrzymuje sie z zastosowaniem tego $rodka do czasu
otrzymania w tej sprawie dyrektyw od Waszej Wysokosci badz od Rady Mini-
strow, jesliby Pan uznat za konieczne przedstawi¢ jej te sprawe do rozpatrzenia”
— pisat Szaufus do premiera Stotypina w dniu 14 wrze$nia 1907 r., tamze,
k. 24— 25. '

&3 Tamze, k. 33. - \Y;
64 Tamze, k. 39.

&6 Tamze, k. 41; ,,Nowa Gazeta” 1,908 nr 132.

@ Tamze, k. 45.



Wsréd wychowankéw tej szkoly spotykamy m. in. znanego pisarza Wa-
ctawa Sieroszewskiego, stynnego malarza, twérce Szatu Wiadystawa Pod-
kowinskiego i Aleksandra Janowskiego — zalozyciela .Towarzystwa
Krajoznawczego.

Po zamknigciu szkoty technicznej czynna byla jeszcze dawna szkota
ogodlnoksztalcagca, ktora zostata rozbudowana i przeksztalcona na szesScio-
klasowg szkote z kierunkiem realnym 2z dodatkiem nauki rzemiost,
zwlaszcza koszykarstwa. Szkota ta, ze wzgledu na wyzsze optaty, nie
byta dostepna dla dzieci robotnikéw kolejowych. Po uparnstwowieniu
kolei przeszta ona pod zarzad rosyjski6r.

tLoav
* *

Szkoty kolejowe byty pierwszymi w Kroélestwie Srednimi szkotami
technicznymi. Na ich powstanie wptynat Szybki rozwéj kolejnictwa,
ktéry zaznaczyt sie w latach siedemdziesiatych i osiemdziesigtych XIX
wieku. Stwarzat On duze zapotrzebowanie na nowoczes$nie wyksztatco-
nych specjalistow. Zadaniu temu nie mogli sprosta¢ ani rzemies$inicy,
ksztatceni tradycyjnym systemem terminowania, ani tez absolwenci
zawodowych szkot rzemiesiniczych.

Doceniajgc potrzebe i znaczenie odpowiednio wyksztatconych fachow-
cow dla prawidtowego funkcjonowania kolei, witasciciele towarzystw
kolejowych nie szczedzili srodkéw finansowych na utrzymanie szkét
technicznych.

Szkoty kolejowe wyksztatcity liczny zastep miodych technikéw, kto6-
rzy zajeli p6ézniej wszystkie wazniejsze stanowiska techniczne na kole-
jach i w miejscowych fabrykach. Najwiekszg role odegrata szkota kolei
Warszawsko-Wiedenskiej. Dzieki odpowiednio dobranemu zespotowi na-
uczycielskiemu odznaczata sie ona wysokim poziomem nauczania. Mimo
nie sprzyjajagcych warunkéw starata sie zachowac polski charakter. Jej
uczniowie, przy poparciu robotnikéw kolejowych, walczyli uporczywie
z carska polityka wobec szkoty, czego dowodem byto powtérne ogtosze-
nie strajku szkolnego w roku 1908.

67 J. Lu X, Kilka dat z przesztosci i terazniejszosci, ,tacznik” 1909, nr 22;

Jeszcze w sprawie szkoly kolei Wiedenskiej, ,,Prawda” 1910, nr 52; K. Elwer-
tow sKi, Szkota i zycie. Ze wspomnien nauczyciela, VNAISZANAL 1962, S 160.



