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PROBY PRZEDZIERANIA SIE DROGA
MORSKA PRZEZ NIEMIECKA BLOKADE
POLSKIEGO WYBRZEZA 11X -2 X 1939 ROKU

Celem artykutu jest proba ukazania przedzierania si¢ droga morska przez niemiecka
blokadg polskiego Wybrzeza w czasie dziatan wojennych w 1939 r. Temat ten nie doczekat
si¢ dotychczas szerszego opracowania wykorzystujacego relacje obroncow Wybrzeza, ktdre
znajduja si¢ w roznych archiwach jak np. Archiwum Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni
lub Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie".

W czasie wojny w 1939 r. obroncy polskiego Wybrzeza zostali bardzo szybko odcigci
przez oddziaty niemieckie od reszty sit polskich. Jedyna mozliwoscig wydostania si¢ z Wy-
brzeza byta droga morska lub powietrzna. Okrety Kriegsmarine i samoloty Luftwaffe,
patrolujac wody i przestrzen powietrzng wokot polskiego Wybrzeza, miaty uniemozliwic¢
proby przedarcia si¢ z terenu objetego walkami na wolnosé. Mimo to we wrzesniu i w paz-
dzierniku 1939 r. podjeto szereg prob wydostania si¢ drogg morska i powietrzng do panstw
neutralnych, a takze powrotu do kraju.

W ostatnich dniach sierpnia 1939 r. kilka polskich jachtow odbywato rejsy szkoleniowe
po Baltyku. Jachty te jako pierwsze po rozpoczgciu dziatan wojennych przedostaty si¢ przez
niemiecka blokade do Polski.

2 wrze$nia 1939 r. wplynat do Jastarni jacht ,,Szkwal”, ktéry odbywat rejs stazowy po
Battyku z cztonkami Akademickiego Zwiazku Morskiego. W sktad zatogi wchodzili kpt.
Stanistaw Jaxa-Bykowski i Edgar Engel oraz cztery kandydatki na jachtowych sternikow
morskich: Maria Chrzanowska, Zofia Reynoldéwna, Anna Wojtaskiewicz i Danuta Zo-
fatkowska. Jacht, ptynac z Kopenhagi, znalazt si¢ nad ranem 2 wrze$nia 1939 r. na Zatoce
Gdanskiej. Z jego poktadu zaobserwowano dymy nad Westerplatte, przelatujace samoloty
i styszano strzelajace dziata. Poniewaz na jachcie nie bylo radia, nie wiedziano o wybuchu
wojny. Podejrzewajac, ze sg to tylko ¢wiczenia, zatoga skierowata jacht do Jastarni, a noca
przeptynigto do Gdyni.

Na poczatku wrzesnia 1939 r. przez niemiecka blokade polskiego Wybrzeza przedart sig
jacht ,,Wojewoda Pomorski”, nalezacy do oddzialu Akademickiego Zwigzku Morskiego
w Gdansku. Na jego poktadzie znajdowali si¢ oprocz kpt. Jozefa Sarnowicza: I oficer nawi-
gator Stawomir Peszkowski (AZM Gdansk), II oficer prowiantowy Jan Machnicki (AZM

' Jedyna dotychczas proba ujgcia tematu jest praca R. Niczko wydana w serii ,,Zeszyty Helskie”. Zob. R. Niczko,

Ku wolnosci — ucieczki z Wybrzeza 1939 r., ,,Zeszyt Helski”, 14/2012.
2 W. Glowacki, Dzieje zeglarstwa polskiego, Gdansk 1989, s. 370-371.
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Krakow), 111 oficer — bosman Henryk Kabat (AZM Gdansk) oraz 6 zeglarzy z AZM, a wsrod
nich podch. rez. Jerzy Kluczkowski.

28 sierpnia 1939 r. jacht ten wraz z jachtem ,,Panna Wodna” znajdowat si¢ w Malmg, gdzie
obaj dowodcy — kpt. Jozef Sarnowicz i kpt. Kazimierz Lech — podje¢li decyzje powrotu do
Polski. Jachty miaty ptyna¢ razem, ale 29 sierpnia 1939 r. ,,Panna Wodna” znikneta z pola
widzenia. 1 wrzes$nia 1939 1. kpt. Jozef Sarnowicz dowiedziat si¢ z radia o wybuchu wojny,
o czym poinformowat catg zatoge. Nastepnego dnia jacht wptynat po potudniu na Zatoke
Gdanska, a zatoga ubrana w kamizelki ratunkowe obserwowata nalot na Hel. Poniewaz we-
zwany z Gdyni na godz. 20.00 pilot nie przybyt, kpt. Jozef Sarnowicz sprobowat podptynac
do mola orfowskiego, ale po ostrzelaniu przez karabin maszynowy skierowat jacht do portu
w Gdyni. W tym czasie wiatr ustat i jacht zaczat dryfowac do zewngtrznego mola. O godz.
23.00 dobit do falochronu, a na jego poktad wskoczyto kilku marynarzy z oficerem, ktory
zabrat z mesy dokumenty jachtu, dokumenty osobiste i mape. Po okoto 45 minutach oficer
zwrocit dokumenty i zezwolit na przeptynigcie do basenu, w ktorym jacht stangt na boi
0 godz. 00.30%.

Jacht ,,Panna Wodna” r6wniez nalezacy do oddziatu Akademickiego Zwiazku Morskiego
w Gdansku, ktory razem z jachtem ,,Wojewoda Pomorski” wyptynat z Malmé w potudnie
28 sierpnia 1939 r. do Polski, dotart do portu we Wtadystawowie juz 1 wrzesnia 1939 1. o0 go-
dzinie 5.455. W sktad zatogi wchodzili kpt. Kazimierz Lech, jego zastepca Konstanty Klima-
szewski, oficer prowiantowy Jan Zbrozyna, bosman Bolestaw Baginski i Gabriel Holicki®.

Jedng z pierwszych udanych prob ucieczek drogg morska z Wybrzeza podjeto pigciu ludzi
na jachcie ,,Strzelec 11”7 nalezacym do Oddziatu Morskiego Zwigzku Strzeleckiego. Byli
to dwaj cztonkowie Klubu Zeglarskiego ,,Gryf”, a jednoczes$nie pracownicy Warsztatow
Portowych Marynarki Wojennej w Gdyni: Edward Skrzypek i Michat Przepierczynski, dwaj
piloci portowi w Gdyni: kpt. z.w. Jerzy Lewandowski i kpt. zw. Wiadystaw Grabowski oraz
mechanik Bruno Wygledacz®.

Edward Skrzypek i Michat Przepierczynski zostali zwolnieni z pracy w Warsztatach
Portowych Marynarki Wojennej przed zajgeciem Gdyni przez oddziaty niemieckie. Obaj

3 J. Sarnowicz, Epitafium ku czci Wojewody Pomorskiego, ,,Morze”, 9/1974, s. 22.
4 Ibidem, s. 23; J. Izycki, Na pokladzie ,, Wojewody ”, ,Kierunki”, 35/1959, s. 7.

5 Podczas wchodzenia do portu we Whadystawowie jacht zawadzit kilem o kamienie przy omijaniu ptywajacej
przeszkody, cumowal o godz. 5.45, a 0 godz. 6.00 zostat przeholowany do mola rybackiego. Zob. W. Glowacki, op.
cit., s. 369.

¢ W. Glowacki, op. cit., s. 369.

7 Jacht ten nalezat do serii 26 jednostek typu ,,Konik Morski” zbudowanych w latach 1937-1939 w Stoczni Yach-

towej w Gdyni. ,,Konika Morskiego” zaprojektowat juz w 1936 r. Leon Tumitowicz, wzorujac si¢ na amerykan-
skich konstrukcjach jachtow. Miat on dtugos¢ 9,60 m, szeroko$¢ 2,72 m, zanurzenie 1,53 m, wypornos¢ 4,5 tony,
a powierzchnia zagla wynosita 40 m2. Zob. W. Glowacki, op. cit., s. 336.

8 J. Lesiak, Kronika Jacht Klubu Morskiego ,,Gryf” LPZ w Gdyni (Archiwum Jacht Klubu Morskiego ,,Gryf”,
s. 13-14); J. Lewandowski, Z marynarskich wspomnien kapitana z.w. Jerzego Lewandowskiego. Dwie ucieczki,
»Morze”, 2/1984, s. 28; J. Lewandowski, Dwie ucieczki i jedno storpedowanie, w: Ku chwale bandery, red. J. Mi-
cinski, Warszawa 1992, s. 148-149; R. Niczko, op. cit., s. 3; T. Olchowy, Jachtem przez blokade hitlerowskg,
~Bandera”, 2/1962, s. 12; M. Przepierczynski, Wspomnienia zeglarza, Michala Przepierczynskiego na Obczyz-
nie, (Archiwum Jacht Klubu Morskiego ,,Gryf”, s. 2-3); J. Sienski, Ucieczka pod zaglami, ,,Dziennik Battycki”,
233/1996, s. 22; Wspomnienia na temat pierwszych dni Il wojny Swiatowej (wrzesien 1939 r) na terenie Gdyni.
Relacja na temat ucieczki jachtu ,, Strzelec 2" do Szwecji (Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 33-T-2651); Al.,
Powrdt po potwieczu. Ostatnia bandera Il RP, ,,Gazeta Gdanska”, 10/1990; I segelbat fran Gdynia till svenska
kusten, ,,Arbetet”, 237/1939, s. 1.
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podjeli decyzje o nie pozostawaniu w Gdyni i wydostaniu si¢ z miasta droga morskg. Wta-
dystaw Grabowski i Jerzy Lewandowski petnili funkcje oficeréw portu, utrzymujac tacz-
nos¢ z centralg na Oksywiu. W nocy z 12 na 13 wrzesnia 1939 r. oddzialy Ladowej Obrony
Wybrzeza opuscity Gdynie wycofujac si¢ na Kepe Oksywska. Rano 13 wrze$nia Whadystaw
Grabowski i Jerzy Lewandowski zostali zwolnieni z pracy w Urze¢dzie Morskim. Wyptacono
im trzymiesi¢czng pensje i polecono polgczyé sie z wojskami polskimi lub z flotg handlowg,
ktora czesciowo znajdowata sie na wodach terytorialnych Szwecji®. Wtedy postanowili
wydostacé si¢ z Gdyni droga ladowa przez las z ulicy Szczecinskiej na potudnie Polski lub
droga morska jachtem przez Battyk do Szwecji. W tym celu prosto z Urzedu Morskiego
pojechali rowerami do basenu jachtowego, gdzie spotkali nieznanych im wczesniej Edwarda
Skrzypka i Michata Przepierczynskiego, przygotowujacych sie rowniez do ucieczki jachtem.
Wszyscy postanowili spotkac si¢ ponownie wieczorem na jachcie ,,Strzelec 117, aby sprobo-
wacé przedrze¢ si¢ do Szwecji i tam zaokretowac si¢ na polski statek. Nastepnie Wiadystaw
Grabowski i Jerzy Lewandowski wrécili do mieszkania st. mech. Michata Nowakowskiego
przy ul. Szczecinskiej 34, w ktorym mieszkali tymczasowo od chwili cze§ciowego zniszczenia
podczas nalotu ich mieszkania w Domu Pilota przy ul. Chrzanowskiego. Tam przygotowali
si¢ do ucieczki, pakujac do plecakdéw bielizng i zywnos$¢. Wieczorem zauwazyli z okna
mieszkania oddziaty niemieckie i natychmiast rowerami pojechali ul. Lesng w kierunku
morza. Po przybyciu do basenu jachtowego przytaczyli si¢ do grupy okoto 20 mezczyzn
majacych zamiar przedrzec si¢ do Szwecji na motorowce ,,Delfin”. Na motorowce nie udato
si¢ uruchomi¢ motoru, a w grupie uciekinierow nie byto zadnego mechanika. Wrocili wiec
na jacht ,,Strzelec I1”, na ktérym wraz z Edwardem Skrzypkiem i Michatem Przepierczyn-
skim zaczgli przygotowywac si¢ do wyptynigcia z portu. Wtedy dotaczyt do nich Bruno
Wygledacz — kolega szkolny Jerzego Lewandowskiego. Byt z nimi jeszcze jeden cztowiek,
ale w ostatnim momencie zrezygnowat, wyskakujac na molo™. Po odcigciu cum rufowych,
kluczac miedzy innymi jachtami, ,,Strzelec 11" zaczat wychodzi¢ z basenu, kierujac si¢ na
poéinocno-wschodni cypel Zatoki Gdanskiej na Briisterort. Pogoda sprzyjata uciekinierom,
zapadla juz noc, padal deszcz i wiat dos¢ silny potudniowo-zachodni wiatr, a widocznos$¢
byla ograniczona. Jacht byt zalewany przez bryzgi fal. Najpierw wachte przy sterze przez
prawie calg noc pehnili Jerzy Lewandowski i Edward Skrzypek, a pdzniej zastapili ich
Wiadystaw Grabowski i Michat Przepierczynski. Z obawy przed wykryciem nie wigczono
na jachcie $wiatet, jedynie Michat Przepierczynski palit jednego papierosa za drugim, aby
oswietli¢ r6z¢ kompasowa. Pogoda w koncu zaczeta si¢ poprawiac, wiatr ostabt, a jacht
zmienil kurs na péinocno-zachodni do szwedzkiego portu Karlskrona. Okoto potudnia,
gdy wreszcie zza chmur wyszto stonce, a cata zatoga lezata na poktadzie i suszyta ubrania,
doszto do spotkania z niemieckim statkiem. Poniewaz jacht ptyngt pod bandera szwedzka,
nie zostat zatrzymany. Probleméw unikni¢to dzigki Edwardowi Skrzypkowi, ktory zabrat
na jacht banderg szwedzka i finska. Po dwdch dniach rejsu cztonkowie zatogi zobaczyli
wreszcie w nocy $§wiatto latarni Utklippan. Na jachcie skonczyta sie juz zywnos$¢, nafta do
prymusa i zapatki. Gdy nad ranem jacht znalazt si¢ w poblizu Karlskrony, rzucono kotwice
i poproszono znajdujacego si¢ w poblizu rybaka o wskazanie doktadnej drogi do portu.

 J. Lewandowski, Z marynarskich wspomnien kapitana z.w. Jerzego Lewandowskiego. Dwie ucieczki, ,,Morze”,

2/1984, s. 28.
10 Cztowiekiem tym mogt by¢ Jozef Lesiak. Zob. T. Olchowy, op. cit., s. 20.
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Ten odméwit, informujgc, ze tylko pilot moze wprowadzi¢ jacht, ale zaproponowat pomoc
w wezwaniu pilota przez telefon. Razem z rybakiem poptynat Jerzy Lewandowski, ktory
zatelefonowat do portu z domu rybaka. Zostat on zaproszony przez rodzing rybaka na kawe
i ciastka, a przed powrotem na jacht otrzymat butelke nafty i zapatki. Po przybyciu pilota
podniesiono kotwice i jacht wptynat do Karlskrony. W tym czasie zatoga przygotowywata
si¢ do zejscia na lad. Po zacumowaniu jachtu wszyscy zostali zatrzymani w miejscowym
Posterunku Policji za nielegalne przekroczenie granicy, poniewaz nie posiadali wiz i paszpor-
tow. W czasie internowania jezdzili na spacer samochodem naczelnika wigzienia, a positki
jadali w restauracji zawsze w towarzystwie policjanta po cywilnemu. Internowanie trwato
30 dni do momentu otrzymania paszportow z Ambasady Polskiej w Sztokholmie. Nastepnie
zostali skierowani do Malmd, potem do Lund, gdzie zamieszkali w hotelu turystycznym,
az w koncu znalezli si¢ w Sztokholmie. W Ambasadzie Polskiej zostali poinformowani
o przydzieleniu ich na motorowiec ,,Rozewie” ptynacy do Bergen. Po kilku dniach postoju
w Bergen cata zatoga jachtu ,,Strzelec II” dotarta na poktadzie ,,Rozewia” ptynacego w kon-
woju do Wielkiej Brytanii".

Sukcesem zakonczyta si¢ rowniez proba przedarcia si¢ przez linie niemieckiej blokady
morskiej polskiego Wybrzeza podjeta przez grupe oficerow Polskiej Marynarki Wojennej
na kutrze ,,Gdy 55” — ,,Albatros™, ktory wyruszyt z Babiego Dotu 13 wrze$nia wieczorem
okoto godz. 20.00, juz po zapadnigciu zmroku. Na jego poktadzie znajdowali si¢ kmdr por.
Stanistaw Hryniewiecki, kpt. mar. Wiktor Lomidze, byly zastgpca dowodcy stawiacza min
ORP,,Gryf”, por. mar. Stanistaw Pohorecki, adiutant Hryniewieckiego, por. mar. Jerzy Ko-
ziotkowski, oficer z zapasowej zatogi Dywizjonu Okretow Podwodnych, petniacy obowiazki
zastepcy oficera sygnatowgo Floty, por. mar. inz. Stanistaw Radogost-Uniechowski, oficer
korpusu technicznego zatrudniony wtedy w Warsztatach Portowych Marynarki Wojennej
na Oksywiu, dwoch marynarzy st. mar. A. Wisniewski i J. Jarema oraz wiasciciele kutra,
bracia Karol i Pawet Kriigers.

Inicjatorem tej wyprawy byt kmdr por. Stanistaw Hryniewiecki petnigcy funkcje przed-
stawiciela kadm. Jozefa Unruga przy ptk. Stanistawie Dabku, dowddcy Ladowej Obrony

1 J. Lesiak, op. cit., s. 13-14; J. Lewandowski, Z marynarskich wspomnien kapitana z.w. Jerzego Lewandowskie-

go. Dwie ucieczki, ,,Morze”, 2/1984, s. 28-29; idem, Dwie ucieczki i jedno storpedowanie, w: Ku chwale bandery,
red. J. Micinski, Warszawa 1992, s. 148-151; T. Olchowy, op. cit., s. 12; M. Przepierczynski, op. cit., s. 2-5; J. Sien-
ski, op. cit., s. 22; Wspomnienia na temat pierwszych dni Il wojny swiatowej (wrzesier 1939 r.) na terenie Gdyni.
Relacja na temat ucieczki jachtu ,, Strzelec 2" do Szwecji (Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 33-T-2651); Al.,
Powrdt po potwieczu. Ostatnia bandera II RP, ,,Gazeta Gdanska”, 10/1990. Wedlug M. Twardowskiego ucieki-
nierzy zabrali ze soba jako prowiant tylko walizke¢ pomaranczy. Zob. M. Twardowski, Jacht Klub Morski ,, Gryf”,
Gdynia 2008, s. 17.

12

,,Gdy 55” — ,,Albatros” kuter drewniany zbudowany w 1935 r. w stoczni Rybackiej w Gdyni, dtugo$¢ 16,45
m, szeroko$¢ 5,03 m, data rejestracji 05.01.1937 r. Zob. B. Huras, M. Twardowski, Ksigga statkow polskich 1918-
1945, t. 4, Gdansk 2002, s. 32; W. Blady, Polska flota rybacka w latach 1921-2001, Gdynia 2002, s. 12.

13 E. Jekabsons, Materialy o internowanych polskich zotierzach na Eotwie 1939-1940 w Paristwowym Archiwum
Historycznym Eotwy, ,Biatostocczyzna”, 2/1999, s. 79-80; E. Jekabsons, Internowanie zolnierzy polskich na £o-
twie w latach 1939—1940, http://www.wyklady.ekpu.lublin.pl/wyklady/jekabsons/jekabsonsw4.htm (15.01.2013);
J. Koziotkowski, Zalgcznik do zeszytu ewidencyjnego. Meldunki o znanych dziataniach wojennych (Archiwum
Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego, MAR. A. 11. 5/1A, s. 26); J. Pertek, Jak przerywano blokade
na Helu, ,Morze”, 10/1959, s. 26; idem, Mata flota wielka duchem, Poznan 1989, s. 95-97; S. Pohorecki, Zerwana
tajemnica, ,Nasze Sygnaty”, 145/1980, s. 11; J. Tuliszka, Komandor porucznik Stanistaw Hryniewiecki (1896-
1943), ,,Biuletyn Historyczny”, 16/1999, s. 196; B. Wronski, Fakt historyczny, ktorego nie bylo, ,,Nasze Sygnaty”,
146/1981, s. 16-19.
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Wybrzeza, jako oficer do specjalnych zlecen. Prawdopodobnie zdajac sobie sprawe, ze na
Potwyspie Helskim nie otrzyma zadnego konkretnego przydziatu, zwrdcit si¢ do kadm.
Jozefa Unruga o zezwolenie na podjecie proby przedarcia si¢ kutrem przez niemiecka blo-
kade do Lotwy'.

Jeszcze przed uzyskaniem zgody kadm. Jozefa Unruga kmdr por. Stanistaw Hryniewiecki
zaproponowat wziecie udziatu w wyprawie bylemu zastepcy dowodcy stawiacza min ORP
,,Gryf” kpt. mar. Wiktorowi Lomidze, lekko rannemu 3 wrzesnia i ewakuowanemu wraz
z innymi rannymi z Helu do szpitala w Gdyni. Kpt. mar. Wiktor Lomidze dowiedziat si¢
o0 zamiarze opuszczenia Gdyni w nocy z 12 na 13 wrzesnia przez oddziaty Ladowej Obrony
Wybrzeza. Poniewaz nie chciat dosta¢ si¢ do niewoli, kazat si¢ wypisac ze szpitala, a na-
stepnie zameldowat si¢ w Gdyni u kmdr. por. Stanistawa Hryniewieckiego. Nie otrzymat
zadnego przydziatu, poniewaz rana byla jeszcze niezagojona®. W swojej relacji tak wspomina
podjecie decyzji o wzigciu udzialu w wyprawie:

Sytuacja przedstawiata si¢ beznadziejnie. Poddanie si¢ Oksywia wobec niemoznosci
dalszej obrony bylo kwestiq paru dni, a wigc znowu perspektywa trafienia do niewoli.
Nie majqc Zadnego przydziatu, zgodzilem si¢ na propozycje. Pojechalismy do Babiego
Dolu, gdzie otrzymalismy telefoniczne zezwolenie D-cy Floty na t¢ impreze z tym, zeby
wzigé jak najwiecej oficerow marynarki'S.

Na takg propozycje kmdr. por. Stanistawa Hryniewieckiego zgodzit si¢ rowniez por. mar.
Jerzy Koziotkowski, ktory 11 wrze$nia wieczorem przewiozt kutrem amunicje¢ z Jastarni do
Babiego Dotu dla oddziatow Ladowej Obrony Wybrzeza. Przewozenie amunicji byto juz
wtedy utrudnione ze wzglgdu na patrolujace w Zatoce Gdanskiej niemieckie kutry i niecheé
Kaszubdw, wiascicieli kutrow, do podejmowania tak ryzykownych wypraw'’.

Czekajac na kuter majacy zawiez¢ go z powrotem na Hel, por. mar. Jerzy Koziotkowski
spedzit caty dzien 12 wrzes$nia w towarzystwie swojego kolegi z rocznika por. mar. Mieczy-
stawa Kobierzyckiego, bedgc swiadkiem ewakuacji miasta i likwidacji odcinkow bronigcych
miasta’. W nocy z 12 na 13 wrze$nia opuscit Gdyni¢ wraz z wycofujgcymi si¢ oddziatami
Ladowej Obrony Wybrzeza na Oksywie. Nastepnie poinformowat Dowddztwo Floty na
Helu, ze nie moze wroci¢ na Pétwysep Helski z powodu braku kutra®. W swojej relacji tak
wspomina dzien 13 wrzesnia, ktory spedzit na Oksywiu:

Po poludniu nadszed! telefon z Babiego Dolu od Hryniewieckiego, wzywajqcy Unie-
chowskiego, Siwickiego i mnie do wykonania specjalnego zadania (z poleceniem za-
brania wszystkich rzeczy). Nie mialem najmniejszej intencji do wykonywania specjal-
nych zadan, chcialem wraca¢ na Hel, po drodze mialem zawiez¢é komisarza Sokola

14 J. Pertek, Mata flota wielka duchem, Poznaf 1989, s. 95-96; J. Tuliszka, op. cit., s. 196.
15 B. Wronski, op. cit., s. 18.
16 Cyt. za: B. Wrofiski, op. cit., s. 18.

17 J. Koziotkowski, op. cit., s. 26. Wedtug J. Netzla amunicja byta dostarczana kutrami z Jastarni do Babiego Dolu

do 18 wrzesnia 1939 r. Zob. J. Netzel, Kutrem na wojng (fragmenty wspomnien), ,,Rocznik Gdynski”, 10/1991,
8. 342. Na temat dostarczania amunicji kutrami z Jastarni do Babiego Dotu pisze rowniez w swoich wspomnieniach
J. Glembin. Zob. J. Glembin, Pracuje na kutrze ,, Arki”, Gdansk 1951, s. 20-21. O komunikacji z Oksywiem pisze
réwniez w swoich wspomnieniach W. Steyer. Zob. W. Steyer, Samotny potwysep, Poznan 1983, s. 49.

18 J. Koziotkowski, op. cit., s. 26.

19" B. Wronski, op. cit., s. 18.
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i personel Infu na Hel — namawiatem Kobierzyckiego, by jechat tez do Babiego Dotu,
nie chcial. Poniewaz Siwicki byt zajety przygotowaniem blach na samochody pancer-
ne, zostal wiec Uniechowski, postarat sie o samochdd i namowil mnie na wczesniejszy
wyjazd®.

Po przyjezdzie do Babiego Dotu dowiedzieli si¢ w czasie spotkania nad morzem z kmdr.
por. Stanistawem Hryniewieckim o przyczynie ich wezwania. Zamiarem oficerow bylo prze-
dostanie si¢ morzem do jakiego$ portu neutralnego, a nast¢pnie z powrotem do kraju, aby
prowadzi¢ walke z wrogiem?. W Babim Dole znajdowaty si¢ juz dwa kutry zarekwirowane
weczesniej 1 sprowadzone z Redy mimo niemieckiego ostrzatu przez por. mar. Stanistawa
Pohoreckiego.

Warunki atmosferyczne panujace 13 wrzesnia 1939 r. sprzyjaty podjeciu wyprawy kutrem:
szybko zapadajacy zmrok, zachmurzone niebo, padajacy deszcz, dos¢ silny wiatr i fala.
Okoto godz. 20.00 na kutrze podniesiono kotwice, uruchomiono motor i wyruszono w mo-
rze, kierujac si¢ poczatkowo na Hel, a p6zniej na potnoc. Podczas wychodzenia w morze
zaloga kutra obserwowata tuny pozaréw powstate od palacych si¢ okolicznych wsi. Kuter
plynat bez Swiatel, aby utrudni¢ wykrycie go przez patrolujace jednostki niemieckie. W tym
celu wezesniej wyjeto zarowki ze §wiatet na poktadzie, a por. mar. Jerzy Koziotkowski po
wdrapaniu si¢ na maszt, uderzeniem mtotka rozbil $wiatto topowe?2.

Najlepiej przebieg rejsu oddaje relacja jednego z uczestnikow wyprawy — por. mar. Je-
rzego Koziotkowskiego:

Okolo godz. 22.00 bylismy koto Helu — ciemne zarysy polwyspu przesunely sie koto
nas i zniknely w deszczu. Otulony plaszczem gumowym i kocem usadowilem sie na
dziobie kutra ,,na oku”. Szlismy na Nord z zamiarem dojscia do Hoborgu. Motor ha-
tasowal niemozliwie. Od czasu do czasu z rury wydechowej sypaty sie iskry. Przecho-
dzilismy przez miejsce, w ktorym [polskie] okrety podwodne stawialy miny (zanurzenie
kutra trzy metry, miny rowniez byly na trzech metrach), zas cata zatoka petna byla
kutrow poscigowych i traulerow. Wychodzilismy w srode 13 wrzesnia. Siedziatem ,,na
oku” calg noc do rana, przemokniety do nitki, zmarzniety na kos¢, wytezajqc wzrok,
czy nie spotkamy kogos po drodze. Szczescie sprzyjato. W nocy spotkalismy dwa pa-
rowce idgce ze swiatlami, minelismy [je] w duzej odlegtosci. Rano, zmeczony do osta-
tecznosci, rzucitem sie spac (trzy noce prawie bez spania). Zbudzitem sie po potudniu.
Pogoda przez caly czas byla jak najlepsza dla nas. Silna fala, staba widocznosé.
W miedzyczasie zmienilismy kurs: po odejsciu kilkudziesieciu mil na Nord od Helu
Hryniewiecki zdecydowalt sig is¢ nie do Szwecji, a do Lipawy>.

W trakcie rejsu, juz po dokonaniu zwrotu na Lipawe, nagle stangl motor kutra, ktorego
poczatkowo nie mogli uruchomié nawet wilasciciele kutra, bracia Karol i Pawet Kriiger.

20 Cyt. za: B. Wronski, op. cit., s. 19.

2t J. Koziotkowski, op. cit., s. 26; B. Wroniski, op. cit., s. 19. Wedlug wspomniefi S. Pohoreckiego, kadm. J. Unrug
rozkazat kmdr. por. S. Hryniewieckiemu poptyna¢ do Tallina z zadaniem uwolnienia z internowania okretu pod-
wodnego ORP ,,Orzel”. Wersja ta jest nieprawdziwa, co udowodnit w swoim artykule B. Wronski. Zob. S. Poho-
recki, op. cit., s. 11; B. Wronski, op. cit., s. 16-20.

22 ]. Koziotkowski, op. cit., s. 26; S. Pohorecki, op. cit., s. 11; B. Wronski, op. cit., s. 18-19.

3 Cyt. za: J. Pertek, op. cit., s. 97-98.
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Podniesiono zagle, ale po godzinie Kaszubi naprawili motor i ruszono w dalsza droge. Po
zapadnigciu zmroku zatoga kutra dostrzegta ciemny pas ladu, sonda pokazata glebokos¢ sm
i wreszcie o godz. 22.00 kuter ,,Gdy 55" —,,Albatros”, wptynat do portu w Lipawie, w ktérym
stanat na kotwicy. Polacy zostali internowani, kuter skonfiskowano, a dwaj jego wtasciciele
zostali na wtasng prosbe zwolnieni i odestani do Gdyni*.

Kmdr por. Stanistaw Hryniewiecki, kpt. mar. Wiktor Lomidze i por. mar. inz. Stanistaw
Radogost-Uniechowski po wielu przej$ciach dotarli 3 stycznia 1940 r. do Wielkiej Bryta-
nii, a por. mar. Stanistaw Pohorecki i por. mar. Jerzy Koziotkowski znalezli si¢ tam juz
wczesniej>.

W potowie ostatniej dekady wrze$nia miata miejsce udana ucieczka co najmniej czterech
ludzi na poktadzie kutra rybackiego, ktory wyptynat wieczorem z Helu. Byt to dunski kuter
rybacki, ktory z powodu awarii motoru i wybuchu wojny pozostat opuszczony przez zatoge
w porcie handlowym. Inicjatorem wyprawy byt st. mar. Jacek Tracz, ktory petnit funkcje
tacznika motocyklisty w plutonie ochrony na Helu. O planie ucieczki poinformowat dowodce
Rejonu Umocnionego Hel kmdr. Wiodzimierza Steyera. W sktad zatogi kutra wchodzili
st. mar. Jacek Tracz oraz Szarmach, Konka i Szyberski. W czasie rejsu kuter zostat nawet
zatrzymany przez tratowiec niemiecki w poblizu Bornholmu, ale posiadat bander¢ dunska
i dokumenty, ciggnat rowniez sie¢ w ktorej byly dorsze. Niemcy sprawdzili dokumenty,
dostali §wieze ryby i odptyneli, niczego nie podejrzewajac. Kuter ten, mijajac wczesniej
wyspy Olandie¢ i Gotlandig, doptynat 2 pazdziernika do brzegéow Lotwy, gdzie zmieniono
bander¢ dunska na radziecka, a nastepnie wptynat do jednego z portow totewskich, w ktorym
zaloga, nie zwracajac na siebie uwagi, wysiadta®.

W godzinach rannych 1 pazdziernika 1939 r. na Helu odbyta si¢ narada u dowddcy Floty
kadm. Jozefa Unruga. Udziat w niej wzieli: dowddca Morskiej Obrony Wybrzeza kmdr
dypl. Stefan Frankowski, dowodca Rejonu Umocnionego Hel kmdr Wtodzimierz Steyer
i szef sztabu Dowodztwa Floty kmdr Marian Majewski.

24 S. Pohorecki, op. cit., s. 11-12; B. Wronski, op. cit., s. 19. Wedtug S. Pohoreckiego po odestaniu do Gdyni
braci Karola i Pawla Kriigerow zostat zwolniony na jego wlasna prosbe st. mar. Wisniewski i rOwniez odestany do
Gdyni. Zob. S. Pohorecki, op. cit., s. 12. Jak podaje J. Pertek, Karol Kriiger zmart w czasie okupacji, a Pawel po
otrzymaniu od wtadz niemieckich polskiego kutra ptywat na nim do 1945 r. W 1945 r. ewakuowat kutrem zotnierzy
niemieckich z Gdyni na Hel, po czym zostal powieszony na Helu za odmow¢ wykonania jakiego$ rozkazu. Zob.
J. Pertek, op. cit., s. 99. Wedtug E. Jekabsonsa brat Karola Kriigera miat na imi¢ Henryk. Zob. E. Jekabsons, In-
ternowanie Zoinierzy polskich na Lotwie w latach 1939—1940, http://www.wyklady.ekpu.lublin.pl/wyklady/jekab-
sons/jekabsonsw4.htm (15 01 2013). Zdaniem autora kuter ,,Gdy 55” — ,,Albatros” jest prawdopodobnie kutrem,
o ucieczce ktérego wspomina nieznany autor w relacji opisujacej rybotostwo w latach 1939-1945, na ktorego na-
stepnie powotuje si¢ A. Ropelewski albo informacje te dotycza kutra J. Dency ,,Gdy 27, ktory wedtug relacji rybaka
P. Bukowskiego wchodzit w sktad Oddziatu Kutrow, a nastgpnie zostat zabrany przez polskich zotnierzy do Rygi
i wrocil na Wybrzeze sprowadzony przez Niemcow. Zob. B. Huras, M. Twardowski, op. cit., s. 75; Rybotowstwo
w latach 1939 — 1945, ,,Tygodnik Morski”, 13/1962, s. 7; A. Ropelewski, Rybotowstwo na wybrzezu gdanskim
w latach okupacji (1939-1945), ,,Studia i Materiaty do Dziejow Wielkopolski i Pomorza”, t. 9, 1966, z. 1, s. 83.

% J. Pertek, op. cit., s. 100-102; J. Tuliszka, op. cit., s. 197. Oczywiscie nieprawdziwe jest stwierdzenie w arty-
kule E. Juski, o por. mar. J. Koziotkowskim, ze...kutrem rybackim ,, Albatros”, poprzez ciesniny dunskie i Morze
Pétnocne doplyngt do Szwecji, a potem do Anglii. Zob. E. Jusko, Komandor por. Jerzy Koziotkowski (1911-1990).
Tarnowski dowddca jednego ze ,,Strasznych blizniakow”, ,,Tarnowskie Studia Historyczne”, t. 1, 2009, s. 127.

% W. Steyer, op. cit., s. 111-115; J. Tetter, Bitwy II wojny $wiatowej. Polskie Termopile, ,,Glos Wybrzeza”,
158/1969, s. 5.

27 J. Unrug, Przemowienie adm. Unruga, ,,Nasze Sygnaty”, 95/1959, s. 11.
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Kadm. Jozef Unrug poinformowat zebranych, ze podjat decyzj¢ o kapitulacji ze wzglgdu
na to, ze dalsza walka mogta by¢ prowadzona nie dtuzej jednak jak 5 do 10 dni ze wzglgdu
na brak amunicji artyleryjskiej, a zwtaszcza przeciwlotniczej i spowodowataby duze straty
w zatodze RU Hel. Ponadto warunkiem dalszego kontynuowania walki byto zazegnanie
mozliwo$ci dalszych buntéw w oddziatach RU Hel, co bylo zwigzane z rozlewem krwi, do
ktorego nie chciat dopusci¢. W tym czasie Hel stracit takze znaczenie jako baza dla floty,
ktorej okrety zostaty zatopione, internowane albo opuscity Baltyk.

W wyniku decyzji o kapitulacji RU Hel podjete zostaty nastepne proby przedarcia sig
przez niemiecka blokade.

Niepowodzeniem zakonczyta si¢ proba ucieczki todzig rybacka z Jastarni podjeta w dniu
1 pazdziernika 1939 r. przez ppor. mar. rez. Jedrzeja Giertycha, ppor. mar. rez. Andrzeja
Goebla, ppor. mar. rez. Henryka Borakowskiego, st. mar. Bolestawa Nowakowskiego oraz
dwoch nieznanych marynarzy. Wszyscy wchodzili w sktad kompanii przeciwdesantowe;j
stacjonujacej w Jastarni pod dowodztwem kpt. mar. rez. Alfreda Jougana®. Jeszcze przed
ogloszeniem zawieszenia broni wszyscy trzej oficerowie podjeli decyzje, ze nie pdjda do
niewoli 1 bedg starali si¢ przedostac todzig wiostowg przez Baltyk do Szwecji. Postanowili
uciekac todzig prosto z plazy, poniewaz wziecie motorowki z portu potozonego od strony
zatoki spowodowatoby koniecznos¢ plyniecia wielu kilometrow wzdtuz brzegu Potwyspu
Helskiego, zanim wyptyneliby na otwarte morze®. Po uzyskaniu zgody kpt. mar. rez. Alfreda
Jougana przystapili do organizacji wyprawy. Zaproponowali udziatl w ucieczce trzem ma-
rynarzom z kompanii przeciwdesantowej, ktorzy zgodzili si¢ wziaé udziat w tej wyprawie.
Czterech ludzi miato wiostowac, jeden sterowac, a jeden w tym czasie spaé. Nieduza, lekka,
ptaskodenna t6dz wiostowa uzywang do potowu wegorzy mieli juz od dawna upatrzona,
ale nie znali jej whasciciela. Ppor. mar. rez. Jedrzej Giertych wreczyt pienigdze znajomej
rodzinie kaszubskiej z prosba o odszukanie wtasciciela todzi i przekazanie mu pieniedzy.
Za posrednictwem syna tej rodziny zakupit cztery wiosta’'. W swoich wspomnieniach ppor.
mar. rez. Jedrzej Giertych tak przedstawia przygotowania do ucieczki:

Barytke do wody, phywajgcq kotwice zagiel (na wypadek gdyby bylo mozliwe nim si¢
postuzyc), pasy ratunkowe, troche lin — wzielismy ze stacji ratowania tongcych okre-
tow. Zal nam bylo, ze nie mozemy wzigé z tej stacji todzi ratowniczej; tq wspanialg
todzig moglibysmy nie tylko my, ale i cala gromada innych przeprawi¢ sig¢ bezpiecznie
przez Baltyk. Ale tak ogromnym pudlem nie sposob byloby si¢ przemkng¢ niepostrze-
Zenie przez linig blokady™.

Niestety zaloga todzi nie posiadata zadnych map i zamierzata kierowa¢ si¢ jedynie za
pomoca kompasu 100 km na p6tnoc, a po zrobieniu zwrotu w kierunku pétnocno-zachodnim
plyna¢ az do osiggniecia brzegéw Szwecji. Zaopatrzono si¢ rowniez w zywnos¢, ktora po-
brano z zasobow wojskowych. Podczas oczekiwania na zmierzch zatoga todzi byta swiadkiem

2 Ibidem, s. 11.

2 H. Borakowski, Spetnione marzenia, w: Ku chwale bandery, red. J. Micinski, Warszawa 1992, s. 51; J. Gier-
tych, Wrzesniowcy. Opowiesé, Londyn 1957, s. 50-51; B. Nowakowski, Wspomnienia z okresu wojny i okupacji
(Archiwum Muzeum Marynarki Wojennej, dalej — AMMW, sygn. 166, s. 5).

30 J. Giertych, op. cit., s. 50.

31 Ibidem, s. 51.

32 Ibidem, s. 51.
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zatonig¢cia niemieckiego tratowca M-85 na minie postawionej przez polski okret podwodny
ORP ,.Zbik”. Kiedy zapadta noc, zatoga przeniosta 16dz z wydmy na plaze i wlozyta do
srodka swoje rzeczy. Nastepnie po zdjeciu ptaszczy i marynarek tylko w samych swetrach,
spodniach i butach weszta do wody, spychajac t6dz z plazy do wody. Pomagata im grupa
kilkunastu marynarzy z Jastarni, prowadzac t6dz po wodzie i podpierajac jej burty3. Lo-
dzig sterowat ppor. mar. rez. Henryk Borakowski. Poniewaz fala przybojowa byta bardzo
silna i odrzucata t6dz z powrotem na brzeg, pomagajacy marynarze musieli kilkakrotnie
ponawia¢ probe przeprowadzenia todzi na glebsza wode. Gdy 10dZ znalazta si¢ juz daleko
od brzegu, zostata zepchnigta przez falg tak, ze stangta do niej burtg. W wyniku takiego
ustawienia t6dz przewrdcita si¢ do gory dnem, a ppor. mar. rez. Jedrzej Giertych, ppor. mar.
rez. Andrzej Goebel i ppor. mar. rez. Henryk Borakowski oraz trzej marynarze wpadli do
wody. Nikt nie utonal i nie zostat ranny. Wszyscy doptyneli do brzegu wptaw. L6dZ zostata
wyrzucona przez fale na brzeg. Zatoga wyciagneta ja na plazg, a nastepnie zaczeta zbieraé
rzeczy wyrzucone przez morze na brzeg. Niektore rzeczy zdotano uratowaé m.in. Jedrzej
Giertych odnalazt portfel z fotografiami Zzony i dzieci oraz dokumenty. Stracono zapasy
zywnosci*. Byto juz pozno, gdy catkowicie przemoczeni i zzigbnigci oficerowie dotarli na
swoja kwatere, gdzie w jednym z pensjonatéw odbywata si¢ pozegnalna kolacja, w ktorej
uczestniczyta wiekszo$¢ oficeréw z garnizonu Jastarnia. Po przebraniu si¢ zjedli kolacje,
a nastegpnego dnia po kapitulacji RU Hel trafili do niewoli3.

Najbardziej znang i udang proba przerwania niemieckiej blokady Helu byta ucieczka
do Szwecji kutra poscigowego Strazy Granicznej ,,Batory”. Organizatorem i dowddca
wyprawy byt kierownik Referatu Radiowego Szefostwa Stuzby Lacznosci Komendy Portu
Wojennego w Gdyni, kpt. Jerzy Milisiewicz¥. To on whasnie przedstawit pomyst wydostania
si¢ z Helu na $cigaczu ,,Batory” kadm. Jozefowi Unrugowi, ktory po potudniu 1 pazdziernika
udzielit ogdlnego zezwolenia wszystkim, ktorzy cheieli i mogli si¢ wydostac¢ z Helus®. Razem
z kpt. Jerzym Milisiewiczem udziat w wyprawie wzigto 6 oficerow: zaprzyjazniony z nim
kpt. mar. Konrad Sawicz-Korsak (oficer sygnatowy Dowodcy Floty), kpt. mar. Eligiusz Ce-
ceniowski (dowodca tratowca ,,Czajka”), por. mar. Tadeusz Meczynski (I1 oficer artyleryjski
3 Wedtug relacji B. Nowakowskiego jednym z pomagajacych marynarzy byt chor. Wojtkowiak. Zob. B. Nowa-
kowski, op. cit., s. 5.

3 H. Borakowski, op. cit., s. 51; J. Giertych, op. cit., s. 51-53;

3 J. Giertych, op. cit., s. 53; Z. Boczkowski, Miny za burtg, Warszawa 1975, s. 113. Z. Boczkowski mylnie podaje,
ze jednym z uciekinieréw byt ppor. mar. rez. T. Pocetujew. Zob. Z. Boczkowski, op. cit., s. 113.

36 Batory” — kuter po$cigowy Strazy Granicznej zbudowany w Stoczni Modlinskiej. Rozpoczgcie budowy na-

stapito pod koniec 1930 r., wodowanie 23 kwietnia 1932 r., a ukonczenie 7 maja 1932 r. Wypornos¢ 26,5 t std., po
1933 r. 28 t. Dlugos¢ catkowita 21,2 m, szerokos¢ 3,6 m, wysoko$¢ 2,25 m, zanurzenie 1,1-1,35 m. Naped 2 silniki
12 cylindrowe benzolowe Maybach o mocy 550 KM kazdy i 1 silnik 6 cylindrowy Diesel rowniez firmy Maybach
o mocy 175 KM. Uzbrojenie 2 ckm Maxim 08 kal. 7,9 mm. Pr¢dko$¢ max. 24,32 wezta. Zatoga 9 ludzi. Zob.
1. Bieniecki, Jednostki plywajqce polskich formacji ochrony granicy morskiej w latach 1918-1939, w: 80 rocznica
powstania Strazy Granicznej Il Rzeczypospolitej, red. A. Gostawska-Hryhorczuk, Warszawa-Ketrzyn 2008, t. 2,
s. 62-63; M. Filipowicz, Ludzie, statki i okrety, Gdansk 1985, s. 39; M. Kuligiewicz, Kuter poscigowy Batory,
Warszawa 1974, s. 7; B. Huras, M. Twardowski, op. cit., s. 240. Wedlug B. Hurasa i M. Twardowskiego niektore
zrodta podaja, ze ,,Batory” uzbrojony byt w 3 ckm. Zob. B. Huras, M. Twardowski, op. cit., s. 240.

37 J. Milisiewicz wspomina w swojej relacji, ze planowat najpierw ucieczke¢ todzig 6-wiostowa, a w dniu 1 X

1939 r. probowat uruchomié silnik na statku dozorczym ochrony rybotéwstwa ,.Kania”. Proba ta wskutek wypusz-
czenia sprezonego powietrza zakonczyta si¢ niepowodzeniem. Zob. J. Milisiewicz, Pamigtnik przeprawy na kutrze
., Batory” i wspomnienia z internowania w Szwecji 1939-1943, ,,Biuletyn Historyczny”, 21/2006, s. 84.

3 J. Unrug, op. cit., s. 11.
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na stawiaczu min ,,Gryf”), por. mar. Alfons Gorski i ppor. mar. Mieczystaw Tarczynski
(pomocnik oficera sygnatowego Dowddcy Floty). Na kutrze oprocz oficerow znajdowali sie
takze mat Alfred Checinski, starsi marynarze Stanistaw Kwiatkowski, Henryk Pull, Antoni
Stominski i mar. rez. Witold Hubert. Udziat w wyprawie wzi¢li takze trzej marynarze ze
statej zatogi ,,Batorego”, mianowicie II motorzysta $cigacza mat Roch Kazmierczak, kpr.
Strazy Granicznej Jan Gawlik i radiotelegrafista Stanistaw Lis oraz dwoch urzednikoéw
kontraktowych Dowodztwa Floty: Kazimierz Sokotowski i Stanistaw Nikiel. Razem na
Scigaczu ,,Batory” znalazto si¢ 16 ludzi®.

Na kutrze zamierzal wydosta¢ si¢ z Helu réwniez kpt. Bolestaw Zarczynski, dowoddca
2 Morskiego Plutonu Zandarmerii na Helu, ale gdy przebywat na poktadzie $cigacza, zan-
darm pelniagcy stuzbe przy wejsciu na molo zameldowal, Ze jest on wzywany do telefonu
znajdujacego si¢ w budce wartownika. Telefonowat dowddca Rejonu Umocnionego Hel
kmdr Wtodzimierz Steyer, ktéry polecit kpt. Bolestawowi Zarczynskiemu zorganizowanie
z podlegtych mu zandarmoéw stuzby policyjno-porzadkowej w Helu, poniewaz otrzymat
informacje o rabunkach dokonywanych przez marynarzy. Nast¢pnie po dotarciu do kwatery
plutonu wystat znajdujacych si¢ tam okoto 10 zandarméw na patrolowanie wsi i wrocit do
portu, ale ,,Batory” juz odptynat+.

Kpt. Jerzy Milisiewicz planowat wyruszy¢ o godz. 18.00, ale por. mar. Tadeusz Meczynski
nie przywiozl benzyny z portu wojennego. Na ,,Batorym” byta tylko ropa do silnika Diesla.
Potrzebng benzyne przepompowano z motoréwki Strazy Granicznej ,,Mazur” i kuter wy-
plynat 1 pazdziernika 1939 r. 0 godz. 19.40%.

»Batory” po wyjsciu z portu rybackiego i optynieciu cypla Potwyspu Helskiego rozwinat
predkos¢é marszowa 15 weztdow, ptynac na silnikach benzolowych, kursem 45°, w kierunku
péinocno-wschodnim. Przy sterze stat kpt. Jerzy Milisiewicz, ktory posiadat dyplom kapitana
zeglugi jachtowej 1 ptywajac na jachtach, byt kilka razy w Szwecji, a takze znal nawet troche
jezyk szwedzki. W maszynowni nadzor petnit por. mar. Tadeusz Meczynski, a pozostali
oficerowie petnili stuzbg obserwacyjng na poktadzie, kpt. mar. Konrad Sawicz-Korsak na

¥ J. Milisiewicz, op. cit., s. 89-90; J. Pertek, Jak przerywano blokade na Helu, ,Morze”, 10/1959, s. 28; idem, Ry-
zykowna eskapada. Jak scigacz ,, Batory” forsowal blokade Helu, ,Litery”, 11/1964, s. 2; idem, Wielkie dni malej
floty, Poznan 1987, s. 156-157; Spis zalogi ,, Batorego” sporzqdzony przez kpt. Milisiewicza w Klintehamn (I1zba
Pamigci Jerzego Pertka w Bibliotece Raczynskich); Polska flyktingar fran Hela till Gotland, ,,Gotlands Allehanda”
z 3 X 1939 r.; ,, Batory” i gotlindska farvatten, ,,Gotlands Allehanda” z 6 X 1939 r. W relacji W. Salamona pod
datg 1 XI 1939 r. znajduje si¢ informacja, ze w grupie przybytych uciekinieréw z kutra poscigowego ,,Batory”,
znajdowat si¢ oficer o nazwisku Jankisz. Zob. 1. Bieniecki, op. cit., s. 76.

4 B. Zarczynski, Wspomnienia ze stuzby w 2 Morskim Plutonie Zandarmerii na Helu, w: Ostatnia Reduta. Spra-
wozdania z walk i relacje obroricow Helu, red. R. Witkowski, Gdansk 1973, s. 301. Jak wspomina por. mar. obs.
K. Szczgsny z Morskiego Dywizjonu Lotniczego, ktory szykowat si¢ do ucieczki na jednym z kutrow rybackich,
zdotat on przekona¢ por. mar. A. Gérskiego z ,,Batorego” do ucieczki razem z nim na kutrze rybackim ,,Hel 117 —
»Adela”. Por. mar. A. Gorski zostawil mu swoj ptaszcz podbity futrem i pobiegt zabra¢ swoje rzeczy ze $cigacza,
ale poptynat jednak na ,,Batorym”. Por. mar. obs. K. Szczesny zostat z jego ptaszczem, ktory przydat si¢ w niewoli.
Zob. A. Gosk, Zagtada Morskiego Dywizjonu Lotniczego, ,,Morze”, 9/1984, s. 31. Na ucieczke ,,Batorym” nie
zdecydowat si¢ I motorzysta J. Lis ze stalej zatogi $cigacza, poniewaz nie chciat zostawi¢ rodziny. Po kapitulacji
RU Hel zostat rozstrzelany 17 XI 1939 r. Zob. T. Falba, Rodzinny kuter poscigowy. Lisowie na Batorym, ,Nasze
Morze”, 10/2010, s. 36-37. Na poktadzie $cigacza zamierzatl takze uciekac¢ kpr. zand. A. Seroka, ale zrezygnowat
w ostatniej chwili. Zob. A. Seroka, 32 dni obrony Helu, Olsztyn 1979, s. 160-163. Propozycje ucieczki ,,Batorym”
odrzucit kpt. Antoni Kasztelan ze sztabu kadm. J. Unruga. 14 XII 1942 r. zostat zgilotynowany przez Niemcow
w Krolewcu. Zob. S. Kudela, Kapitan Antoni Kasztelan (1898-1942), ,Biuletyn Historyczny”, 17/2001, s. 171;
J. Lubkowski, Kapitan Antoni Kasztelan — tragiczna postac wrzesnia, ,,Biuletyn Historyczny”, 20/2005, s. 267.

4 J. Milisiewicz, op. cit., s. 85.
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dziobie, a kpt. mar. Eligiusz Ceceniowski, por. mar. Alfons Gorski i ppor. mar. Mieczystaw
Tarczyniski po obu burtach i na rufie. Poczatkowo ,,Batory” ptynat kursem réownolegltym
do Mierzei Wislanej, gdzie§ poza Briisterort, a po dwoch godzinach, gdy minigto Pitawe,
kpt. Jerzy Milisiewicz zmienit kurs na poétnocno-zachodni na Hoburg. Paliwa do silnikow
benzolowych pozostato jeszcze wtedy na co najmniej 10 godzin. O godz. 23.00 obserwatorzy
na $cigaczu zauwazyli $wiatla z lewej burty z odleglosci wystarczajgcej na zmiang kursu na
90° i pozostanie niezauwazonym. Nastepnie, gdy zauwazona jednostka — prawdopodobnie
okret wojenny — odptyneta, ,,Batory” wykonat zwrot 180° w lewo za jej rufg na dawny kurs.
Na szczescie kuter ptynat bez Swiatet rozpoznawczych. O potnocy ponownie zauwazono
$wiatta obcego okretu, ale rowniez zdazono go wyminac. O godz. 8.00 motorzysta $cigacza
mat Roch Kazmierczak zameldowal, Ze benzolu pozostato tylko jeszcze na dwie godziny
rejsu, w wyniku czego kpt. Jerzy Milisiewicz wydat rozkaz uruchomienia silnika Diesla.
Mimo pewnych trudno$ci mat Roch Kazmierczak zdotat uruchomi¢ silnik Diesla. Zapas
ropy pozwalal ptynac¢ Scigaczowi na tym silniku 10 godzin+.

Mar. rez. Witold Hubert wspomina w swojej relacji o uczuciu gtodu i pragnienia, ktore
towarzyszyto zalodze ,,Batorego™

Jestesmy solidnie glodni, a przede wszystkim szalenie doskwiera pragnienie. Probujg
na prymusie zrobi¢ kawe. Tak, ale wode mamy tylko tq, po ktorej ptyniemy. Co z tego
wyszlo, to trudno nazwad, lecz zmoczeni, zmarznieci i spragnieni wypilismy po kilka
tykow tego napoju®.

W tym czasie pogoda si¢ pogorszyta, wzrosta sita wiatru i wysoko$¢ fali, a ,,Batory”
ptynacy juz kilkanas$cie godzin powinien byt wedlug czesci zatogi znalez¢ si¢ w Szwecji.
Zadali oni zmiany dotychczasowego kursu, ktory uwazali za bledny. W wyniku sondowania
dna okazatlo sig, ze $cigacz znajduje si¢ na Lawicy Hoburg, a wiec kurs byt wlasciwy. Wtedy
stanety silniki benzolowe i ,,Batory” ptynat tylko na silniku Diesla. Wkrotce pogoda sig¢
poprawila, a $cigacz znalazl si¢ o godz. 12.00% na trawersie latarni morskiej znajdujacej si¢
na potudniowym cyplu Gotlandii. Po optynigciu cypla skierowat si¢ do Visby na zachodnim
wybrzezu wyspy. Gdy ,,Batory” znajdowat si¢ niedaleko wysepki Karlso tuz przed godz.
15.00 zauwazono z jego poktadu niemiecki okret, ale w tym momencie przyptynat szwedzki
torpedowiec ,,Rangun”, ktory poprowadzit polska jednostke do portu Klintehamn, gdzie
zakotwiczyla o godz. 15.30, konczac swoja wyprawe przez Battyk do Szwecji®s.

2 'W. Hubert, Mdj udzial w walkach obronnych na Helu 1939 r. Ucieczka do Szwecji na motoréwce ,, Batory”
(AMMW, sygn. 449, s. 2-3); J. Milisiewicz, op. cit., s. 86-87; J. Pertek, Jak przerywano blokade na Helu, ,Morze”,
10/1959, s. 26, 28; idem, Ryzykowna eskapada. Jak scigacz ,, Batory” forsowat blokade Helu, ,Litery”, 11/1964,
s. 2-3; idem, Wielkie dni matej floty, Poznan 1987, s. 157-158.

W. Hubert, op. cit., s. 3.

4 Wedtug relacji W. Huberta okoto godz. 12.00 ,,Batory” zostal zauwazony przez niemiecki samolot, ktéry po
zatoczeniu nad kutrem dwoch kot odleciat. Zob. W. Hubert, op. cit., s. 3.

4 Ibidem, s. 3; K. Madeja, Ucieczka przez noc, ,,Panorama”, 1/1987, s. 12-13; J. Milisiewicz, op. cit., s. 85-86;
J. Pertek, Jak przerywano blokade na Helu, ,Morze”, 10/1959, s. 26; idem, Ryzykowna eskapada. Jak Scigacz
., Batory” forsowal blokade Helu, ,Litery”, 11/1964, s. 3; idem, Wielkie dni malej floty, Poznan 1987, s. 158-159;
W. Steyer, Zagon kutra motorowego ,, Batory”, ,,Zomierz Polski”, 35/1946, s. 9. Nie wiadomo doktadnie, czy nie-
miecki okret, ktorym miato by¢ awizo ,,Grille”, otworzyt ogien i czy towarzyszyly mu niemieckie $cigacze. Zob.
W. Hubert, op. cit., s. 3; K. Madeja, op. cit., s. 13; J. Pertek, Ryzykowna eskapada. Jak scigacz ,, Batory” forsowat
blokade Helu, ,Litery”, 11/1964, s. 3; W. Steyer, op. cit., s. 9.
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Kpt. Jerzy Milisiewicz po zejsciu na lad natychmiast porozumiat si¢ telefonicznie z po-
stem polskim w Sztokholmie, ktéry jednak w zaden sposob nie byt w stanie pomdc zatodze
$cigacza. Dowddca torpedowca ,,Ragnar” kpt. Strom zaprosit kpt. Jerzego Milisiewicza
wraz z jednym oficerem Polskiej Marynarki Wojennej na kolacje, podczas ktorej thuma-
czyl przepisy dotyczace internowania. Po kolacji kpt. Jerzy Milisiewicz wrécit na poktad
$cigacza, ktory z portu miat wyprowadzi¢ por. mar. Tadeusz Mgczynski. Okoto godz. 1830
podczas odcumowania doszto do ztamania rufowego masztu flagowego i uszkodzenia §ruby
od silnika Diesla w wyniku najechania na kamienna mielizne. Scigacz probowano zepchngé
na glebsza wode za pomoca lin przerzuconych z rufy na brzeg i ciggnietych przez Szwedow
zgromadzonych w porcie. Gdy to si¢ wreszcie udato, po dwoch obrotach zatrzymata si¢ $ruba.
W wyniku tego zdarzenia i braku mozliwosci szybkiej naprawy po uptywie 24 godzin $cigacz
zostat internowany, mimo ze nie byt okretem wojennym. Wczesniejsze rozmowy z wladzami
szwedzkimi w sprawie paliwa na przejscie ,,Batorego” do Visby i dalej nie odniosty Zzadnego
skutku. Ponadto wtadze szwedzkie otrzymaty liste zatogi Scigacza z adnotacja, ze wlascicie-
lem jednostki jest Polska Marynarka Wojenna# i kpt. Jerzy Milisiewicz musiat wyjasnia¢ to
nieporozumienie. 3 pazdziernika 1939 r. o godz. 6.00 ,,Batory” opuscit Klintehamn na holu,
ptynac za torpedowcem ,,Ragnar” do Visby, gdzie zostal wziety na slip, aby mozna byto
dokona¢ naprawy uszkodzonej sruby. Trzej celnicy i dwaj urzednicy cywilni oraz mar. rez.
Witold Hubert zostali zwolnieni. Natomiast reszte zalogi internowano?’.

W dniu 1 listopada 1939 r. $cigacz ,,Batory” zostat przeprowadzony na holu przez dozo-
rowiec ,,Snapphanen” do Vaxholmu, gdzie znajdowaty si¢ wszystkie internowane w Szwecji
polskie jednostki jak ,,Dar Pomorza” i okr¢ty podwodne ORP ,,Sep”, ORP ,,Ry$s” i ORP
Zbik™s,

Niepowodzeniem zakonczyta si¢ proba przerwania niemieckiej blokady Helu przez
dwa kutry rybackie, ktore opuscity po godz. 20.00 port rybacki Hel juz po wyptynieciu
$cigacza ,,Batory”. Jeden z nich kuter, ,,Hel 117" — ,,Adela’, ktorego wspotwiascicielami
byli ppor. mar. rez. Jozef Lipski i rybak Szewczyk, zabral wigkszo$¢ oficeréw marynarki,
ktora zdecydowata si¢ na te ryzykowng wyprawe. Wsrod nich znalezli si¢ kmdr por. Stefan
de Walden, kmdr por. rez. Adam Mochuczy, kmdr ppor. Kazimierz Szalewicz i kmdr ppor.
Jan Luszczkiewicz oraz kpt. mar. Jozef Chodakowski, kpt. mar. rez. Mieczystaw Jacynicz,
kpt. mar. pil. Aleksander Krawczyk, kpt. mar. Bohdan Mankowski®, kpt. mar. Wiktor Pstru-
szenski, kpt. mar. Jozef Puzyna i kpt. mar. Kazimierz Sulisz, a takze por. mar. Zygmunt

4 Spis zalogi ,, Batorego” sporzqdzony przez kpt. Milisiewicza w Klintehamn (1zba Pamieci Jerzego Pertka w Bi-
bliotece Raczynskich).

47 J. Milisiewicz, op. cit., s. 88-90; J. Pertek, Jak przerywano blokade na Helu, ,Morze”, 10/1959, s. 28; idem,
Ryzykowna eskapada. Jak Scigacz ,, Batory” forsowat blokade Helu, ,,Litery”, 11/1964, s. 3; idem, Wielkie dni ma-
tej floty, Poznan 1987, s. 159-160. W szwedzkim artykule zamieszczonym w internecie podana jest informacja, ze
jednak dostarczono na poktad ,,Batorego” 15 kg paliwa do silnika Diesla. Ponadto proby $ciagnigcia kutra z mieli-
zny odbywaly si¢ w $wietle reflektoréw stojacej na nabrzezu taksowki. Zob. M. Lundgren, R. Wroéblewski, Polska
Batorys flykt till Gotland 1939, http://www.tjelvar.se/flyktingar/polen-2.htm (20 09 2013).

4 J. Pertek, Ryzykowna eskapada. Jak Scigacz ,,Batory” forsowal blokadeg Helu, ,Litery”, 11/1964, s. 3; idem,
Wielkie dni matej floty, Poznan 1987, s. 160.

49

,Hel 1177 — , Adela” — kuter drewniany zbudowany w 1938 r. w stoczni Rybackiej w Gdyni, dtugo$¢ 19,10 m,
szeroko$¢ 5,15 m, data rejestracji 10.03.1938 r. Zob. B. Huras, M. Twardowski, op. cit., s. 32.

0 Akta osobowe Bohdana Mankowskiego (Archiwum Urzgdu do Spraw Kombatantéw i Osob Represjonowa-
nych, sygn. K-6.011.188, s. 4,7).
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Grabowski, por. mar. pil. Zdzistaw Juszczakiewicz, por. mar. Wactaw Krzywiec, por. mar.
obs. Kazimierz Szcz¢sny i por. inz. Jozef Bienkiewicz. Na kutrze znalezli si¢ takze: bos.
pchor. inz. Zygmunt Kicinski, wspotwilasciciel kutra ppor. mar. rez. Jozef Lipski oraz kilku
podoficerow i marynarzy, ktérych nazwisk nie udato si¢ ustali¢. Dowddcg kutra zostat kmdr
por. Stefan de Walden.

Natomiast na drugim kutrze, prawdopodobnie byt to ,,Hel 111” — ,,Aleksander’', znalezli
si¢ kpt. mar. Jozef Giertowski i kpt. mar. Jozef Wierzchowski, ppor. mar. Michat Anaszkie-
wicz, ppor. mar. Julian Czerwinski, ppor. mar. Stanistaw Leszczynski, ppor. mar. Wiadystaw
Plawski, ppor. mar. Ludwik Zaborski, ppor. mar. Jerzy Zytowiecki oraz ppor. mar. rez.
Tadeusz Jasicki i ppor. mar. rez. Michat Niczko. Ponadto na kutrze znajdowato si¢ okoto
20 podoficerow i marynarzy. Dowodca kutra zostat wybrany przez uciekajgcych ppor. mar.
rez. Michat Niczko, do§wiadczony oficer z floty handlowejs2.

Por. mar. obs. Kazimierz Szczgsny wspomina w swojej relacji, jak dowiedziat si¢ o pla-
nowanej ucieczce kutrami:

W przeddzien kapitulacji potwyspu przybyt do nas lgcznik, wreczajgc mi pisemne po-
lecenie stawienia sie¢ w Helu, gdyz planowana jest ewakuacja czesci oficerow na ku-
trach. Polecono przebraé si¢ w cywilne rzeczy, upodabniajgce nas do rybakow. Cu-
dacznie przebrany, ale ze swoim lotniczym skorzanym plaszczem i w czapce
zameldowatem si¢ na Helu. Na miejscu byly juz grupy szykujgcych sie do ewakuacji.
Dostatem przydzial na zmobilizowany kuter, wiasnosé Jozia Lipskiego®.

Natomiast kpt. mar. rez. Mieczystaw Jacynicz wspomina w swojej relacji, jak zamierzano
przedrze¢ si¢ przez linie niemieckiej blokady morskiej polskiego Wybrzeza:

Plan ucieczki byl nastepujgcy: aby omingé normalnie rejony patrolowane przez nie-
mieckie okrety, mielismy plyng¢ poczqtkowo w strong Pitawy, potem zmieni¢ kurs na
potnoc. Godziny oczekiwania nocy wlokly si¢ niemifosiernie. Zwigkszalo to podniece-
nie i nerwy. Ci koledzy, ktorzy z nami nie plyneli, odradzali jazde, thumaczgc nam, ze
to szalenstwo wiazenie Smierci w ramiona. Nic nie wskorali. Bylto nam wszystko jedno,
a moze si¢ uda?*.

Potwierdza to por. mar. obs. Kazimierz Szczgsny, ktoéry wspomina, ze dowodzacy kutrem
»Hel 117 — ,Adela”, kmdr por. Stefan de Walden zdecydowat o wyptynigciu na §rodek Zatoki
Gdanskiej, a nastgpnie skierowaniu si¢ na poétnoc w kierunku Szwecji’s.

St Hel 111”7 — ,,Aleksander” — kuter drewniany zbudowany w 1938 r. w stoczni Rybackiej w Gdyni, dtugosé¢ 19,10
m, szerokos$¢ 5,15 m, data rejestracji 10.03.1938 r. Zob. B. Huras, M. Twardowski, op. cit., s. 32.

2 ). Czerwinski, Ucieczka ewazyjna z Helu. Na kutrach rybackich, dla unikniecia niewoli (Izba Pamigci Jerze-
go Pertka w Bibliotece Raczynskich, s. 1); idem, Marynarski podkop. (Wspomnienia wojenne oficera Marynarki
Wojennej), ,,Przeglad Morski”, 1/1989, s. 59-60; J. Pertek, Jak przerywano blokade na Helu, ,,Morze”, 10/1959,
8. 26; idem, Wielkie dni matej floty, Poznan 1987, s. 156; idem, Mata flota wielka duchem, Poznan 1989, s. 115-116.
Wedtug J. Pertka na jednym z kutréw znajdowat si¢ ppor. art. rez. inz. Stawosz Borowski. Zob. J. Pertek, Mata flota
wielka duchem, Poznah 1989, s. 116.

3 A. Gosk, Zagtada Morskiego Dywizjonu Lotniczego, ,,Morze”, 9/1984, s. 31.
3 Cyt. za: J. Pertek, Mata flota wielka duchem, Poznan 1989, s. 116-117.

3 A. Gosk, op. cit., s. 31. Pltynacy drugim kutrem ppor. mar. rez. T. Jasicki twierdzi, ze po wyptynigciu za pot-
wysep od razu skierowano si¢ na péinoc na wyspe¢ Gotland. T¢ wersj¢ potwierdza dowodca tratowca ,,Nautilus”,
lokalizujac miejsce zatrzymania kutrow na péinoc od cypla Helu. Zob. T. Jasicki, Ze wspomnien, w: Ku chwale
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Przebieg wyprawy do momentu zatrzymania przez niemieckie okrety wspomina kpt.
mar. rez. Mieczystaw Jacynicz:

Noc zapowiadala sie jasna, ale tudzilismy sig, ze jakies chmurki zakryjq ,,1ysego”. Na
kutrze byl komplet. W ciszy wyruszylismy po wolnos¢. Mimo zdenerwowania na kutrze
panowalta idealna zgoda i dyscyplina... Plynelismy zgodnie z planem. Na niebo nie
wypelzta Zadna, nawet koslawa chmureczka. Gdzies w okolicy Pitawy w momencie
zwrotu na potnoc zauwazylismy jednostki wojenne. Zblizaly si¢ do nas wyraznie, a my
zrozumieliSmy, ze to byl ostatni etap ucieczki. I rzeczywiscie, bowiem po doplynieciu
okazalo sig, ze to Niemcy™.

Kutry ptyne¢ty z predkoscia 8 weziow i do momentu zatrzymania przeplynety okoto
40 mil. Okoto godz. 1.00 w nocy 2 pazdziernika zostaty zauwazone i zatrzymane przez
dwa niemieckie tralowce ,,Nautilus” i ,,Pelikan”, ktore ptynely z Ustki do Pitawy. Niemcy
zauwazyli podejrzane cienie po lewej burcie, czyli od strony petnego morza, podejrzewajac,
ze moze to by¢ okret podwodny. Po zblizeniu si¢ na odlegto$¢ 1000 m stwierdzili, ze sg to
dwa kutry rybackie i wystrzelili rakiet¢ rozpoznawczg. Poniewaz nie bylo odpowiedzi,
tralowce podptynety blizej™.

Moment ten tak wspomina dowodca tratowca ,,Nautilus™:

Na pokladzie kutra nic nie wida¢é. Wydaje sie, jakby ludzie potozyli si¢ tam na pokia-
dzie. My bylismy teraz tak blisko, ze moglismy wota¢ do nich. Probuje przez tube, ale
ponownie bez odpowiedzi.

- Stoppen Sie sofort! — krzycze do nich ponownie.

Kutry uciekajg, jak tylko mogq. Widze teraz jednego czlowieka stojgcego za rurg wy-
dechowgq, ktory polskq czapkq oficerskq probuje zastoni¢ iskry, ktore sypiq si¢ z rury
wydechowej. Jesli te chlopaki nie chcg w ogole niczego styszeé, to musi wobec tego
przemowic karabin maszynowy!

- Tak-tak-tak-tak!

Karabin maszynowy terkoce, biale nitki amunicji smugowej sypiq si¢ za tylnym ku-
trem. Padajq daleko za masztem w fale. Teraz ostatni kuter staje w dryfie, a drugi idzie
chwile pézniej jego sladem™.

Natomiast tak wygladato zatrzymanie polskich kutréw widziane z tratowca ,,Pelikan’:

Dowddca juz zawraca i z calq szybkoscig rusza ku podejrzanym jednostkom, towarzysz
postepuje za nim. Dzwonki alarmowe przerazliwie dzwonig na obu okretach, pelne
oczekiwania zalogi czekajg na swych pozycjach bojowych na dalsze rozkazy. Juz
przedni okret daje obu statkom rozkaz zastopowania. Nie zwazajq na to i idg dalej, ale

bandery, red. J. Micinski, Warszawa 1992, s. 102 i H. Steen, Blaue Jungen schlagen Polen: erlebnisse von den
Kdmpfen unserer Truppen um die Danziger Bucht im Blitzkrieg, Stuttgart 1940, s. 23.

6 Cyt. za: J. Pertek, Mafa flota wielka duchem, Poznan 1989, s. 117.

57 T. Jasicki, op. cit., s. 102; H. Steen, op. cit., s. 23; S. de Walden, K. de Walden-Galuszko, W. Szarski, ORP
Wicher i jego dowddca, ,,Zeszyt Helski”, 18/2013, s. 74-75. Wedtug relacji T. Jasickiego okrety niemieckie utrzy-
mywaly 3 linie patrolowania. Ostatnia linia byta patrolowana tej nocy przez tralowce ,,Nautilus” i ,,Pelikan”, ktére
ptynety z przeciwnych kierunkoéw. Zob. T. Jasicki, op. cit., s. 102.

8 H. Steen, op. cit., s. 23-24. Ostrzelanie kutra po dowddztwem ppor. mar. rez. M. Niczko potwierdza ppor. mar.
rez. T. Jasicki. Zob. T. Jasicki, op. cit., s. 102.
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kilka sekund pozniej pociski Swietlne padajq tak celnie tuz przed dziobem pierwszej
Jednostki, ze teraz wreszcie obie stajg®.

W chwili zatrzymania przez niemieckie tratowce na polskich kutrach pozbywano sig¢
broni. Na kutrze ,,Hel 111” — ,,Aleksander” wyrzucono za burte karabiny, a ppor. mar. rez.
Tadeusz Jasicki wrzucit do wody pistolet VIS, ktory otrzymat kilka dni wczesniej od swo-
jego kolegi ze szkoty kpt. Wierzbowskiego. Natomiast na drugim kutrze por. mar. Wactaw
Krzywiec pozbyt si¢ granatow, ktore trzymat w walizce zabranej z Helu. Nastepnie do kutra
»Hel 117 — ,,Adela” doptynat tralowiec ,,Pelikan” z prawie catg zatoga stojacg na poktadzie
z bronig wymierzong w Polakow, a do kutra ,,Hel 111 — ,,Aleksander” podszedt tratowiec
»Nautilus”. Kutry zostaty przeszukane, a polscy oficerowie, podoficerowie i marynarze
zostali zrewidowani po przejsciu na poktady tratlowcow. Po wzigciu kutréw na hol okrety
skierowaty si¢ do Pitawy, do ktorej dotarty 2 pazdziernika rano®.

Wyjasnienia wymaga kwestia liczby oficeréw i marynarzy, ktérzy probowali uciec na
obu kutrach. Wedtug H. Steena, niemieckiego korespondenta wojennego, na pierwszym
kutrze znajdowato si¢ 10 oficerow marynarki i 13 inzynieréw, na drugim 17 oficeréow i 10
inzynierdéw, a zatem do niewoli trafito 27 oficeréw 1 23 inzynierow. Oczywiscie podana
liczba inzynierow jest nieprawdziwa. Natomiast F.O. Busch, drugi korespondent wojenny,
podaje liczbg 17 wyzszych oficerow marynarki, 2 oficeréw — inzynieréw oraz 6 podoficeréw
i marynarzy zatrzymanych na pierwszym kutrze. Na drugim zatrzymano w przyblizeniu
takg samgq zdobycz®. Ppor. mar. rez. Tadeusz Jasicki wspomina, ze na kutrze, ktorym ptynat,
znajdowato si¢ 37 0sob. Ppor. mar. Julian Czerwinski w swojej relacji podaje, ze na kutrze
»Hel 117 — ,,Adela”, znajdowato si¢ 17 oficerdw, kilku podoficerdéw i kilku marynarzy, a na
drugim 10 oficerow i okoto 20 podoficerow i marynarzy. Wedtug kpt. mar. rez. Mieczystawa
Jacynicza na kutrze ,,Hel 117” — ,,Adela”, znajdowato si¢ 18 ludzi. Kmdr por. Stefan de
Walden podaje w swoim o$wiadczeniu ztozonym 1T stycznia 1949 r., ze wraz z nim podj¢to
probe ucieczki okoto 50 oficerow, podoficeréw 1 marynarzy. Podobne o§wiadczenie ztozyt
12 stycznia 1949 roku kpt. mar. Jerzy Zytowiecki. Wedtug meldunku zapisanego w dzienniku
dziatan bojowych pancernika ,,Schleswig-Holstein” o godz. 6.00 doprowadzone zostaty do
Pitawy dwa kutry rybackie z 52 jencami wsrod ktorych znajdowato si¢ 29 oficerow.

W dzienniku dziatan wojennych dowddcy niemieckich sit morskich w rejonie Zatoki
Gdanskiej kadm. Huberta Schmundta znajduje si¢ pod data 2 pazdziernika 1939 r. zapis
0 ucieczce w nocy 52 zotnierzy w tym 29 oficeréw. Podpis pod zdjeciem jednego z kutrow
doprowadzonych do Pitawy informuje o wzigciu do niewoli 277 ludzi. Natomiast komunikat
nr 32 Oddziatu Obrony Kraju OKW o potozeniu na froncie na dzien 2 pazdziernika 1939 roku
informuje o nieudanej probie ucieczki 53 zolnierzy polskich, w tym 29 oficeréw na dwoch

3 Cyt. za: J. Pertek, Mata flota wielka duchem, Poznan 1989, s. 119.

0 A. Gosk, op. cit., s. 31; J. Pertek, Porucznik z kuferkiem granatow, ,,Ziemia i Morze”, 10/1957, s. 6; idem, Mata
flota wielka duchem, Poznan 1989, s. 123-124; T. Jasicki, op. cit., s. 102. Wedtug relacji T. Jasickiego, tralowce
z ciggnigtymi na holu kutrami wplynety do Pitawy juz okoto godz. 8.00., a wedtug zapisu w dzienniku bojowym
pancernika ,,Schleswig-Holstein” miato to miejsce jeszcze wezesniej o godz. 6.00. Zob. T. Jasicki, op. cit., s. 102;
J. Zebrowski, Zanim poddat sie Hel. Niemiecki dokument z 1939 roku. Dziennik dziatai bojowych pancernika
,,Schleswig-Holstein” od 24.08 do 02.10.1939 r., £.6dz 2003, s. 150.

o F.O. Busch, Akten des Seekriegs, Berlin 1940, s. 189.
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kutrach rybackich®. Nalezy wiec przyja¢, ze na obu kutrach prébowato uciec 50-52 oficerow,
podoficeréw i marynarzy w tym 29 oficerow.

Po przybyciu do Pitawy, jency z obu kutréw zostali zakwaterowani w Koszarach Arty-
lerii Morskiej Skagerrak, gdzie byli przyzwoicie traktowani. Nastepnie oficerowie zostali
oddzieleni od podoficeréw i marynarzy. Komendantem grupy oficeréw zostat kpt. mar.
Bohdan Mankowski biegle postugujacy si¢ jezykiem niemieckim. Po uptywie dwoch ty-
godni jency zostali przewiezieni samochodami do Klein Dexen w Prusach Wschodnich.
W miejscowosci tej przebywali okoto dwoch tygodni, skad zostali przetransportowani do
pobliskiego Stablack, a pdzniej koleja do Riesenburga. Na poczatku listopada 1939 . grupa
oficeréw trafita w koncu do Oflagu XVIII A w Lienzu nad Drawg®.

Niepowodzeniem zakonczyta si¢ rowniez proba wydostania si¢ z portu rybackiego na Helu
na motorowce Strazy Granicznej ,,Kaszub’4. Probe te podjeto w nocy z 1 na 2 pazdziernika
1939 r. kilku oficerow, okoto 15 zandarmoéw oraz marynarze z réoznych jednostek.

Grupa marynarzy, w sktad ktérej wehodzili m.in. bosman podchorazy Stanistaw Zochow-
ski z zatogi kanonierki ORP ,,Generat Haller”, Jakub Marzec, Wactaw Wolny i Eugeniusz
P. Guminski, przybyla przed p6inoca 1 pazdziernika 1939 r. do portu rybackiego na Helu
w poszukiwaniu kutra, na ktorym mozna byto podjgé probe ucieczki. Zauwazyli oni moto-
réwke Strazy Granicznej ,,Kaszub” obsadzong przez oficeréw i zandarméw z 2 Morskiego
Plutonu Zandarmerii, wéréd ktorych znajdowali sie kpr. Kazimierz Jakubowski, kpr. Alojzy
Sadecki, kpr. Czestaw Skowronski i kpr. Jan Gulczynski. Nie potrafili oni uruchomic silnika.

62

F.O. Busch, op. cit., s. 189; J. Czerwinski, Ucieczka ewazyjna z Helu. Na kutrach rybackich, dla unikniecia
niewoli (Izba Pamigci Jerzego Pertka w Bibliotece Raczynskich, s. 1); A. Drzewiecki, Adam, Aleksander i Borys
Mochuczowie. W stuzbie Polskiej Marynarki Wojennej, Torun 2005, s. 166-167; T. Jasicki, op. cit., s. 102; Z. Ma-
chalinski, Adam Mochuczy (1891-1953), pseudonim Pirat, kontradmiral Polskiej Marynarki Wojennej, dowédca
Polskiej Marynarki Wojennej, dyrektor Szkolty Morskiej w Gdyni, prezes Rady Gilownej Ligi Morskiej, kapitan
zeglugi wielkiej, ,Nautologia”, 2/1999, s. 26-27; R. Niczko, Ucieczka kutréow z Helu, ,,Morze Statki i Okrety”,
10/2010, s. 27; J. Pertek, Jak przerywano blokade na Helu, ,,Morze”, 10/1959, s. 26; H. Steen, op. cit., s. 24, 26;
Z. Wojciechowski, Dziennik dzialan wojennych kontradmirata Huberta Schmundta z 1939 r., ,,Biuletyn Historycz-
ny”, 18/2003, s. 47; J. Zebrowski, op. cit., s. 150; Komunikat nr 32 Oddziatu Obrony Kraju OKW o potozeniu na
froncie na dzien 2 pazdziernika 1939 r., w: Wojna Obronna Polski 1939. Wybor zrodel, red. E.J. Koztowski, Warsza-
wa 1968, s. 1001; R. Niczko pisze o roznicy w liczbie uciekajacych podoficerow i marynarzy, jaka podaja J. Pertek
iJ. Czerwinski. Pierwszy z nich podaje, ze bylo ich 20, a drugi pisze o 30 osobach. Zdaniem autora, przyczynag tej
roznicy jest to, ze R. Niczko opierat si¢ prawdopodobnie na wspomnieniach J. Czerwinskiego opublikowanych
w ,,Przegladzie Morskim” w 1989 r., w ktorych pisze o ponad 30 podoficerach i marynarzach, ktorzy dostali si¢
do niewoli. Natomiast J. Pertek korzystat z wezesniejszej relacji J. Czerwinskiego, ktorej maszynopis posiadat.
W tej relacji J. Czerwinski pisze o okoto 20 podoficerach i marynarzach na kutrze ,,Hel 1117 —,,Aleksander” i kilku
podoficerach oraz kilku marynarzach na drugim kutrze, ktorzy dostali si¢ do niewoli. Zob. J. Czerwinski, Ucieczka
ewazyjna z Helu. Na kutrach rybackich, dla uniknigcia niewoli (1zba Pamieci Jerzego Pertka w Bibliotece Raczyn-
skich, s. 1); idem, Marynarski podkop. (Wspomnienia wojenne oficera Marynarki Wojennej), ,,Przeglad Morski”,
1/1989, s. 60; R. Niczko, Ucieczka kutréw z Helu, ,,Morze Statki i Okrety”, 10/2010, s. 27; idem, Ku wolnosci —
ucieczki z Wybrzeza 1939 r., ,,Zeszyt Helski”, 14/2012, s. 11; J. Pertek, Mata flota wielka duchem, Poznan 1989,
s. 115.

0 J. Czerwinski, Ucieczka ewazyjna z Helu. Na kutrach rybackich, dla uniknigcia niewoli (Izba Pamieci Jerzego

Pertka w Bibliotece Raczynskich, s. 2); idem, Marynarski podkop. (Wspomnienia wojenne oficera Marynarki Wo-
Jjennej), ,,Przeglad Morski”, 1/1989, s. 60; T. Jasicki, op. cit., s. 103.

o Kaszub” — motoréwka patrolowa Strazy Granicznej zbudowana w Stoczni Modlifiskiej. Rozpoczgcie budowy
nastgpito na wiosng 1931 r., a 7 maja 1932 r. motorowka byta gotowa do prob odbiorczych. Wyporno$¢ 12,5 t. std.
z otowianym balastem, dlugos¢ catkowita 14 m, szerokos$¢ 3,1 m, wysokos¢ burty 1,4 m, zanurzenie 0,85 m ze
stepka. Naped 1 silnik 6 cylindrowy benzynowy Kermath o mocy 210/225 KM. Uzbrojenie 2 ckm Maxim 08 kal.
7,9 mm. Predkos$¢ 12,5-13 weztow. Zatoga 3-4 ludzi. Zob. M. Kuligiewicz, Motorowki patrolowe typu ,, Kaszub”,
»,Morze”, 4/1974, s. 37.
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W zamian za jego uruchomienie zgodzili si¢ oni przyja¢ na poktad grupe marynarzy. Gdy
w koncu udato si¢ uruchomic¢ przy pomocy celnikéw silnik, ,,Kaszub” wyptynat z portu i po
optynieciu cypla Potwyspu Helskiego skierowat si¢ na petne morze w kierunku Szwecji.
Po oddaleniu si¢ o 3 mile od Potwyspu Helskiego marynarz przypadkowo petnigcy funkcje
motorniczego przestraszyt sie nadlatujacego wodnosamolotu i checiat zwolni¢ do minimum,
aby nie pozostawia¢ $ladu torowego na wodzie. W wyniku tego zgast motor, ktorego nie
zdotano juz ponownie uruchomi¢. Wodnosamolot nie zauwazyl motorowki i poleciat dalej,
a fala zdryfowata ,,Kaszuba” w ciggu nocy w kierunku pétwyspu i wyrzucita na mielizne
w odlegtosci okoto 100 m od brzegu. Woda w tym miejscu siggata do szyi i niedoszli ucie-
kinierzy musieli dotrze¢ do brzegu wptaw®.

Nalezy wspomnie¢ o jeszcze jednej ucieczce, w ktorej udziat wzieto pigciu marynarzy
z zalogi stawiacza min ORP ,,Gryf”. Byli to mar. Tadeusz Kosidto, st. mar. Stanistaw Celejew-
ski, st. mar. Kazimierz Dzirba, st. mar. Jozef Wojda i mar. Lucjan Biatobrzeski. 1 pazdziernika
1939 1. 0 godz. 22.00 wyplyneli oni z portu wojennego na Helu w szeSciowiostowej todzi
bedacej wezesniej na wyposazeniu stawiacza min ORP ,,Gryf”. Oprocz skrzyni granatow
i 5 karabinow, kazdy z nich zaopatrzyl si¢ w dwa komplety ubran, dwa swetry i par¢ nowych
butow tzw. saperek. W zaleznosci od warunkéw atmosferycznych mieli ptynaé do Szwecji
przy wietrze zachodnim albo do Gdyni przy wietrze wschodnim. Po wyptynigciu okazato
sig, ze beda ptyneli pod zaglem do Gdyni. Po okoto czterech godzinach doptyneli w okolice
Babiego Dotu. Wczesniej przeptynal obok nich prawdopodobnie niemiecki tratowiec, ale
ich nie zatrzymal. Kiedy znalezli si¢ blisko brzegu, wystrzelona przez Niemcoéw raca na
chwile oswietlita teren. Z todzi zeszli do wody i przed dotarciem na brzeg wrzucili do wody
karabiny i granaty, zabierajac tylko lornetke. Caty czas spodziewali si¢, ze Niemcy otworza
ogien z karabinéw maszynowych. Po dotarciu na brzeg i chwili odpoczynku, odlaczajac
si¢ od reszty, mar. Tadeusz Kosidto i mar. Lucjan Biatobrzeski pomaszerowali w kierunku
Gdyni. Po przejsciu 1,5 km brudni i przemoknigci zastukali w okno jednego z domdw, ale
nie zostali wpuszczeni do $rodka. Po kilku nieudanych probach dostania si¢ do jakiego$
domu, zostali wpuszczeni do domu panstwa Matkowskich, gdzie po przebraniu si¢ i spozyciu
positku Pan Matkowski okoto 5 rano zawidzt ich bryczka do drogi na Koleczkowo. W koncu
obaj dotarli do Starogardu Gdanskiego, w ktorym si¢ rozstali. Mar. Tadeusz Kosidto dotart
do swojego rodzinnego miasta Putawy. Natomiast st. mar. Jozef Wojda dostat si¢ do nie-
woli, ktora spedzit w obozie koncentracyjnym Stutthof. Niestety nie wiadomo, co si¢ stato
z pozostalymi marynarzami®®.

% E.P. Guminski, Prawda o ,,Kaszubie”, ,Morze”, 11/1974, s. 37; A. Kiszkis, Ostatnia Reduta, ,,JExpress Wie-
czorny”, 176/1987, s. 3; K. Mirowski, Moje wspomnienia ze stuzby w Marynarce Wojennej. Udzial w obronie Helu
(AMMVW, sygn. 341, s. 9-10); K. Mirowski, Wspomnienia z udziatu w obronie Helu (AMMW, sygn. 815, s. 7);
B. Zarczynski, Dziatalnos¢ 2 Morskiego Plutonu Zandarmerii na Helu w wojnie polsko-niemieckiej 1939 r: Alfabe-
tyczny spis 0sob wystepujgcych w relacji. (Zbiory Specjalne Biblioteki Naukowej Wojskowego Biura Badan Histo-
rycznych, sygn. 11/2/88, s. 1-2, 0od 2010 r. w Centralnym Archiwum Wojskowym); B. Zarczynski, Wspomnienia ze
stuzby w 2 Morskim Plutonie Zandarmerii na Helu, w: Ostatnia Reduta. Sprawozdania z walk i relacje obroricéw
Helu, red. R. Witkowski, Gdansk 1973, s. 300; S. Zochowski, Dziatania kanonierki ,, Gen. Haller” w kampanii
wrzesniowej (AMMW, sygn. 64, s. 31-32). Wedhtug B. Zarczyfiskiego niedosztych uciekinierow przewiezli todkami
na lad marynarze z zatogi 21 baterii artylerii plot. wchodzacej w sktad 2 Morskiego Dywizjonu Artylerii Plot. Zob.
B. Zarczynski, op. cit., s. 300.

% Informacje oparte na podstawie fragmentow relacji T. Kosidly zamieszczonych w: M. Borowiak, ORP Gryf.
Najwigkszy okret bojowy Polskiej Marynarki Wojennej, Warszawa 2010, s. 224-226.
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Jeszcze przed wstrzymaniem dzialan wojennych i podjeciem rozmow w sprawie kapitulacji
RU Hel zostata podjeta proba ucieczki todzig rybackg przez sze$ciu zotnierzy. Prawdopodobnie
nad ranem 1 pazdziernika opuscili oni Potwysep Helski, ale zostali zatrzymani przez niemiecki
tralowiec ,,M-126”. Meldunek o tym zdarzeniu nadany przez radiostacje tratowca zostat ode-
brany o godz. 8.11 na okrecie liniowym ,,Schleswig-Hostein”. Dowodca Sit Morskich w Zatoce
Gdanskiej kadm. Hubert Schmundt wydat rozkaz dostarczenia jeicow do Nowego Portu®.

Niewiele wiadomo o probie ucieczki todzia do Szwecji podjeta przez kilku ludzi praw-
dopodobnie 2 pazdziernika podczas zajmowania Potwyspu Helskiego przez oddziaty nie-
mieckie. £.6dz zostala najpierw zauwazona przez niemiecki samolot, a nastgpnie po okoto
dwoéch godzinach zatrzymana przez niemiecki okret. Uciekinierzy zostali przewiezieni na
Oksywie, a po okoto trzech tygodniach do Gdanska. Znajdujacy si¢ w tej grupie Stefan
Rytczak trafit w lutym lub marcu 1940 r. do obozu koncentracyjnego Stutthof. Nie wiadomo,
co si¢ stalo z pozostatymi uczestnikami ucieczki®®.

W okresie 1 IX-2 X 1939 . zakonczyty si¢ powodzeniem cztery proby przedarcia si¢ droga
morskg przez niemiecka blokade polskiego Wybrzeza do panstw neutralnych. W sumie na po-
ktadach jachtu ,,Strzelec 117, dunskiego kutra rybackiego, kutra ,,Gdy 55” — ,,Albatros” i kutra
poscigowego Strazy Granicznej ,,Batory” przedarlo si¢ 34 ludzi. Czg$¢ z nich zasilita p6zniej
Polskie Sity Zbrojne na Zachodzie, kontynuujac walke z Niemcami. Nalezy podkresli¢, ze
udane proby wydostania si¢ z Wybrzeza byly podejmowane zazwyczaj podczas trudnych
warunkow atmosferycznych, ktore jednak sprzyjaly uniknigciu spotkania z niemieckimi
okretami patrolujacymi wody w poblizu polskiego Wybrzeza. Proby te podejmowane byty
bez wczesniejszego dtugiego planowania i przygotowywania, a jednak dzigki odwadze,
pomystowosci i wyszkoleniu biorgcych w nich udziat ludzi zakonczyty si¢ powodzeniem.

Efforts of crossing the German blockade of Polish coast by sea 1 IX -2 X 1939
Summary

The article presents the attempts of Polish coast defenders’ to get through to neutral
countries by sea during military operations in September and October 1939. These efforts
were made in spite of the German blockade of Polish coast by Kriegsmarine ships and
Luftwaffe planes. This subject hasn’t been widely featured yet using the reports of coast
defenders kept in Polish and foreign archives. The goal of this article is the systematization
of knowledge about these facts, presentation of characters of sailors, soldiers and civilians,
who didn’t want to go into captivity. Some of them were going to continue their struggle in
Polish Armed Forces in the West.

Keywords: Escape, keelboat, Hel Peninsula, yacht, Batory
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7 Z. Wojciechowski, op. cit., s. 44-45; J. Zebrowski, op. cit., s. 144.
% S. Rytczak, Relacja (Archiwum Muzeum Stutthof, t. XV, s. 1-2).



