MUZEUM HISTORII POLSKI

Tomasz Drobek

Rozwo0j urbanistyczny miasta
Lublina w II polowie XIX wieku 1w
poczatkach XX wieku

Studenckie Zeszyty Naukowe 4/6, 55-60

2001

Artykut zostat zdigitalizowany i opracowany do udostepnienia
w internecie przez Muzeum Historii Polski w ramach

prac podejmowanych na rzecz zapewnienia otwartego,
powszechnego i trwatego dostepu do polskiego dorobku
naukowego i kulturalnego. Artykut jest umieszczony w kolekcji
cyfrowej bazhum.muzhp.pl, gromadzacej zawartosc polskich
czasopism humanistycznych i spotecznych.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.



Studenckie Zeszyty Naukowe Nr 6

Tomasz Drobek

ROZWOJ URBANISTYCZNY MIASTA LUBLINA
WIITPOLOWIE XIX WIEKU I W POCZATKACH XX WIEKU

Zahamowanie rozwoju gospodarczego Lublina, bedace nastepstwem burz-
liwych dziejéw miasta na przetomie XVIII i XIX wieku, ulegto przezwyci¢zeniu
dopiero w potowie XIX stulecia. Zapoczatkowany wowczas intensywny rozwoj
przemystu umozliwit podzwignigcie miasta z upadku i przyczynit sie do szeregu
przemian urbanistycznych.

Najdonioslejszym wydarzeniem tego okresu bylo otwarcie polaczenia kolejo-
wego Lublina z Warszawa 1 Kowlem. Uroczyste otwarcie linii kolejowej odbylo sie w
dniu 30 sierpnia 1877 roku. Gazeta Lubelska pisata wowczas ,,Jak Wista pani rzek
naszych (...) unosita do Baltyku zboze z tak zwanego niegdy$ spichrza Europy, tak
dzisiaj droga zelazna w poblizu jej nurtu biegnaca i od jej nazwiska swym mianem
opatrzona z rozlicznych traktéw i drog zbiera¢ bedzie plody i produkta, azeby je
wyprawi¢ narynkii targowiska handlowe (...) to najwigksza arteria komunikacyjna to
droga ze Wschodu na Zachdd, najwigkszy facznik Morza Czarnego z Baltykiem. W
dziejach prowincji naszej otwarcie drogi zelaznej epoke stanowi.”! Wydarzenie to
zostato poprzedzone dyskusja na temat lokalizacji dworca. Istotng bowiem kwestie
stanowito przeprowadzenie toru kolejowego przez doling rzeki Bystrzycy, przeptywa-
]qcej przez przedmiescia miasta. Projekt towarzystwa budu;qcego kolej zaktadat, ze
powinien on przebiega¢ przez grunty wsi Ponikwoda i Tatary, a wigc dworzec bylby
usytuowany na przedmiesciach Lublina od strony Lubartowa. Z odmienna koncep-
cja wystapit inz. Feliks Lodzia-Bieczynski. Zaproponowat on przeprowadzenie toru
przez zwezenie Bystrzycy od strony Wrotkowa i zlokalizowanie dworca na terenie
Bronowic. Projekt ten, jako bardziej racjonalny zwycigzyt cho¢ niejednokrotnie pod-
kreslano, ze nie byl najlepszy. Usytuowanie linii kolejowej przesadzito o zagospoda-
rowaniu plaskich 1 pustych placéw nalezacych do przedmiescia Piaski. Na terenach
tych poczat si¢ sadowi¢ przemyst, a z czasem zaczglo sig rozwijac takze budownictwo
mieszkaniowe. Zasadniczych zmian w kierunkach rozwoju przestrzennego miasta nie
spowodowato oddanie nowych linii kolejowych jak: Lublin — Lukéw (1898), czy
Lublin- Rozwaddéw (uruchomionej dopiero po wybuchu I wojny §wiatowej).

Wplyw spowodowaly natomiast dwa czynniki: otwarcie po reformach Wie-
lopolskiego w 1862 roku bram ,,miasta chrzescijanskiego” dla ludnosci zydowskiej
oraz przejmowanie pod budownictwo miejskie terenow klasztornych i poklasztor-
nych. Instytucje koscielne, rozbudowane w epoce saskiej do liczby przekraczajacej
mozliwosci gospodarcze ich istnienia, likwidowaly si¢ same lub na skutek zarzadza-
nia wladz. Pozostate po nich olbrzymie rezerwy przestrzenne wykorzystywane bylty
dla celow budownictwa miejskiego. Szczegdlnie donioste znaczenie mialo przejecie
pod zabudowg terendw ogrodu kapucynoéw i placu po klasztorze bernardynek.

' T. Radzik, W, Sladowski, G. Wojcikowski, Wi. Wéjcikowski, Lublin. Dzicjc miasta XIX-XX wick., .1}, Multico, Lublin 2000, 5.88
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Magistrat chcac zapobiec zywiolowemu procesowi rozwoju miasta probowat
nadaé¢ mu kontrolowany kierunek. Wiadze miejskie wystapily zatem z inicjatywa
opracowania projektu regulacyjnego miasta. Zadania tego podjat si¢ M. Denar. Przed-
stawit on wlasciwie plan sytuacyjny miasta, poszerzony jedynie o propozycje wyty-
czenia dwoch dodatkowych arterii komunikacyjnych. Jednej réwnolegtej do ul. Kra-
kowskie Przedmiescie jako przedtuzenie ulicy Wieniawskiej do ulicy Kowalskiej oraz
drugiej rownolegtej do ulicy Zamojskiej 1 Nowej (biegnacej od wschodniej strony
wzgobrz Staromiejskiego i zamkowego). Realizacja tego projektu miata za zadanie omi-
nigcie gléwnego wezta komunikacyjnego na placu przed Brama Krakowska. Projekt
ten udato si¢ jednak zrealizowac dopiero w wieku XX. W 1878 . w niejako uzupelnie-
niu koncepcji M. Denara zwrécono uwage na koniecznos$¢ budowy dodatkowe;j
arterii laczacej miasto lewobrzezne z prawobrzeznym, a nade wszystko z dworcem.
Udalo sig to jednak podobnie jak z pierwszym projektem dopiero w XX w.

Mimo présb wptywania na proces przestrzennej zabudowy miasta, rozwijato
si¢ ono niejednolicie. Silniej wzdtuz glownych arterii komunikacyjnych tj. ulic Kra-
kowskie Przedmiescie, Nowej, Zamojskiej, stabiej zas wzdtuz ulic: Kalinowszczyzna i
Namiestnikowskiej (obecnie ul. Narutowicza). Rozwijajace si¢ miasto zdotato prze-
zwycigzy¢ trudnosci topograficzne i zajelo pod zabudowe nawet bagniste tereny
doliny Bystrzycy. Rozwoj w bardziej dogodnych kierunkach: zachodnim i potudnio-
wym uniemozliwiony byl przez lokalizacje cmentarza, koszar, parku miejskiego, mia-
steczka Wieniawa, a nade wszystko przez okalajace miasto od strony potudnia tereny
donacji,,Lublin” nalezacej do gen. Teodora hr. Riidigera. Tak wigc to czynnik stosun-
kow wiasnosciowych uniemozliwial poczatkowo zabudowg wzdtuz ulic Krakowskie
Przedmiescie i Namiestnikowskiej. Dodatkowo po roku 1864 tereny miejskie ulegty
znacznemu uszczupleniu. Miasto na mocy wyroku sadowego zmuszone zostato do
zrzeczenia si¢ wiasnosci folwarku Bronowice. Przez diuzszy okres czasu tj. do 1916
powierzchnia miasta nie ulegata powazniejszym zmianom. W roku tym Lublin po-
wigkszyl sig trzykrotnie dzigki przytaczeniu licznych miejscowosci bedacych juz fak-
tycznie jego dzielnicami. W obrebie granic miasta znalazty si¢ woweczas takie nabytki
jak —po lewobrzeznej stronie Bystrzycy: Wieniawa, Czechowka, Rury Brygidkow-
skie, Tatary i Tatary — £.aki, zas po prawobrzeznej: Bronowice, Kosminek, Dziesiata i
dzielnica,,Za cukrownig”. Z 872,4 ha powierzchnia miasta wzrosta do 2691 ha.

Na przetomie wiekow XIX i XX doszto do wytrasowania catkiem nowych
ulic. W rejonie Krakowskiego Przedmiescia byly to ulice: Ogrodowa, Szopena,
Sadowa, Hipoteczna, Krotka, Zielona, Czysta i Cicha. Natomiast w obrgbie Zamoj-
skiej wytyczono ulice: Nowomiejska, Mita, Rusalke, Kapielowg i Przemystowa.
Stosunkowo duzo ulic wyznaczono na przedmiesciach pozostajacych poza grani-
cami miasta. Proces ten przebiegat jednak w sposéb niekontrolowany i niejedno-
krotnie chaotyczny. Podyktowany byl bowiem w znacznej mierze partykularnymi
interesami wiascicieli gruntéw. Jako przyktad poda¢ mozna okolice ulic: Bronowic-
kiej, Leczynskiej czy Krochmalnej. Nieco korzystniej proces ten przebiegal na tere-
nach dawnej donacji ,,Lublin”, gdzie w trojkacie ulic Namiestnikowskiej, Okopowej
i Lipowej wyznaczono catkiem poprawnie szereg nowych ulic.

Wzrastajacy ruch kotowy wymusit regulacje starych ulic, powstatych jesz-
cze w epoce feudalizmu. Szczegdlng uwage przywiazywano do gtownej arterii mia-
sta —ulicy Krakowskie Przedmiescie. Pomimo protestow wiascicieli parceli konse-
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kwentnie ja poszerzano pomigdzy ulicami Ewangelicka i Cmentarng (obecnie ul.
Lipowa). Udrozniono takze inne ulice: Zamojska, Czechowska, Powiatowg (obec-
nie I Armii WP), Radziwillowska oraz inne w obrebie tzw. dzielnicy zydowskiej.
Wigksze prace wykonano w rejonie ulicy Cmentarnej (ktora poszerzono kosztem
watu obronnego) oraz w obrebie ulicy Benardynskiej (gdzie wyburzono zrujnowa-
ny renesansowy zabytek — klasztor bernardynek).

Pomimo tych zabiegdw sie¢ drozna miasta nie byla woéwczas zadowalajaca.
Brakowato zwlaszcza niezb¢dnych potaczen migdzydzielnicowych, ktdre mogtyby
odciazy¢ ruch na trzech gléwnych arteriach wylotowych. Uktad ulic powstajacych
na siatce drog wytyczonych we wezesnym okresie przyjat charakter zagmatwany i
nieregularny. Problem stanowita takze sprawa mostow. Miasto lezace w dolinie trzech
rzek tj.: Bystrzycy, Czechowki i Czerniejowki wymagato dla swojej egzystencji nie-
zbednych potaczen mostowych. Nie przystapiono jednak do budowy nowych mo-
stow, a jedynie skoncentrowano si¢ na poszerzeniu i unowoczesnieniu istniejacych.
Konstrukcje zelazobetonowa dano trzem mostom: na Czechowce przy ul. Lubartow-
skiej oraz na Bystrzycy, w rejonie rogatki teczynskiej i przy ul. Zamojskiej.

11 potowa XIX wieku to takze okres urzadzania nawierzchni ulic. W latach
osiemdziesiatych XIX wieku zaniechano szosowania ulic na rzecz stosowanych od
dawna brukéw. Potozono je na dwoch podstawowych arteriach komunikacyjnych,
mianowicie od ul. Zamojskiej i na ul. Nowej (ulicg Krakowskie Przedmiescie wybru-
kowano juz wczesniej). Sporo brukdw potozono na niektorych ulicach mieszkal-
nychiw obrebie ,,dzielnicy zydowskiej”. Od 1908 r. w miejsce ,. kocich 1bow” zacze-
to stosowac klinkier. Kiadziono go najpierw na Krakowskim Przedmiesciu, a nastgp-
nie na ulicach prowadzacych ku ul. Namiestnikowskie;.

Duzym problemem w tamtym okresie byl brak chodnikdéw. Dopiero od roku
1900 zaczeto stosowaé na szersza skalg plyty betonowe. Na wielu ulicach, az do lat
30 XX w. stosowano jako chodniki pomosty z desek.

Takze oswietlenie miasta nie bylo w tamtym okresie najlepsze. Poczatkowo
stosowano lampy olejne i naftowe. W latach osiemdziesiatych XIX wieku zaczgto
wprowadza¢ lampy gazowe znane juz weczesniej w Warszawie, Lodzi czy Kaliszu.
Nowe oswietlenie budzito jednak sporo zastrzezen tak co do ilosci punktow jak i
sity $wiatla. Proby wprowadzenia o§wietlenia elektrycznego nie powiodly sig. Gtow-
nym zrodtem oswietlenia miasta pozostal gaz, pochodzacy z wybudowanej przez
inz. Suligowskiego gazowni.

Rozwijajace si¢ miasto otrzymato w 1899 r. wodociag. Jego sie¢ obejmowata
poczatkowo rejon: ulicy Krakowskie Przedmiescie, Starego Miasta i,,miasta zydowskie-
go”’. W pdzniejszym okresie poszerzono ja o dzielnice Piaski i Czwartek. Urzadzenia
wodociagowe umieszczone zostaly na terenach nad Bystrzyca (w rejonie obecnej al. J.
Pitsudskiego). Dzigki wiezy ci$nien usytuowanej na pl. Bernardynskim i instalacji wodo-
ciagowej woda byla rozprowadzona wérod uzytkownikéw. Istotnymi mankamentami
byty jednak: do$¢ wysoka cena i brak kanalizacji odprowadzajacej nieczystosci.

W roku 1896 w miescie uruchomiono sieé telefoniczna. Obejmowata ona
wowczas 35 abonentow, w tym 12 instytucji i 23 osoby prywatne.

W poczatku XX wieku podjgto proby zaprowadzenia w Lublinie komunika-
cji miejskiej. Podyktowane to bylo w znacznej mierze przez znaczne oddalenie
dworca kolejowego od centrum miasta. W roku 1903 starano si¢ uruchomi¢ komu-
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nikacje tramwajowa. Préba ta nie powiodta si¢ jednak. W 1912 r. Lubelska Spétka
Samochodowa Zborowskiego wprowadzita pierwsza w miescie komunikacje samo-
chodowa. Autobusy kursowaly na trzech liniach. Pierwsza przebiegala migdzy dwor-
cem kolejowym a parkiem miejskim, druga pomiedzy dworcem a ul. Kalinowszczy-
zna, a trzecia mig¢dzy ul. Szopena i ul. Ruska. Pierwsze taksowki konkurujace odtad
z krélujacymi dorozkami konnymi pojawity si¢ w 1911 roku.

Przetom wiekow XIX 1 XX, jako okres intensywnego rozwoju przemystu w
Lublinie, przynidst ze soba wzrost liczby mieszkancow miasta. Czynnik ten przyczy-
nit si¢ do rozwoju budownictwa mieszkaniowego. Dla przykiadu w 1877 r. miasto
liczyto 1057 doméw murowanych, a w 1914 w jego 6wcezesnych granicach nieru-
chomosci takich byto juz 1621. poczatkowo nadbudowywano domy parterowe [ub
jednopigtrowe, pozniej wznoszono budynki wyzsze: trzy i czteropigtrowe. Budow-
nictwo takie rozpowszechnilo si¢ zwlaszcza na Krakowskim Przedmiesciu i ul. Szo-
pena gdzie wzniesiono szereg kamienic tzw. typu warszawskiego. W budynkach
tych znajdowaty si¢ wygodne kilkupokojowe mieszkania czynszowe. Intensywna
byla takze zabudowa przedmies¢ i dzielnic pozostajacych poza granicami miasta.
Do roku 1916 wzniesiono tam 8 14 nowych domdw. Byty to w gtownej mierze bu-
dynki niewielkie przeznaczone dla ludnosci robotniczej i wyrobnicze;.

Réwnolegle obok budownictwa mieszkaniowego rozwijato si¢ budownic-
two dla celow uzytecznosci publicznej. W przeciwienstwie do poprzedniego okre-
su, kiedy to na potrzeby tego rodzaju budownictwa wykorzystywano najczgsciej
obiekty wzniesione jeszcze w epoce feudalizmu, a wige palace magnackie i klaszto-
ry teraz rozpoczeto budowe nowych budynkéw stawianych z mysla o ich przy-
szlym przeznaczeniu. Najwigkszy przyrost tego typu budowli nastapit w latach
1894 —19001 po 1907 roku.

Zwigkszony ruch podréznych wymusit wzniesienie kilku nowych hoteli. I
tak w 1875 roku dzielono je na trzy klasy. Do najlepszych nalezaty: Europejski,
Victoria, Angielskii Saski. Hotel Europejski przy ul. Krakowskie Przedmiescie 29
zostal wzniesiony w latach szes¢dziesiatych XIX wieku.

Stal sie on budynkiem o niespotykanej w tej czgsci miasta skali. Jako budowla
nowoczesna posiadat fazienki, restauracje, cukierni¢ hotelowa oraz ustuge meska i
zenska. Hotel Victoria przy Krakowskim Przedmiesciu 40 wybudowany zostat w
1874 r. cheace dordwnad komfortem innym hotelom reklamowat sig, iz posiada ,,salon
na wesele lub inne wigksze zebrania, stajnie na 80 koni i 80 powozéw oraz 7 stajenek
oddzielnych z izba dla furmanéw. W 1877 r. w hotelu pojawita si¢ nie lada atrakcja.
Utworzono wdwczas menazeri¢, ktdra sktadata si¢ z pary krokodyli, z8twi, mréwko-
jadow i ,,wiewidrek latajacych”. Budynek ten nie przetrwat do naszych czasow,
ulegt bowiem spaleniu w okresie If wojny §wiatowej. Z innych hoteli funkcjonuja-
cych wowczas wymienié¢ mozna Janing, Centralny i Polski.

1I potowa XIX wieku jako okres rozwoju kapitalizmu przyniosta budowe
instytucji kredytowych. W latach 1874 — 1876 zbudowano wytworny patacyk To-
warzystwa Kredytowego Ziemskiego, w ktérym obecnie miesci si¢ Sad Okrggowy.
O budynku tym pisano pod koniec XI1X wieku nastepujaco:

»Zbudowany jest on w stylu odrodzenia, z odcieniem cechujacym domy wiedenskie,
posiada proporcje stylu wloskiego, jednak formy nieco wydatniejsze, aby otrzymac
wieksza glebokosé cieni. Pigkno przebija tu z kazdej czgsci, zaczawszy od gzymsu, az do
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kolumn dZzwigajacych balkon. Te ostatnie mianowicie sa rzeczywiscie udane. Porzadek
toskanski zachowany w nich w zupetnosci.?” W niemal dwadziescia pigé lat pozniej
wzniesiono monumentalny gmach Kasy Przemystowcow Lubelskich (obecnie w tym
budynku miesci si¢ hotel). W 1905 r. oddano do uzytku gmach Towarzystwa Kredyto-
wego Miasta Lublina (narogu ul. Ogrodowej i ul. Powiatowej).Natomiast w patacyku
przy ul. Krakowskie Przedmiescie 62 urzadzit si¢ Bank Handlowy L.6dzki. Pokazny
gmach wzniesiono takze w latach 1912 — 1914 na potrzeby Banku Panstwa,

Bardzo skromnie przedstawiata si¢ kwestia budownictwa na potrzeby szpi-
talnictwa i opieki spolecznej. Poza wzniesieniem w latach osiemdziesiatych szpitala
zydowskiego zbudowano jedynie budynek szpitalika dziecigcego. W gmachu po-
dominikanskim urzadzono dom zarobkowy.

Wigkszym zainteresowaniem cieszyto si¢ budownictwo rozrywkowe i widowi-
skowe. Budowa takich obiektow umozliwiata bowiem czerpanie w przysztosci docho-
dow. W latach 1870 — 71 zbudowano przy Krakowskim Przedmiesciu w ogrodku ,,Tivo-
1i” teatr letni. W dziesigc lat pézniej wybudowano (rowniez drewniany) teatr letni przy
ul. Niecalej. W migdzyczasie wzniesiono ze srodkéw spotki udzialowej olbrzymi gmach
teatru wielkiego przy ul. Namiestnikowskiej. Jednak inwestycja ta mimo duzych nakta-
dow finansowych nie przynosita spodziewanych dochodéw. Dwa dalsze teatry (oba
drewniane) urzadzono na przetomie XIX 1 XX wieku. Pierwszy zbudowany zostat w
1898 roku w ogrodzie ,,Rusatka” nad Bystrzyca. Drugi natomiast zostat wzniesiony w
1904 r. dzigki nakladom Towarzystwa Trzezwosci w ogrodzie na Bronowicach. Tuz
przed wybuchem I wojny §wiatowej zbudowano kilka sal na wrotniska i kina.

Z nielicznych - w zwiazku z polltykqosw1atowqwiadz zaborczych - gmachéw
stawianych na potrzeby szkolnictwa wymieni¢ mozna wielki gmach dla szkét handlo-
wych sfinansowany z funduszy rodziny Vetteréw. Budynek ten wystawiono w nie-
zbyt popularnym w Lublinie stylu neogotyckim. Zbudowano takze w tym okresie
budynek Szkoty Lubelskiej. Na uwage zastuguja jeszcze gmachy szkoty rzemieslni-
czo-przemystowe] i bursy dla mlodziezy szkolnej. Oba budynki wzniesione tuz przed
wybuchem I wojny §wiatowej ufundowane zostaly przez osoby prywatne. W latach
1907 - 1908 koscidt katolicki otrzymat budynki na potrzeby Seminarium Duchowne-
go. Kosciot Prawostawny reprezentujacy wyznanie wiadz zaborezych wystawil przy
pomocy rzadu dwie cerkwie. Pierwsza z nich zostata wzniesiona w latach 1873 - 1876
na placu Musztry (Litewskim). Miala ona bardziej za zadanie symbolizowa¢ wiadze
rosyjska w miescie niz stuzy¢ faktycznym potrzebom religijnym prawostawnych miesz-
kancow miasta. W Lublinie mieszkato ich bowiem w tamtym okresie tylko siedemdzie-
sieciu siedmiu. Budowlg t¢ rozebrano w latach dwudziestych XX wieku, a z materia-
16w z niej uzyskanych zbudowano przy ulicy Zwirki i Wigury Dom Zolnierza. Druga
Swiatynig prawostawna wybudowano tuz przed wybuchem I wojny $wiatowej przy
dzisiejszych Al. Ractawickich. Miata ona stuzy¢ rosyjskim urz¢dnikom i zotnierzom.

Z kredytow panstwowych wzniesiono takze naste¢pujace obiekty: w latach
1860-62 wybudowano przy placu Musztry gmach rzadu gubernialnego (byty Rekto-
rat UMCS, obecnie miesci si¢ w nim Wydziat Psychologii UMCS). Znajdujacy si¢
obok patac poradziwittowski petnil funkcje domu gubernatora (byly Wydziat Pra-
wa i Administrac)i, obecnie miesci si¢ w nim wydziat Politologii UMCS). W roku
1861 przy ul. Krakowskie Przedmiescie 50 wystawiono dwupigtrowa kamienice z

* H. Gawarccki, Cz. Gawdzik, Lublin, W-wa 1972.

59—



przeznaczeniem na ustugi pocztowe. Budynek ten przebudowano po pozarze w
1923 roku i tej to wlasnie korekcie zawdzigcza on swoj dzisiejszy wyglad. Pod
koniec XIX wieku wzniesiono w zachodniej stronie miasta koszary artyleryjskie,
natomiast w potudniowej koszary piechoty. Na potrzeby sadownictwa wzniesiono
w latach 1894 - 1898 okazaty gmach przy ul. Krakowskie Przedmiescie. Do budyn-
ku tego przeniost si¢ z gmachu Trybunatu Koronnego Sad Okregowy. Jego miejsce
na Starym Miescie zajat Zjazd S¢dziéw Pokoju, ktéry do tej pory urzedowal w
gmachu bytego patacu Czartoryskich przy ul. Poczetkowskiej (dzi$ Staszica).

Budownictwo przetomu XIX i XX wieku jest na ogét pozytywnie oceniane
zarowno pod wzglgdem uzytecznosci jak i waloréw architektonicznych.

Rozwdj przestrzenny Lublina w II potowie XIX i poczatkach XX wieku poza
centrum miasta nie byt zbyt korzystny. Zatozenia regulacyjne, ktore wydawat magi-
strat, obejmowaly tylko tereny miejskie, a i tu nie zawsze byty realizowane. Na przed-
miesciach lezacych poza granicami miasta proces rozwoju przestrzennego przebiegat
w sposdb niekontrolowany. Uzalezniony glownie od interesdw wiascicieli ziem pod-
miejskich, stat si¢ pozniej przyczyna wielu probleméw. Parcelacja przypadkowych i
nie przygotowanych pod budowg terenéw doprowadzita do rozproszenia zabudowy
na bardzo znacznym obszarze trudnym do wyposazenia w inwestycje publiczne,
drogi, wodociagi, kanalizacje i o§wietlenie. Dodatkowym problemem bylo to, ze znaczna
cze$¢ miasta zajmowaly prywatne majatki ziemskie (Rury Jezuickie, Czechéwka, Bielsz-
czyzna, Lemszczyzna, Ponikwoda i Tatary). Problemy te prébowano juz przezwycig-
2y¢ w latach 20 XX wieku, kiedy to opracowano ,,Wielkomiejski plan rozwoju Lubli-
na”. Istotnym jego zatozeniem bylo dazenie, aby ,,miasto wyciagna¢ z nizinnych blot
i skierowac na miejsca wyzynne, niziny nadrzeczne natomiast osuszy¢ i zhigienizo-
wa¢, daé¢ miastu dobre polaczenia z koleja, cmentarzami i migdzy poszczegdlnymi
dzielnicami, rozwinac aleje okdlne i da¢ miastu dostateczng ilo$¢ parkow, ogrodow,
zieleni (...), obmyslic¢ potaczenia z lasami i miejscami wycieczkowymi, uregulowac
rzeki, wreszcie zaopatrzy¢ miasto we wszelkie potrzeby nowoczesne, nowe miasto
doharmonizowa¢ do starego , tak aby nie zatracié¢ jego pigknej sylwety.>”

Czy i w jakim stopniu zatozenia te udato si¢ osiagnaé sami mozemy dzisiaj
odpowiedziec.
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