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Przechadzki

Kolej w polskiej literaturze
(Wstepna inwentaryzacja)

Stoi na stacji lokomotywa

Kolcj w polskicj litcraturze — to temat, ktdry jak naj-
rychlcj winicn znalczé swego monogralistg. Jest zreszty dobra okazja:
obchodzimy wtasnic, rozlozony na cztery lata, jubilcusz 150-Iccia kolci
na zicmiach polskich.! Potrzcba podjgcia tematu wynika jednak nic
z jubilcuszowych zobowigzan (kazdcgo roku §wigtujemy wszak wicle
rocznic), lecz z roli, jaka motywy kolcjowe odgrywajq w litcraturze XIX
1 XX wicku. Jest to rola — najogdélnicj méwigc — nicproporcjonalnie
duza w stosunku do zainteresowania, jakic wzbudza wérdd litcraturoz-
nawcOw. Przyszly monografista nic bgdzic mdgt wige zbytnio liczy¢ na
poprzednikéw. Sporzadzajac wykaz opracowan dotyczacych interesu-
jacego go tematu, wypadnic mu zadowoli€ si¢ dwoma ledwic tytutami.
Oba, co cickawe, sg na swij sposéb zwodnicze. )
Artykut Jerzego Micczystawa Rytarda, ogloszony w 7 numerze ,,Swia-
ta” z 1928 r., rozczarowujc za sprawg tytulu dancgo mu znacznic na
wyrost. Jcsli zatem nasz badacz weZzmic co$ z Rytardowego tekstu, to
najpcwnicj tytut — Kolej w polskiej literaturze, dobrze pasujacy do
potencjalnej monografii. Tytul zamicszczonego w londynskich ,,Wia-
domosciach” (1978 nr 1) cscju Mai Elzbicty Cybulskicj niczego nie

1 W cicniu tej nictypowej rocznicy (1992-1995) pozostajc inna — 95 Iccie trakeji elektrycz-

ncj, co przypominam w artykuliku Anniversaire de la traction elcctrique en Pologne, drukowa-
nym w lipcowym numerze ,,L’Echo du Rail” z 1993 r.
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obiccuje, ale moze czytelnika po prostu zmyli¢. Kt6z bowicm domysli
si¢, zc [ragment biblijncgo psalmu — Nad rzekami Babilonu... — jcst
zapowicdzig tckstu poswigconego w gléwncj czgsei litcrackim obra-
zom kolci?

Tzw. stan badan nic ogranicza sig, rzccz jasna, do dwu wspomnianych
artykuléw. Trzcba by do nich doda¢ innc pracc, juz nic w calosci,
a tylko w kilku- i kilkunastozdaniowych fragmentach. Micjsce szcze-
gblnc nalczaloby si¢ zapcwne ustgpom z ksigzki Artura Hutnikic-
wicza, traktujagcym o nowclach kolcjowych Stcfana Grabifiskicgo
(Twdrczosé literacka Stefana Grabisiskiego, Torun 1959). Jakkolwick
by jednak tg listg opracowan rozszerza¢ i uzupctniaé, nic zmicni to
ogdlnecgo wrazenia, zc funkcjonowanic w litcraturze polskicj moty-
wéw kolcjowych jest obszarcm badawczego zanicdbania.?

Sprébujmy przyj$¢ z pomocg komus, kto zechcialby ten stan zmicnic;
sprébujmy przcprowadzi¢ wstgpng inwentaryzacje hascl, jakic opra-
cowaé by musial autor przyszicj monogralii. Ograniczymy si¢ do hasct
najbardzicj ogélnych — cpok litcrackich, ktérc w taki czy inny spo-
séb przcjawialy cickawosé do kolci.

150 lat kolci na ziecmiach polskich to réwnicz péttorawickowa jcj
obcenosé w literaturze. Przyszlg monograli¢ nalczaloby zatem rozpo-
czaé od romantyzmu. Okazujc si¢ jednak, zc najwcze$nicjsze utwory
o kolci wigzg si¢ z ta cpoka jedynic chronologicznic, pod wzgledem
idcowo-artystycznym nalczg bowicm do cpoki poprzednicj. Litcratu-
ra powitala kolej poctyka klasycystyczncj ody, formg, kt6rg z géra pét
wicku wczesnicj uczcila picrwszy lot balonem. Warto tg zbicznosé
odnotowa¢ z dwu przynajmnicj powoddéw. Najpicrw dlatcgo, zc
$wiadczy ona o znaczcniu, jakic nadano wynalazkowi angiclskicgo
inzynicra: podobnic jak u schytku XVIII wicku balon, tak w polowic
nastgpncgo stulccia kolej miata dokumecntowaé potege ludzkicgo
umystu i cywilizacyjny postep. Po drugie — w XIX-wiccznych odach
ustanowiona zostala trwala paralcla migdzy lotcm w przestworzach

Z 7 radoScia wypada powitaé prace, kt6ra opublikowana zostala calkiem niedawno —

J. Zadzilko-Sztachelskiej Tajemnice stacji kolcjowej, w: Doswiadczenic prowincji w literaturze
polskiej 11 polowy XIX.i XX wicku, red. E. Paczoska i R. ChodZko, Bialystok 1993. R6wniez nie-
dawno ukazal sig¢ inny artykul — T. Klimowicza Ancks do kolejowego rozkladu jazdy. Moryw
pociqgu i dworca w literaturze rosyjskiej, ,Slavia Vratislawiensis”, LXX, Wroclaw 1992. Artykut
ten — zwr6cil mi na niego uwagg Jerzy Smulski — jest o tyle wazny, ze polskie pisanie o kolei
ksztaltowalo si¢ na przelomie wiek6w pod silnym ci$nieniem tradycji rosyjskiej.
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a podrézowanicm kolejg. Jedno okazuje si¢ dopelnicniem drugiego:
kolej to ,,dowcipu dzielo nowe”, wyzwanie, jakie rzucit przyrodzie
cztowick ,,z powictrznej wréciwszy zcglugi”. Paralcla, o jakiej mowa,
odcgra istotng rolg ideowa w noweli Grabiriskiego Maszynista Grot
(tytulowy bohater marzyt w mlodosci, by zostaé aeronautg); podobne
zestawienie pojawi si¢ u Adama Wazyka (Lotnik i maszynista) oraz
w kolcjowych wicrszach J6zcfa Aleksandra Gatuszki.

Nie ma co ukrywa¢: odom Wincentcgo Smacznisiskicgo (Kolej zelaz-
na, 1850) i Franciszka Morawskicgo (Droga zelazna) daleko jest do
poziomu Balonu. Doda¢ wszakze warto, ze w ilosciowo pokaZnym
dorobku obu poetéw utwory niosgce pochwalg kolei nalezg do nie-
licznej grupy tych, ktére zachowaly pewng wartosé: w pooswiecenio-
we dzieje ody, Smaczniniski i Morawski wpisujg si¢ jako pojetni
nasladowcy Trembeckiego Droga Zelazna Morawskiego jest nadto
waznym ogniwem lgczacym Mlcklcw1czowskq Odg do miodoSci z poe-
zjg Juliana Ochorowicza (Naprzéd) i Karola Swidzifiskiego (Naprzéd
pracy).

Dwa soncty Karoliny Wojnarowskicj pod wspSlnym tytutem Zelazna
kolej (1846) s $wiadectwem popularnosci formy, jaka odnowit w pol-
skim romantyzmie Mickicwicz. Jest to réwniez dowdd na plastycz-
no$¢ sonetu, ktéry dosé szybko wchlongt nowe, ,tcchnologiczne”
tresci. Dla badacza motywéw kolcjowych utwory Wojnarowskiej oka-
z3 si¢ ciekawe z innego jednak powodu. U Franciszka Morawskiego
»droga zclazna” jest synonimem postepu i symbolem wicku, ktory
»g0ry przeszkdd w proch rozdrobi”. U Wojnarowskiej obraz jadace-
go pociggu obudowany zostaje skojarzeniami, ktérych Zrédel szukaé
trzeba w romantycznym przeiywaniu $wiata. Poetka przejmuje z tra-
dyc]1 topos zycia—podrozy i wypcima jego znaczeniowy schemat kole-
]owyml akcesoriami. Pocigg nie zbaczajqcy nigdzie ze swej drogi
i poruszajacy si¢ ,niedoSciglym pedem”, ,przewodnik” nieczuly na
pros$by o zatrzymanie — wszystko to ma symbolizowa¢ sytuacjg czlo-
wieka, ktory ,,nie moze stawi¢ czola przeznaczenia sile”.

Stosunek romantykéw do kolei najzwigzlej mozna by okresli¢ jako
ambiwalentny. Romantyczny podréznik rzadko porusza sig
drogami zelaznymi. W potowie XIX wieku sie€ tych drég jest jeszcze
watla i nie wszgdzie pokrywa si¢ ze szlakami literackich wedréwek.
Poza tym, czysto technicznym, istnieje jednak inny powdd, dla ktére-
go romantyczne podrdze nie rozpoczynaly si¢ na warszawskim debar-
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kaderze. Kolcj, co doskonale spostrzegli wspoétczesni, zmienia bezpo-
wrotnie dlugic piclgrzymowanie w ,szparki przelot”. ,Jest to juz nie
podréz — ubolewal Jozef Ignacy Kraszewski — ale proste przeno-
szenic sig z micjsca na micjsce.” Chyzo$¢ kolcjowej jazdy rodzi
u Edmunda Chojcckicgo watpliwosci, czy czlowickowi starczy sit ,,na
pojctne obcejrzenie stron przebicganych”.

Romantyczny wedrowice uklada swa marszrutg wedle indywidual-
nych upodoban. Taki styl podréZzowania nie da si¢ — rzccz jasna —
pogodzi¢ z rygorami, jakie narzuca kolcj. Kraszewskicmu doskwiera
najmocnicj kondycja pasazcra, ,,zanumerowancgo jak rzecz”, SciSnig-
tego w wagonic i skazancgo na dyktaturg rozkladu jazdy. Kolej
u romantykdw jest Zrodlem zagrozen nie tylko dla jednostki, ale réw-
niez dla calej kultury europejskicj. Utatwienia w podrézowaniu spra-
wig, zc zctkng sig ,tysigce z tysigcami”, co oprdcz niejakich korzysci
musi przynic$¢ ncgatywne skutki — , kosmopolitycznc wyksztalcenie”
i zatarcic ,wszclkich cech znamionujacych narodowosé”.

Polowa XIX wicku to lata oznaczajace dla polskicgo romantyzmu
faze przesilenia. Dokumentem dokonujacych sig wtedy przewartos-
ciowai sg m. in. relacje z podrézy, w ktdrych o kolejach Zzelaznych
zaczyna si¢ mowié aprobujacym tonem. Ten inny ton odnajdzic nasz
monogralista w zapiskach Zenona Fisza, wspomnicniach Jakuba
Gordona, nade wszystko za§ — w Listach z wycieczki (1848) Wincen-
tego Pola, gdzic fascynacja kolcjg osigga poziom, ktéremu doréwna
dopicro pokolenic pozytywistéw.

Romantyczne wegdrowanie prowadzi po §ladach przesziosci i jest for-
m3 nawigzywania kontaktu z tradycja. Pol dajc w listach $§wiadectwo
inncj postawy, w ktdrcj szacunck dla tradycji taczy sig¢ z glgboka
ufnoscig w ,,nowg przyszio$¢ ludzkosci”. Jej nadejscie zwiastujc kolej
zclazna. Stosunek do nowego wynalazku jest zatem miarg aprobaty
dla idei przemian:

Tu wypada by¢ tym tlokiem, co w ruch wprawia wéz parowy, a nie tym dragiem, co w sprychach
plynacego taboru zawadza.

Wojaze romantykéw przebicgaly zwykle pod haslecm podrézy ,bez
celu”, dla pokolcnia pozytywistow ccl staje sig istotny, za§ pokonywa-
nie przestrzeni nabicra wartosci czysto praktycznej. Znaczenie drdg
zelaznych oszacuje najlepiej ten, ,kogo interes w termina zaprzeg-
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nic”, a wigc fabrykant, kupicc czy wlascicicl ziecmski. Ale kolcj sluzy
nic tylko ,industrii”. Doccni¢ ja muszg réwnicz ci, ktdrzy podréz
podcjmuja z innych niz utylitarnc wzglgdéw. W praktyce — wszyscy,
bo kolcj demokratyzujc podrézowanic, dajac wgdrowcowi gwarancjg
bezpicezeristwa i wygody.

W picrwszcj powicsci Elizy Orzeszkowej taka podwdjna optyka nic
zostala wyrazZnic zhicrarchizowana. Utwdr otwicra apologia kolei
zclaznych jako czynnika pobudzajgccgo ckonomiczny rozwdj i ta
plaszczyzna ogladu miala by¢ nicwatpliwic no$nikicm pozytywistycz-
ncj idcologii. Powiciciowe zdarzenia w nicwiclkim jednak stopniu
podporzadkowanc sg tezic o uzytccznosci drég zclaznych dla ,ludzi
pracujjgcych nad dobrobytem”. Brak kolei najbardzicj dokucza parze
bohaterdw, ktdrych czerwecowa podréz do druskicennickich wéd odby-
wa si¢ w kurzu i spickocic. Dokucza on takze hrabinic X., bolc$nic
przczywajacej dziko$¢ kraju, w ktérym zaméwionc w Warszawic toa-
lety mogq nic dotrze¢ przed planowanym piknikicm. Nic przckonuja-
co brzmiq w powicsci argumenty ckonomiczne, skoro wklada je
autorka w usta malo rozgarnigtcgo arcndarza Lcjby, znajaccgo kolcj
tylko z opowiadar szwagra. Wszystko to nic zmicnia faktu, zc Ostat-
nia milo§¢ (1867) jest picrwsza powicscia, w ktérej kolej odgrywa
doniosla rolg idcowa.

Perspcktywg prostaczka, jaka postuguje si¢ Orzeszkowa w Ostatniej
milosci odnajdzicmy u Prusa, gdy watck budowy drogi zclaznej wpro-
wadza do Placéwki (1886). Pojawicnic si¢ w dolinic Bialki lokomoty-
wy ogladamy tu oczyma zdumionecgo pastucha Owczarza:

Kocicl sam bez koni toczyl sig na wozic i jeszcze ciagnal za sobg kilkana$cie innych wozéw,
natadowanych drzewem, Zelazem i ludZmi.

W przyszlcj monografii takicmu chwytowi nalcze¢ si¢ bgdzic objas-
nicnic, bo stanowi on — z jedncj strony — wyraZne odcjscic od regut
opowiadania z narratorcm dobrze poinformowanym, z drugicj —
wykazujc historyczng trwalo$¢. Wydajc sig, zc az do czasu Grabin-
skicgo w cpickim przedstawicniu kolei dominuje perspektywa out-
sidera: przygodnego obscrwatora, podrozncgo, czy — co najwyzcj —
urz¢dnika kolcjowego biura.

Monografia, o jakicj méwimy, zechce zapewnce pokazaé, ze najwigk-
sza powic$¢ pozytywizmu, Lalka (1890), lokalizujc zdarzcnia w bez-



139 PRZECHADZKI

poSrcdnim sasicdztwic warszawskicj drogi zclazncj. Prus dolaczyt
w tcn sposéb do grona wybitnych tworcdw, ktdrzy zawarli w swych
dziclach obraz kolei — tcj kwintesencji XIX-wiccznych przcmian
ckonomiczno-spolccznych.

Kolcj w Lalce stanowi wazny skladnik scencrii, na tle ktdrej popro-
wadzonc zostaly losy Wokulskicgo. Losy tc wpisaé by mozna w sicé
drég zclaznych, zaznaczajac na nicj ncwralgicznc punkty: dworzcc
kolei wicdenskicj, skad Wokulski wyjczdza do Paryza i Krakowa;
Skicrnicwicc, w ktérych wysiada po podstuchaniu w ,wagonie salo-
nowym” rozmowy Izabcli zc Starskim; plant kolo skicrnicwickicj sta-
cji, gdzic przed samobdjcza S$micrciq ratujc bohatcra drdznik
Wysocki; wreszeic — dworzec terespolski (?), skad prawdopodobnie
wyrusza on w ostatnia podréz. Zyciowc perypctic nic odrywajg
Wokulskicgo od mysli o wynalazku, ktdry stalby sig ,,zarodkicm no-
wcj cywilizacji”. Ma nim by¢ nic kolcj zclazna, jak prorokowal Pol,
lccz ,,machina latajaca”, sprawnicjsza i doskonalsza niz balon. Motyw
kolcjowy wplcciony zostal takzc do charaktcrystyki Izabcli. W sto-
sunku bohaterki do zwyczajncgo $wiata podkrcéla si¢ mianowicie
potrzebg dystansu, jaka mozc jcj zagwarantowaé m. in. okno wagonu.
Schylck XIX i poczatck XX wicku jest okresem odkrycia i wnikliwej
obscrwacji przez litcraturg Srodowiska kolcjarskicgo. Dwaj pisarze,
artystycznic nicporéwnywalni, znajq to Srodowisko znakomicie, bo
w nim wyro§li i litcracko terminowali. Losy obu splatajg sig, co cicka-
we, z dwoma réznymi szlakami Kongreséwki — kolcjami Warsza-
wsko-Wicdeniska 1 Dgblinsko-Dabrowska. Splatajq sig tak silnie, ze
przcnikaja do utworéw w postaci autobiogralicznych rcflckséw.
Wincenty Kosiakicwicz sprawdzal swe inzynierskie kwalifikacje
budujac tuncl na strategicznie waznym odcinku kolci dabrowskic;j.
Wyni6st jednak stamtad przcde wszystkim dobra znajomo$¢ kolcjars-
kicgo S§rodowiska, co dalo w cfckcic litcracki plon — kilka nowel
i powicsci. Akcja nowcl (Widmo, 1887; Niebieska sukmana, 1887,
Druty telegraficzne, 1887; Pojedynek, 1893) rozgrywa si¢ wsrdd drob-
nych urzgdnikéw kolcjowych i robotnikéw zatrudnionych przy ,,rcpa-
racji kolei zclaznej”. WspSlnym motywcm jest tu nuda Zycia na
prowincji, z dala od ludzi, w rutynie powtarzanych wcigz czynnosci.
W warunkach swoistcj izolacji rodzq si¢ tgsknoty za czyms$ lepszym:
dla zatrudnionych dorywczo bgdzic to stale zajgcic ,,przy kolci”, dla
urz¢dnikdw — awans zawodowy, dla nicktérych — wyjazd do War-
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szawy i wejscie w Srodowisko artystyczne stolicy. Marzenia prostych
ludzi z prowincji przybicraja nickicdy patologiczng forme i prowadza
do rozdwojcnia osobowosci. Trzcba bedzie tg kwestig blizej prze-
analizowaé, bo motyw fikcyjnych osobowosci, rekompensujacych
ulomno$¢ powszednicj egzystencji, na stale wpisze si¢ w kolejowe
otoczcnic.

Podobng trwalo$¢ wykaze inny motyw prozy Kosiakicwicza — przy-
padkowe spotkanie réznych ludzi, w warunkach wymuszonej intym-
noSci przcdzialu kolcjowego. Nowcla Trzecig klasq (1889) jest
studium ludzkicj hipokryzji i chyba nie przypadkowo przywodzi na
mysl fabulg i problematykeg Baryfeczki Maupassanta.

Powic$¢ Przy budowie kolei (1891) ugruntowuje konwencj¢ kompozy-
cyjna, ktdrcj powstanie obscrwowa¢ mozna bylo u Orzeszkowej:
budowa drogi zclazncj stanowi tlo dla watku romansowego, ktéry 1a-
czy kolcjowego inzynicra z dzicwczyng z prowincji. Tego $wiatlego
inzynicra spotkamy w litcraturze jeszcze nie raz.

Weczesng prozg Reymonta ksztaltujg dos§wiadczenia wynicsione przez
autora ze sluzby na Warszawsko-Wicdenskicj drodze zclaznej.
Musialy by¢ poréwnywalne z tymi, jakie zaplodnily Kosiakicwicza, ale
w sensie artystycznym przyniosly osiagnigcia innej miary. Nowele
Pracy! (1891), Pizy robocie (1895) i — najpdzniejsza — Wspomnienie
(1917) wprowadzaja w krag motywdw, ktdére znamy juz z prozy
Kosiakicwicza: prowincjonalnej nudy, tesknoty za przejsciem ,,z linii
do biura”, ucicczki w $wiat fantazji i rzcczywistosci zastgpczej (Wspo-
mnienie). Nie wychodzg poza ten krag spraw réwniez diuzsze utwory
Reymonta: powiesciowy szkic Marzyciel (1909) oraz dwie powiesci —
Komediantka (1894) i Fermenty (1896). W kreacji J6zia Pelki realizu-
je sie polski wariant motywu sobowtdra. Chodzi o skromnego bile-
tera, ktory gardzi szaroscia urzg¢dniczej egzystencji i za pomocg
rozkltadéw jazdy formuje swdj wlasny swiat, dokad poczatkowo prze-
nosi sig tylko myslami, a pdZniej zapragnie znaleZ¢ si¢ naprawde.
Prowincjonalna beznadzicja, ktércj ukonkretnicniem jest profesja
zawiadowcy, wyzwala tcz reakcje innego rodzaju — bunt przeciwko
otoczeniu i jego zaklamanym obyczajom. Nasz monografista sprobuje
pewnic dowies¢, ze biografia Janki Ortowskiej modeluje dlugi szereg
literackich zycioryséw. By¢ moze uda mu si¢ nawet wykaza¢ powino-
wactwo migdzy Reymontowska ,komediantka” a Agnieszka z Czlo-
wiecka z marmuru Scibora-Rylskiego®. Ojciec Agnieszki nie
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przypomina moze Orlowskicgo usposobicniem, ale i w tym przypad-
ku zawdd kolcjarza tworzyé ma analogiczny kontrast z artystycznym
szalcfistwem corki.

Naturalizm osobliwic waloryzuje stacj¢ kolcjowa. Jest ona bowicm
micjscem, ktore laczy prowincjg z wiclkim $wiatem, za$ cztowickowi
prowincji daje sposobno$¢ do odegrania roli Swiatowca. Podobncj
waloryzacji nabicra pocigg. Motywy kolcjowe zostaja w ten sposéb
skojarzone z sytuacjq gry, udania i nicautentycznosci; stajg si¢ znaka-
mi rzcczywistodci tajemniczej i nicpokojaccj. Przejezdzajace pociagi
uswiadamiajg bohaterom, czym mogloby by¢ ich zycic; sa upostacio-
wanicm tgsknot, ktére biorg si¢ z niczgody na los, z poczucia krzywdy
i nicsprawicdliwodci. Te tlumione tgsknoty odzywaja kazdcgo dnia
o tcj samcj porze, gdy w cisz¢ domu wdzicra si¢ charakterystyczny
loskot kol

Maria z dramatu Rittncra W malym domku (1904) nic ma buntowni-
czcj natury Janki Orfowskicj, a mimo to doskwicra jcj zycie $cie$nio-
nc, jakic wicdzic u boku despotycznego m¢za. Dom doktora stoi
nicdalcko toréw i za kazdym razem, gdy gwizdze pospicszny ,,jedcna-
sta pi¢¢” odzywa si¢ w bohatcrce to samo pragnienie, by pojechaé
nim ,tak dlugo, jak idzic kolcj”. Los Marii odmicni si¢ na krétko za
sprawg przybylcgo do miasteczka inzynicra. Final tej znajomosci oka-
zc sig tragiczny. Pucntg Smicrci bohaterki bedzic Swist kuriera, ,,kt6-
rym MARYNIA chciala pojechaé w dalckg podréz”.

Innym typem bohatcra, ktdrcgo egzystencjg okresla kolej, jest Kade-
nowski ,niczgula” — J6zcf. Dem, drobny urzgdnik malej stacji
Zakaukazia, marzy tak jak wszyscy jego koledzy o innym Zyciu. Dos-
tajc on w koricu upragniony awans — tyle zc [ikcyjny, wystawiajacy
na po$miewisko jego szczere ambicje. Bohater Niezguly (1911) nalezy
do galerii ,,bicdnych ludzi”, ktérzy odnoszg sukcesy wylacznic w $wic-
cic urojen i fantazji. Fikcyjny awans to jeszcze jeden wariant namias-
tki zycia, jaka ma do zaofcrowania kolc;j.

U poczatku wicku kolcj staje sig tcz przedmiotem zaintcresowania ze
strony prozy Srodowiskowcj. Kolejarze (1907) Artura Gruszeckiego
nic doréwnuja, nicstcty, poziomowi Kretéw czy Hutnika: duzo w tcj
powicsci natr¢tnej dydaktyki, malo natomiast rzctclnej obscrwacii.
Tytulowi kolcjarze to wcigz jeszcze urzgdnicy, ktdrzy pragng awansu,

Sugestig t¢ podsungt mi Jacek Kopcifiski.
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badZz drza przed ,dyscyplinarka”, oznaczajaca przenicsicnie ,,gdzies
na przestrzen, na zapadla stacjg”. Urzgdnicze klopoty stajg si¢ pod-
nicta do dzialaii bardzo konkretnych, majacych w utworze ilustrowaé
atrakcyjno$¢ hascl socjalistycznych. Podczas Icktury powicsci Gru-
szceckicgo nic sposéb oprze€ si¢ wrazeniu, zc pokazanc problemy nie
sq jakas swoistoscia Srodowiska kolcjarskicgo, a proponowane roz-
wigzania majg charakter uniwersalny. Egzotyka kolcjowcgo fachu
pozostala nadal nic odkryta.

Rozdzial poswigcony litcraturze dwudzicstolecia bgdzie prawdopo-
dobnic najobszcrnicjsza czgscig przyszlej monografii. Naszemu bada-
czowi nicwicle trzcba tu pomagaé: oblito§¢ motywdéw kolcjowych
wydajc si¢ wyraznym ryscm piSmicnnictwa migdzywojcnncgo. Omo-
wicnic twdrczodei Stefana Grabinskicgo da okazjg, by pokazaé, ze
Demon ruchu (1919) nic powstal z niczcgo; zc Grabiriski, stusznie
zastugujacy na miano najwybitnicjszcgo pisarza kolcjowego, nic byl
tworceg, ktéremu wypadlo poruszaé si¢ po tcrenie litcracko dzicwi-
czym. Bez Kosiakicwicza i Reymonta Demon ruchu prawdopodobnie
by nic powstal, co nic znaczy oczywiscic, ze cykl Grabinskicgo jest tyl-
ko ,,przedluzenicm” problematyki Pojedynku czy Marzyciela.

,Picwca stuzby ruchu” — tak mdglby si¢ nazywac rozdzial monografii
poswiccony Grabifskicmu. Kolej w literaturze XIX wicku ogladana
jest z duzego dystansu i okicm zdumioncgo laika (przypomnijmy opi-
sy ,komotywy”, jakic wyszly spod piéra Orzeszkowcej, Prusa czy na-
wet jeszeze Kosiakicwicza); [abula rozwija sig tu zazwyczaj w poblizu
drogi zclaznej (zacytujmy formuly lokalizacyjnc: ,,przy budowie”,
»przy robocic”; ,,domck ... nicdalcko kolci”); bohatcrami utworéw sa
za$ ludzic, ktorzy trafili na stacjg jako podrézni, wzglednic ci, ktérzy
wypclniajg tam urzgdnicze obowiazki. Grabiniski patrzy na kolcj ina-
czej: jego Srodowisko kolcjarskic to nic bilcterzy i ,,manipulantki”,
lccz osoby blizej zwiazanc zc ,,stuzba ruchu”. T o ilc charakter XIX-
wiccznej prozy odda najlepicj stowo ,stacja”, o tyle speeylikg nowcl
Grabinskicgo wyrazi to, ktérc znalazlo si¢ w tytulc nowclistyczncgo
cyklu — ,ruch”.

W twérczosci autora Smolucha kolcj stanowi dzicdzing, ktdra ksztal-
tuja dwa sprzcezne czynniki: dynamika i organizacja; z jedncj strony
— zywiolowy pgd, z drugicj — nicublaganc przcpisy. Pociagi Grabin-
skicgo buntujg si¢ przcciwko rcgulaminom i rozkladom jazdy; wypo-
wiadajac posluszefistwo czlowickowi, $wigecg wiclki tryumf ruchu.
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Kwintesencja buntu jest katastrola, nic kazda jednak, a tylko taka,
dla ktdrej trudno znalez€ racjonalne wytlumaczenic. W takich tajem-
niczych wypadkach dochodzi do wyladowania nadmiaru cnergii; sa to
wicc wypadki cykliczne, ,,karambole” dajace si¢ przewidzicé, ale nie-
mozliwe do uniknigcia. Kolej jest ,,demonem”, a jej demonicznosé
udzicla si¢ wszystkim, ktdrzy majq z nig cokolwick do czynicnia.
Grabinski sigga réwnicz po motyw sztucznych osobowosci, jakie
powstaja w kolcjowych przedzialach i na dworcach. Przypomnijmy
pana Agapita Kluczka, tytulowa postaé nowcli Wieczny pasazer
(,Srodowisko kolcjowc dzialalo nan jak narkotyk, wstrzasalo calym
jego jestestwem do glebi”); przypomnijmy ,[anatyka ruchu” Go-
dziembg (W przedziale), ktéremu przestrzef przedziatu ,galwanizo-
wala slabe nerwy”, dorzuémy bohaterkg Przypadku, ktéra ,jedynie
w pociagu, w samotnym, drogo przcz kochanka oplaconym coupé
czula sig¢ bezpicczng” — a otrzymamy rzad postaci sobowtdrowych,
bliskich krewnych Reymontowskicgo ,,marzycicla”.*

Nowclc kolcjowe Grabifiskicgo to raj dla wplywologa. Nasz monog-
ralista zechce wige rozpoznaé zrddla inspiracji dla tej twdrczosci. Do
wymicnionych juz nazwisk doda zapewnc nazwisko Karola Irzykows-
kicgo, jako autora wicrszy laczacych scenerig podrdzy kolcejg z aurg
niczwyklosci i tajemniczosci (W wagonie, Nocna jazda; 1907); moze
takze — z tych samych powodéw — Andrzcja Struga (opowiadanie
Pociqg, 1899), Romana Jaworskicgo (nowcla Zepsuty ornament,
1907) i Franciszka Pika (Pociqg nadzwyczajny, 1912). Badacz ten wy-
tropi jednak przede wszystkim $lady, jakic pozostawil po sobie De-
mon ruchu. Sg onc liczne i bezdyskusyjne — w opowiadaniach
Irzykowskicgo (bgdacych owocem osobliwej kooperacji artystyczngj:
Wagon astralny i Kowadto Morda, 1922), cyklu Alcksandra Janty—
Polczynskicgo (Bialy pocigg, 1931), wicrszach Edwarda Kozikowskie-
go (Ballada o koczujqcym pociqgu, 1922; cykl Na wezlowej stacyi,
1925), Juliusza Znanicckicgo (z tomu Dwdr na bezdrozach, 1932) i —
oczywiscie — JOzcla Alcksandra Gatuszki. Mnicj czytclne — w utwo-
rach Janusza Mcissncra (Licznik z czerwonq strzatkq, 1931) i Stanista-
wa Czosnowskicgo (Niesamowita maszyna z tomu Idqca $mierd,

4 Wypada zalowa(, ze ani ,humoreska” Wieczny pasaser, ani nowela W przedziale nie znalazly
si¢ w wyborze przygotowanym przez A. Hutnikiewicza (S. Grabifiski Umwory wybrane, wyb6r,
wstgp i komentarze A. Hutnikiewicz, t. 1: Nowele, Krakéw 1980).



PRZECHADZKI 144

1922); czascm problematyczne badZ skrywanc (Iwaszkicwicza Ute-
skniony pociqg, 1922). Tropiac wplywy i zaleznosci, trzeba bedzic
m.in. stana¢ przed zagadka Witkacowskicj Szalonej lokomotywy.
Wzorzec Demona ruchu nie byt z pewnoscig jedynym wzorcem, jaki
ksztaltowal kolcjowe watki dwudziestolecia. W obrgbie szeroko pojg-
tcj awangardy nic mogt on by¢ czynnikiem podstawowym. Pociagi
Grabinskicgo i awangardystow kursuja — by tak rzec — po szlakach,
ktére krzyzuja si¢ bezkolizyjnie. Niezaleznie od Grabinskicgo funk-
cjonuje kolcj zwrotniczan, bo inne jest jej zaplecze filozoficzne, inne
tez artystyczne zadania, jakie miata spetniaé. Kolejowym motywom
u Brzgkowskicgo (Pedzqcy film, Maszynista Rola Piotr z tomu Tgtno,
1925), patronuje najpewnicj Tadcusz Peiper; poetyckie wizje pulsu-
jacych ttumem dworcéw i pgdzacych ckspreséw dobrze odpowiadaja
modelowi literatury, biorgcej ,,uscisk z teraznicjszoscia”. Konstrukty-
wistyczne obrazy Przybosia (Woz, Swiatla stacji z tomu Sponad, 1930,
Odjazd z tomu W glqb las, 1932) biorg natomiast od kolei jakosci rza-
dko poetycko cksploatowanc: gcometrig, rygor, logike konstrukcji
i racjonalnos¢ dziatan.

Rézine wzory stapiaja si¢ w twdrczosci reprezentantéw ,drugicj”
awangardy — Teodora Bujnickicgo (Pociqg zc zbiorowego tomu
Patykiem po niebie, 1929) i J6zcfa Czechowicza (pod dworcem gltow-
nym w warszawie, 1936); jeszcze innych Zrddet szukaé by trzecba dla
kolejowych akcentéw w poczji Wazyka (Tramwaj z tomu Semafory,
1924; Lotnik i maszynista z Oczu i ust, 1926) i Alcksandra Wata
(Przyjaciel wagondéw, 1925). Prawdziwy konglomerat konwencji, sty-
16w i tonacji odnajdziemy w wierszach Jézefa Alcksandra Gatuszki
(z toméw: Dusza miasta, 1922; Gwiazda komandorii, 1925; Cienie
ortéw, 1932), pocty przecigtnego, ale nie przecigtnie zafascynowanc-
go sprawami kolei.

Kolej skamandrytéw charaktcryzujg inne niz zwrotniczan paramectry.
Znaczenic motywdw kolejowych w obrgbic obu poetyk tez jest nie-
poréwnywalne. Nad twdrczoscia Tuwima i Wicrzynskiego cigzy¢ zda-
ja sig stowa Staffa, wypowicdzianc nicgdy$ w obronic ,,pic$ni starej”:

Lubig parow6z chyzy, lecz dla jego $wistu
Nie wyklng nuty stowiczej.

Jeden wszakze motyw pozwalal na zestrojenie kolei z ,,nutg stowi-



145 PRZECHADZKI

cza”. Chodzi oczywiscie o prowincjg, z jej niczbywalnym rekwizytem
— stacja.

W znalj<omitym wierszu Kazimicrza Wierzyniskiego Dworzec (z tomu
Wréble na dachu, 1921) powraca w klasycznych niemal rysach pro-
wincjonalny pejzaz, pclen melancholii i bezbrzeznej nudy. Dlatego
trzccig zwrotkg utworu mozna by uznaé za kwintesencjg literackiego
obrazu, jaki [ormowal sig w prozie przclomu wickéw:

Panny, co tgsknig z pustego peronu,
Skad wieje dusza prowingji i spleenu,
Porywa dziwny §wiat okien wagonu,
Podréz po bajkach. Trwa ona pig¢ minut.

Motyw prowincji wykorzystujc tcz Tuwimowski Piotr Plaksin (1920),
gdzie stylizacyjnemu przetworzeniu podlega biografia nieudacznika,
jaka zilustrowal Kaden w historii o Demie. Tclegrafista ze stacji
Chandra Unynska to jakby synteza i jednoczesnic karykatura wszyst-
kich kolcjowych ,,marzycicli”.

Przyszly monograflista, oprocz awangardowcj i skamandryckiej wyr6z-
ni w dwudzicstolcciu jeszeze kilka kolei lokalnych, z ktérych najwaz-
nicjszg wydajc si¢ kolcj ,lewcgo toru”. Z poctéw lewicy wart
omdwienia bgdzic zapewne Stanistaw Ryszard Stande. Jego Lokomo-
tywy (z tomu Rzeczy i ludzie, 1925) odnawiajq motyw szaloncj jazdy,
znany z Demona ruchu, ale tu najpewnicj zapozyczony skadinad
i inaczcj niz u Grabinskicgo nascmantyzowany. Wazng funkcjg
w wierszu ma przcciwstawicnie ,Slepy tor” — | przestrzen §miata”,
i szorstkie, prowokujace stownictwo (,wyj¢ zwycigski mdj pean”).
Omdéwicnic poczji ,,lewego toru” dostarczy okazji do przypomnienia
dorobku Edwarda Szymanskicgo (Storice na szynach, 1937); rekons-
truujac tradycj¢ tcj poczji, badacz nasz wydobedzie tez z nicpamigci
cykl Andrzcja Niemojewskicgo W pociqgu (1891) — Swiadectwo te-
go, jak wczcsnie w przedstawieniu przemian rewolucyjnych spraw-
dzona zostala uzytccznos$¢ kolejowych rekwizytow.

Blisko ,,lewego toru” jest micjsce dla populistycznej prozy srodowi-
skowej. Opowiadanic Hecleny Boguszewskicj Na dworcu (1934) poka-
zuje dobitnic, zc motyw stacji, tak charaktcrystyczny dla obrazu
prowincji, moze by¢ réwniez wkomponowany w pcjzaz wiclkomicjski
i sta¢ si¢ instrumentem krytyki spolcczne;j.

Litcratura powojcnna korzysta z réznych sektoréow kolcjowej trady-
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cji. Zrazu — w okresie socrealizmu — odkurza o§wieceniowo-pozy-
tywistyczny wzorzec méwicnia: kolej staje sig znéw znakiem nowego,
symbolem zwycigskich przemian i dokonujacego si¢ postgpu. Ideolo-
giczng przydatno$¢ uwydatnia watck budowy kolci, ktéry odnotowany
zostaje w tytule jednej z pierwszych polskich powiesci produkcyjnych
(Tadeusza Konwickiego Przy budowie, 1950). Poetycka wersjg watku
przyniosg wicrsze Tadeusza Sliwiaka (Budowa linii kolejowej w Alba-
nii, 1951), Edwarda Holdy (Patrzqc na budowe linii kolejowej Slqsk—
Nowa Huta, 1952) i Jerzego Grygolunasa (Na otwarcie linii elektrycz-
nej Warszawa-Tluszcz, 1952). Temat pracy zwiaze si¢ z kolejarskim
Srodowiskiem w powiesci Mariana Ruth-Buczkowskicgo o zalodze
pociggu Warszawa-Wroclaw (Pierwsze dni, 1951). Za najbardziej
reprezentatywnq realizacj¢ tego mariazu wypadnie wszakze uznad
Wazykowa Widokéwke z miasta socjalistycznego (1950). W omdwie-
niu socrealistycznej poezji nie sposéb bgdzie wymingé problemu
metaforyki kolejowej, skoro petni ona istotna funkcjg w utworze tego
kalibru, co Stowo o Stalinie (1950) Wiadystawa Broniewskiego (,,Re-
wolucja — parowdz dziejéw... Chwata jej maszynistom!”)

Literatura zegna socrealizm m.in. opowiadaniem Jerzego Stefana
Stawiniskiego o maszyni§cie Orzechowskim (Tajemnica maszynisty
Orzechowskiego, 1955), siggajacym do innych zléz kolejowej trady-
cji. Nieco demoniczna posta¢ gléwnego bohatera i jego zagadkowa
$mier¢ pod kotami lokomotywy, ktéra niegdy$§ prowadzit — majg
w rodowodzie konwencj¢ prozy sensacyjncj, gdzie sceneria kolcjo-
wa stanowi clement bardzo typowy. I na pewno od Stawiniskiego
blizej jest do Grabinskiego niz do Orzeszkowe;.

Przyszta monografia bgdzie si¢ musiala w ktérym§ momencie za-
trzymaé. Nasz badacz, po omdwicniu socrealizmu, znajdzie sig
w trudnym polozeniu. Bedzie musial bowiem znalezé¢ dla swojej
pracy jaka$ sensowng (,kolejowa”) cezurg zamykajaca. Co si¢ nig
okaze? — literatura ,kolejek” (Marka Nowakowskiego, ale i —
Mirona Bialoszewskiego), Podréz do Krakowa (1957) Herberta,
Wagon (1962) Wazyka, czy proza Stanistawa Dygata (Podrdz,
1958; Dworzec w Monachium, 1973)? Rézne sg to formy i bardzo
rézne tradycje, z ktérych wyrastaja. A przeciez, podszepnijmy na
koniec, w gre wchodzié moze tradycja nie tylko polska i nie wylacz-
nie literacka.® Wystarczy choéby wspomnie¢ o motywie podrézy
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trzccig klasg, zaswiadczonym obrazami Honoré Daumicra i Gusta-
wa Doré. Czy — dla przykladu — w wicrszu Herberta nic ma co$
z ich klimatu (pamigtajmy, Zc nicgdysicjsza trzccia klasa to dzi§
druga)? Czy wyjazdéw Bialoszcwskicgo do Wotomina i Otwocka
nic mozna by wlasnic nazwac ,,podrézami trzccig klasg”; czy ta for-
mula nic pasowataby do calcj twérczosci autora Pociqgoli? Zostaw-
my tc i innc klopoty przysztemu monografiscic. Zobowiazali$Smy sig
wszak pomdc mu tylko we wstgpnej inwentaryzacji tcmatu.

Wojciech Tomasik

Pedy, rytmy
Jeszcze o Bialoszewskim

1. ,Ktdry to autor robi przed wydawnictwem?” —
pyta Biatoszewski w Szumach, zlepach, ciqgach (Warszawa 1976,
dalcj Sz., s. 5), majac na mysli ten swéj niczbywalny zwyczaj, by ,lc-
cic¢ i zapisywac”, by — jak powic parg stron dalcj — ,zapisywac
wszystko” (s. 7)?
W istocic — zaden inny. Scislej: zaden inny pisarz. Zdarzajg sig
bowicm podobni (alc tylko podobni — bez tcj sily i wytrwatosci)
maniacy artystyczncgo i cgzystencjalnego cksperymentu w innych
dzicdzinach sztuki: autorzy happcningdw, instalacji, wydarzei parate-
atralnych, pragnacy doswiadczy¢ na wlasncj skérze i na oczach innych
zwiclokrotnionych radosci i nicwygdd istnienia: malarzc, tacy jak np.

5 Oto lista wazniejszych opracowafi tyczacych kolei. W literaturze angielskiej — H. L. Suss-

mam Vicrorians and the Machine. The literary Response to Technology, Cambridge, Mass., 1968.
W literaturze francuskiej — M. Baroli Le train dans la linérature frangaise, Paris 1963; J. Noiray
Le romancier et la machine. L’image de la machine dans le roman frangais (1850-1900), t. 1:
L’Univers de Zola, Paris 1981; M. S. Robinson, Zola and Monet. The Poerry of Railvay, ,Journal
of Modern Literature” 1983 nr 1. W literaturze rosyjskiej — Kilimowicz Ancks do kolejowego
rozkladu jazdy. Zob. tez: G. Charlier, Le theme de la locomotive dans la poésic romantique belge,
w: Literature and Science, Oxford 1955; A. Flaker Railway Lyrics. The Slavic Forms, ,Canadian
Review of Comparative Literature” 1982 nr 2; F. Klingender Art and the Industrial Revolution,
London 1947; L. Marx The Machine in the Garden, New York 1965; R. McDougall The Rail-
way in Australian Literature, ,World Literature Written in English” 1988 nr 1; J. Warburg,
Poerry and Industrialism, ,Modern Language Review” 1958 vol. 53; T. R. West, Flesh of Steel.
Literature and the Machine in American Culiure, Nashville 1969.



