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Jerzy Krauze, O budowie traktéw bitych
w Krolestwie Polskim ze szczegélnym uwzglednieniem
drogi Warszawa - Krakéw,
Wydawnictwo PiS, Skarzysko-Kamienna 2012, ss. 159

Jerzy Krauze po udanej pracy na temat poczatkdw i rozwoju skar-
zyskiego wezla kolejowego* podjal sie zadania jeszcze trudniejszego.
Chciat przyblizy¢ milosnikom dziejéw miasta i regionu (ksigzka z zato-
zenia ma charakter popularnonaukowy) powstanie, organizacje i oko-
licznosci budowy bitego traktu Warszawa - Krakow.

Realizacja tak zakreslonego tematu wymagala benedyktynskiej
pracy, ktorej celem bylo zbieranie rozproszonych materiatow zrodto-
wych (zarzadzenia, zalecenia wladz, opinie, przetargi, licytacje, regu-
laminy, itp). Stad autor zmuszony byl do kwerend w wielu bibliote-
kach i archiwach. Jak sam podaje, pomocne zZrodla odnalazt miedzy
innymi w Bibliotece Narodowej w Warszawie, Centralnej Bibliotece
Wojskowej, Bibliotece Ministerstwa Infrastruktury oraz Archiwum
Akt Starych. W ostatnim przypadku mozemy mie¢ watpliwosci co
do poprawnie uzytej nazwy; zapewne autor ma na mysli Archiwum
Glowne Akt Dawnych w Warszawie, bowiem czesto cytowane przez
autora Archiwum Akt Starych nigdy nie istniato i nie istnieje.

Omawiana ksigzka sklada sie z 10 rozdziatéw. Autor wprowadza
czytelnika w zasadniczy problem poprzez przytoczenie definicji drogi
(rozdziat pierwszy), oraz analizuje ich znaczenie w szerokim ujeciu
historycznym: poczatki drog w cywilizacjach antycznych, znacze-
nie drog w $redniowieczu, itd. W tym rozdziale znajdziemy réwniez
informacje na temat zmian w technologii (konstrukcji) budowy drég
w szerokim przekroju dziejow oraz zwarta geneze powstania przepi-
sow ruchu drogowego.

> M. Medynski, J. Krauze, Miasto Kolejarzy nad Kamiennq. Dzieje budowy i dziatalnosci
wezta kolejowego Bzin - Skarzysko - Skarzysko-Kamienna od wieku XIX do roku 1945,
z opisem zasztych tu wydarzen rewolucyjnych i wojennych, a takze wszystkiego, co ,na
gruncie kolejowym wyrosto”, w tym osady i miasta, Zycia powszedniego, swiqtecznego
i intelektualnego jego mieszkaricéw, ich kosciotow i cerkwi, przemystu oraz poczty.
Poprzedzone krétkim zarysem historii kolei zelaznych na $wiecie i w Polsce, Skarzysko-
-Kamienna - Warszawa 2008 (wyd. Il uzup. i zm.).
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Rozdzial drugi ,Pierwsze drogi na terenie Polski” to syntetyczna
historia szlakow komunikacyjnych na terenie naszego kraju. Opisane
sa pierwsze drogi, rozwoj ich sieci na przestrzeni dziejow i ich wplyw
na gospodarke i na procesy urbanizacyjne. Pokazany zostal rozwoj
infrastruktury przydroznej w $redniowiecznej Polsce. Duzo miejsca
autor poswiecit opisowi trzech drog zwanych ,Traktami Krolewskimi”,
ktore przez wiele stuleci byly najwazniejszymi arteriami komunika-
cyjnymi na naszych ziemiach. Jeden z tych traktéow to droga taczaca
Krakow i Warszawe, czyli zalazek dzisiejszej drogi ekspresowej S7.
Dalsza czes¢ rozdzialu koncentruje sie na procesie modernizacji i roz-
budowy tego wlasnie traktu w XIX w.

W kolejnej czesci ksigzki zatytutowanej ,Poczatki rozbudowy drég”
autor opisuje systematyczng modernizacje sieci drogowej w Krolestwie
Polskim, jako efekt (i przyczyne) przyspieszenia rozwoju gospodar-
czego. W tym rozdziale podjeto problem zaangazowania sie wladz
panstwowych w finansowanie inwestycji drogowych, a takze spotykane
problemy organizacyjne i wykonawcze przy ich budowie. Przytoczono
obszerny opis organizacji robot przy drogach publicznych z ,Instrukeji
Komisji Rzadowej”, z 1817 1., zawierajacy trzy rozdzialy: pierwszy, doty-
czacy pozyskiwania potencjalnej sity roboczej dla budowy drog, drugi
okres$lajacy warunki techniczne, jakim maja odpowiada¢ nowo budo-
wane trakty, oraz trzeci, zawierajacy policyjne przepisy obowiazujace
na publicznych drogach (s. 25).

Nastepny rozdzial (czwarty) koncentruje sie na powolaniu i funk-
cjonowaniu Dyrekcji Generalnej Drég i Mostow, ktora przejela kom-
petencje wczesniejszych Komisji Wojewddzkich w celu rozwigzania
probleméw organizacyjnych przy budowie traktow i drog.

W rozdziale pigtym autor skoncentrowat sie na problemach likwi-
dacji bezposredniego szarwarku, bedacego dotychczas podstawowa
forma pozyskiwania sity roboczej do wykonywania prac przy budowie
i modernizacji drog (zamiana na oplate pieniezng). Na ten okres przy-
padly proby uregulowania sprawy odstepowania prywatnej wlasnos$ci
na potrzeby budowy obiektow uzytecznosci publicznej (w tym drdg).

W rozdziale zatytulowanym ,Krolewski Korpus Inzynieréw” przed-
stawiono zmiany organizacyjne w Dyrekcji Generalnej Drog i Mostow
oraz nowo wprowadzone sposoby finansowania budowy i utrzyma-
nia drog, bylo to tzw. ,myto drogowe” oraz wprowadzone ,Zapisy
Drogowe”, jako rodzaj obligacji.
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Rozdziat siddmy to opis budowy Traktu Krakowskiego w latach
dwudziestych XIX w. Autor opisuje problemy, jakie towarzyszyly
tej inwestycji drogowej. W szczegdlnosci postulowano koniecznosé¢
poprawy infrastruktury przydroznej (karczmy, zajazdy, stacje pocz-
towe). Dostrzezono problem rosngcych kosztéw utrzymania odda-
nych do uzytku drég, co wpltywato na uszczuplenie budzetu przezna-
czonego na budowe nowych odcinkow. Ukazano réwniez zaangazo-
wanie powstalego w 1828 r. Banku Polskiego w realizacje inwestycji
drogowych.

Oprécz probleméw finansowych, ktore w znacznym stopniu spo-
walnialy tempo prac przy budowie Traktu Kroélewskiego, przelomowe
znaczenie mial wybuch powstania listopadowego. Ten watek tema-
tyczny podjat autor w kolejnym - 6smym rozdziale ksiazki.

Trudne lata trzydzieste XIX w. (represje popowstaniowe, ogranicze-
nie autonomii Krolestwa Polskiego) na krétko zahamowaly opisywane
inwestycje drogowe.

Rozdzial dziewiaty jest okraszony malowniczym opisem austerii
w Suchedniowie - ten fragment jest szczegolnie interesujacy dla pasjo-
natéw historii, ze wzgledu na to, ze obiekt ten istnieje do dzisiaj.

Konicowe fragmenty rozdziatu dziesigtego zawieraja opis przepro-
wadzonych modernizacji trasy Warszawa - Krakéw w latach trzy-
dziestych i pie¢dziesigtych XX w. Jako ciekawostke mozna poda¢, ze
nawierzchnia asfaltowa pojawila sie na ,siodemce” dopiero w latach
piec¢dziesigtych XX w.

Wiek XXI przyniost wizje gruntownej przebudowy dawnego traktu
Krakowskiego. Nadano mu range drogi szybkiego ruchu, a w wielu
miejscach zmieniono jego przebieg w celu ominiecia terendw zabudo-
wanych. Na terenie miasta Skarzyska-Kamiennej czesciowo zrealizo-
wana zostala obwodnica (w kierunku Kielc). Planowana jest odbudowa
zalewu bzinskiego.

Ksigzka autorstwa Jerzego Krauze zakonczona jest epilogiem, w kto-
rym podkreslona zostata rola drog kotowych jako elementu sieci komu-
nikacyjnych oraz ich znaczenie we wspdétczesnym zyciu gospodarczym.
Autor wskazuje przy okazji na walory estetyczne okolic naszego miasta
oraz zacheca do odwiedzenia miedzy innymi Muzeum Orla Biatego.

Podsumowujac: omawiana praca nie zawiera podstawowego aparatu
naukowego, np. sygnatur czesto cytowanych dokumentéw archiwal-
nych. Ponadto ksigzka J. Krauzego naszpikowana jest dtugimi cytata-
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mi roznego typu zrodet, dlatego tez jest bardzo trudna w odbiorze,
zwlaszcza, Ze nie jest kierowana wylacznie do historykow. W niewiel-
kim stopniu rozwiazuje ten problem zamieszczony na koncu ksigzki
stowniczek trudnych wyrazéw.

Dobrym pomystem, przy ewentualnym kolejnym wydaniu ksigzki,
byloby przenies¢ gléwne i czesto cytowane zrodla do aneksu, nato-
miast w zasadniczym tekscie dostepnym jezykiem przedstawi¢ zafikso-
wany tytulem ksigzki problem.

Mimo tych mankamentéw praca Jerzego Krauzego jest w stanie
zaspokoi¢ gtéd informacji u osob zainteresowanych historia drogi
Warszawa-Krakéw, zwanej potocznie ,siddemka”, ktéra jest row-
niez istotnym elementem krajobrazu naszego miasta — Skarzyska-
-Kamiennej. Omawiana ksigzka, poza niezliczong iloscig zrédetl roznej
proweniencji (od urzedowych i normatywnych zrodet, po artykuly pra-
sowe) zawiera bardzo ciekawe reprodukcje map z XIX w. oraz rysunki
obrazujace infrastrukture przydrozna. Szkoda, ze nie pokazano prze-
biegu trasy przed i po przebudowie dokonanej w ostatnich latach oraz
planowanego przebiegu odcinka w okolicach Skarzyska Ksiazecego.
Warto byloby réwniez pokazaé¢ wplyw tzw. traktu krakowskiego na
rozwoj miasta Skarzyska-Kamiennej.

Mimo przedstawionych uwag, i paru sugestii otrzymali$my warto-
$ciowa prace, godng polecenia wszystkim mitosnikom historii regional-
nej. Znajac zapat i dociekliwos¢ badawcza autora, mozemy spodziewac
sie nastepnych, réwnie wartosciowych publikacji.

Joanna Derlatka-Kozdron
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