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Aleksandra Soltan-Lipska

ZESPOL ODZNAK KOLEJOWYCH - PAMIATKI PO KAZIMIERZU
POPLAWSKIM W ZBIORACH MUZEUM HISTORYCZNEGO

W Gabinecie Medali i Numizmatéw Muzeum Historycznego m.st. Warsza-
wy znajduje sie zbidr odznak kolejowych Kazimierza Poptawskiego, nabyty
do zbioréw w 1957 r. od jego syna Stanistawa. Stanowi on zesp6t dziewie-
ciu odznak wydanych dla upamigtnienia budowy linii kolejowych, z ktérych
trzy znajdowaly sie na terenie Krélestwa Polskiego: Droga Zelazna Warszaw-
sko-Wiedenska i Warszawsko-Bydgoska, Nadwislaniska i lwanogrodzko-Dg-
browska, trzy na Ukrainie: Droga Zelazna t.azowo-Sewastopolska, Fastowska
i Poludniowo-Zachodnia oraz trzy na obszarach p6tnocno-zachodniej Rosji
- Droga Zelazna Rybinsk-Botogoje, Battycka i Nowogrodzka Waskotorowa
Droga Zelazna.

Wszystkie odznaki sg imienne, przy czym imie i nazwisko wiasciciela, po-
dane w jezyku rosyjskim, wystepuje w trzech wariantach: K.P Poptawski (na
szesciu odznakach), K. Poptawski (na dwdéch odznakach) i Kazimierz Pawto-
wicz Poptawski (na jednej odznace).

Pomimo kilkumiesiecznych poszukiwanh nie udato sie niestety ustalic,
kim byt z zawodu i gdzie pracowat Kazimierz Poptawski, syn Pawta. Nie uda-
to sie takze dotrzeé¢ do jego rodziny. Syn Stanistaw, oferujac do sprzedazy
odznaki po ojcu, musiat by¢ juz w starszym wieku. Ten catkowity brak w zré-
dtach informacji na temat osoby Kazimierza Poptawskiego moze wydawac
sie zaskakujacy, gdyz przyznane mu odznaki pamigtkowe tej klasy sugerujg
wyzsze stanowisko zajmowane w kolejnictwie. | tak otrzymana przez nie-
go odznaka z okazji zakohczenia budowy Kolei Warszawsko-Wiedenskiej
i Warszawsko-Bygdoskiej w 1862 r. (kat. 1) jest identyczna z tg, jakg otrzymat
woweczas znany przemystowiec i finansista Leopold Kronenberg, wicepre-
zes Towarzystwa Warszawsko-Wiedenskiej Drogi Zelazne;j.

Jest mato prawdopodobne, zeby Poptawski wchodzit w sktad zarzgdow
spotek kolejowych. Z pewnoscig nie byt cztonkiem zarzadu zadnego z towa-
rzystw kolejowych w Krélestwie Polskim, bowiem skiady osobowe zarzadow
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej, lwanogrodzko-Dabrowskiej i Nad-
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wislanskiej, ktérych odznaki pamigtkowe posiadat, sa dobrze znane. Zapewne
nie byt tez cztonkiem zarzadu zadnej z linii kolejowych znajdujgcych sie na ob-
szarze Imperium Rosyjskiego, gdyz jako taki nie figuruje w dostepnej literatu-
rze. Podobna sytuacja istnieje, jesli chodzi o stanowiska gtéwnych inzynierow
budowy drdg kolejowych i ich zastepcdw oraz inzynieréw odpowiedzialnych
za wykonawstwo rob6t na konkretnym oddziale (catos$¢ trasy kolejowej danej
linii podczas jej budowy dzielono na oddziaty).

Skoro nie ma dowoddéw na zajmowanie przez Poptawskiego ekspono-
wanego stanowiska na kolejach, nalezatoby sie zastanowi¢, czy byt on rze-
czywiscie pracownikiem kolei. Do$¢ prawdopodobne wydaje sie przypusz-
czenie, ze byt funkcjonariuszem nadzoru panstwowego. Wskazuje na to,
po pierwsze, bardzo duzy obszar jego dziatalnosci: od Morza Czarnego po
Battyk i Krélestwo Polskie. Po drugie, trzeba wziagé¢ pod uwage czas powsta-
nia poszczegoélnych linii kolejowych, ktorych odznaki pamigtkowe posiadat.
Wszystkie one zostaty oddane do eksploatacji w latach 1862-1885. Niektore
z nich budowano w tym samym czasie, np: w latach 1868-1870 wybudowano
Kolej Rybinsk-Botogoje i Kolej Battycka. W 1870 r. rozpoczeto budowe No-
wogrodzkiej Waskotorowej Drogi Zelaznej, ktérg oddano do uzytku w 1878 r.
W okresie tych o$miu lat prowadzono prace przy budowie Drogi Zelaznej
Brzesko-Kijowskiej i Brzesko-Grajewskiej (1870-1873), tozowo-Sewastopol-
skiej (1872-1874), Nadwislanskiej (1874-1877) i Fastowskiej (1875-1876). Nie
jest mozliwe, zeby Poptawski byt zaangazowany przy budowie wszystkich
tych drog jednoczes$nie, nawet gdyby pracowat tylko na niewielkich ich od-
cinkach. Uzasadnieniem przemieszczania sie w dos¢ krétkim okresie po tak
duzym obszarze Rosji mogtaby by¢ petniona przez niego funkcja urzednika
nadzoru panstwowego. Urzednicy nadzoru rekrutowali sie przewaznie ze
srodowisk inteligenckich i mieszczanskich. Wielu z nich wchodzito w sktad
specjalnych komisji powotywanych w przypadku problemdw pojawiajacych
sie przy budowie kolei. W toku prowadzonych prac napotykano bowiem
na szereg nieprzewidywalnych trudnosci. Z reguly najwiecej kontrowersji
budzita lokalizacja i budowa stacji. Nierzadko lokalizacja stacji nie zostata
uzgodniona na etapie projektowania linii i dopiero komisja oceniata na miej-
scu wszystkie uwarunkowania. Probleméw nastreczaty réwniez przyszie od-
gatezienia kolejowe.

Reasumujac: nalezy przypuszczac, ze Kazimierz Poptawski byl urzedni-
kiem nadzoru panstwowego na kolejach rosyjskich. Otrzymane za$ przez
niego odznaki stanowity pamiatke z budowy réznych drég kolejowych i za-
razem uprawniaty ich wiasciciela do bezptatnego podrézowania na terenie
Kroélestwa Polskiego i Rosji.

Warto nadmienié, iz rozwoj sieci kolejowej w Rosji przypadat na lata 60.
i 70. XIX w. Wczesniej powstaly jedynie linie na pdinocno-zachodnich obsza-
rach Imperium, zapewniajgce przede wszystkim komunikacje ze stolicg pan-
stwa Petersburgiem i miejscowosciami wokoét niego: Kolej Carskosielska (Pe-
tersburg-Pawtow), Nikotajewska (Petersburg-Moskwa), Peterhofska (Peters-
burg-Peterhof), Warszawsko-Petersburska i Warszawsko-Wiedenhska. Poréw-
nujac w tym czasie dtugosc¢ linii kolejowych w Anglii. Belgi czy zachodnich
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prowincjach Niemiec, mozna moéwi¢ o niemal trzydziestoletnim zacofaniu
Rosji w rozwoju sieci kolejowej. Poczawszy od lat 60. X1X w. sie¢ kolejowa co-
raz gesciej zaczeta pokrywac zaréwno europejska, jak i azjatycka czes¢ Rosiji.
W pierwszej kolejnosci powstaty drogi zelazne na Ukrainie, zapewniajgc do-
step do portéw czarnomorskich. Z powodéw strategicznych starano sie bu-
dowac¢ linie kolejowe nie ze wschodu na zachdd, lecz z p6tnocy na potudnie,
przewidujgc dziatania obronne wojska. Doktryna wojskowa Rosji byla tez
przeciwna budowie kolei w obszarach przygranicznych. Dlatego przez diugi
czas rzad rosyjski sprzeciwiat sie budowie kolei lokalnych, np. w Krolestwie
Polskim. Projektowane w Rosji linie miaty takze inng od przyjetej w Europie
szerokos¢ toru. Kolej normalnotorowa miata rozstaw szyn 1435 mm, tor rosyj-
ski - 1524 mm.

Zespo6t dziewieciu pamiagtkowych odznak kolejowych zwiazanych z oso-
bg Kazimierza Poptawskiego jest jednga z cenniejszych ,,kolekcji” w zbiorach
Gabinetu. Sktadajace sie na nig odznaki to wysokiej klasy wyroby ztotniczo-
grawerskie, wykonane w Warszawie (kat. 1, 6, 9) i w Petersburgu (kat. 2-5,
7-8). Sporzadzone w wiekszosci ze zlota, ze srebrnymi dekoracjami i kolo-
rowg emalia, niektére z nich sygnowane zostaly na uchwytach (poza puncg
ztotniczg) monogramami rosyjskich ztotnikéw (,,PM” - kat. 1, ,,GP™- kat. 2,
AW - kat. 3, ,AH” - kat. 5, ,,PH” - kat. 6, ,,IM” - kat. 7, ,,AP” -kat. 8). Pomi-
mo roéznego ksztattu, okragtego lub romboidalnego, odznaki te zachowuja
wspolne zwienczenie - uchwyty z kéteczkiem do przypinania lub zawiesza-
nia, a takze identyfikujace je herby miast Krolestwa Polskiego i Rosji (poza
jedng - kat. 8). Specyficzng forme przyjety dwie z nich: jedna w ksztalcie
otwieranego breloczka z pustymi ,,okienkami” na fotografie lub inne pa-
migtki rodzinne (kat. 6) oraz druga, wyobrazajgca zminiaturyzowany ttok
pieczetny (kat. 5).

Z duzg dozg prawdopodobienstwa mozna przyja¢, ze omawiany zbior
pamigtek po zawodowej dziatalnosci Kazimierza Poptawskiego jest jedynym
tego rodzaju zespotem w zbiorach muzealnych.

Zbior dziewieciu odznak kolejowych opracowano, zachowujac chronolo-
giczna kolejnos¢ ich produkcji. Poza podstawowymi danymi katalogowymi
w komentarzu do kazdej pozycji podano krétki rys historyczny okreslonej
drogi zelaznej upamietnionej w omawianym obiekcie. Wykorzystano w tym
celu literature przedmiotu podang w wykazie konczacym niniejszy artykut.

1 ODZNAKA PAMIATKOWA Z BUDOWY WARSZAWSKO-WIEDENSKIEJ
IWARSZAWSKO-BYDGOSKIEJ DROGI ZELAZNEJ, 1845-1848, 1857-1862

Wyraéb jubilerski, monogramista ,,PM”, Warszawa, 1862,
zloto (ze znakiem probierczym), srebro, kolorowa emalia,
40 mm x 27 mm (45 mm x 27 mm z koéteczkiem);
nr. inw. MHW 1754,
Odznaka dwustronna w formie breloka ozdobionego u dotu emblema-
tem kolejnictwa (srebro) - uskrzydlonym kotem i obramowana w goérnej po-
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towie lisémi akantu, z uszkiem i koteczkiem do zawieszania. Na krawedziach
daty, na prawej: 1845-1848, na lewej: 1857-1862.

Awers: natozone trzy tarcze wypetnione kolorowg emalig z herbami War-
szawy, Wiednia i Bydgoszczy.

Rewers-, napis w jez. polskim: W.B.D.Z/W.B.D.Z/K i nizej w jez. rosyjskim:
K.P. POPLAWSKI.

Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenfska byla pierwszg linig kolejows
na ziemiach Krolestwa Polskiego, a zarazem druga linig kolejowa w catym
Imperium Rosyjskim. Potgczyta Warszawe z granica zaboru austriackiego.
Budowe, rozpoczetg w 1840 r., finansowata spotka zatozona przez braci tu-
bieniskich iPiotra Steinkellera, jednak z powodu ograniczonych mozliwosci
spotki budowe przejat rzad. Pierwszy odcinek kolei z Warszawy do Grodzi-
ska Mazowieckiego otwarto 14 czerwca 1845 r., 15 pazdziernika oddano
kolejny odcinek do Skierniewic i Lowicza, 1 grudnia - do Czestochowy, a 1
kwietnia 1848 r. do granicy w Maczkach. Cafa linia miata dtugo$¢ 327,6 km
i stanowita wyjatek wsrdéd kolei na obszarze Cesarstwa Rosyjskiego, mia-
fa bowiem szeroko$¢ toru 1435 mm zamiast przyjetej od 1843 r. w Rosji
szerokosci 1524 mm. W 1957 r. rzad wydzierzawit kolej zatozonemu przez
bankiera Hermana Epsteina Towarzystwu Akcyjnemu Drogi Warszawsko-
Wiedenskiej. W latach 1859-1862 otwarto potgczenia do granicy pruskie;j:
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przez Sosnowiec z Gérnym Slaskiem i z Lowicza przez Kutno i Bydgoszcz
do Aleksandrowa Kujawskiego. Uroczyste otwarcie drugiego odcinka (dtu-
gosci ok. 139 km) - Drogi Zelaznej Warszawsko-Bydgoskiej - nastgpito 3
grudnia 1862 roku.

2. ODZNAKA PAMIATKOWA Z BUDOWY DROGI ZELAZNE]
RYBINSK-BOtOGOJE, 1868-1870

Wyrob jubilerski, monogramista ,,GP”, Petersburg, 1870,
ztoto (ze znakiem probierczym), kolorowa emalia,
37mmx 23 mm (40 mm x 23 mm z koéteczkiem);

nr inw. MHW 1752.

Odznaka okragta, dwustronna, zwienczona korong carskg, z kéteczkiem
do zawieszania.

Awers: herby trzech guberni rosyjskich (kolorowa emalia): jarostawskiej,
nowogrodzkiej i twerskiej okolone wiencem laurowo-debowym.

Rewers-, napisy w jez. rosyjskim: RYBINSK-BOtLOGOJE/1868-1870/K.PO-
PLAWSKI.
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Droga Zelazna Rybinsk-Botogoje zostata wybudowana w latach 1868-
1870 przez Towarzystwo Drogi Zelaznej Rybirisk-Botogoje. Zostata oddana
do eksploatacji w czerwcu 1870 r. Przechodzita przez terytorium guberni ja-
rostawskiej, twerskiej i nowogrodzkiej w pétnocno-zachodniej Rosji. Laczyta
Rybinsk (port nad Wotga potozony na potudniowy-zach6d od Jarostawia),
przez Rodionowo, Biezeck, Maksatyche i Tréjce, z miejscowos$cig Botogo-
je w guberni nowogrodzkiej. Dtugo$¢ tej linii wynosita 298 km. W 1897 r.
droga Rybinisk-Bologoje zostata potaczona z Nikotajewska Droga Zelazng
(petersbursko-moskiewska), tworzac Moskiewsko-Windawsko-Rybinska
Droge Zelazna, z zarzadami w Petersburgu i Moskwie, taczaca centrum Rosji
péitnocno-zachodniej i nadbattycki rejon kraju oraz obszar Syberii i Powotza
Z niezamarzajagcym portem morza Battyckiego - Windawsa.

3. ODZNAKA PAMIATKOWA Z BUDOWY BALTYCKIE) DROGI ZELAZNE],
1868-1870

Wyradb jubilerski, monogramista ,,AW”, Petersburg, 1870,
ztoto (ze znakiem probierczym), kolorowa emalia,

33 mm x 22 mm (37 mm x 22 mm z kéteczkiem);

nr inw. MHW 1748.

Odznaka w ksztalcie ruchomego szesciokata, zwienczona filigranowym
azurowym motywem dekoracyjnym z uchwytem i kéteczkiem do zawieszania.
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Awers:w czesSci sSrodkowej herby guberni estoriskiej i petersburskiej (ko-
lorowa emalia) zwiericzone korong carskg. W otoku na tle niebieskiej emalii
napis w jez. rosyjskim: OBSZ. BALTYCKIEJ DR. Z

Rewers:w otoku na niebieskiej emalii napis w jez. rosyjskim: K. POPLAW-
SKI. Posrodku daty: 1868/1870.

Baitycka Droga Zelazna zostata wybudowana w latach 1868-1870. Wcho-
dzita w sktad, powstajacej od 1857 r., sieci péinocno-zachodnich drég zela-
znych przebiegajgcej przez terytorium totwy, Litwy, Estonii i obwodu Kali-
ningradzkiego. Zarzad sieci kolejowej znajdowat sie w Rydze. Linia battycka
polaczyta Petersburg z Rewalem (obecnie Tallin) przez Tosno, Gatczyne,
Narwe i Taps. Zostata oddana do eksploatacji w pazdzierniku 1870 r. Lgczna
jej dtugos¢ wynosita 420 km. Stacja koncowa tej linii znajdowata sie w odle-
gtosci ok. 43 km od battyckiego portu.

4. ODZNAKA PAMIATKOWA Z BUDOWY £ OZOWO-SEWASTOPOLSKIEJ]
DROGI ZELAZNEJ, 1872-1874

Wyr6b jubilerski, Petersburg (?), 1874,

ztoto, srebro, kolorowa emalia, metal,

37mmx 25 mm (41 mm x 25 mm z koteczkami);
nr inw. MHW 1751.
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Odznaka z uszkiem i uchwytem do zawieszania, dwustronna, okragia,
ozdobiona u gory i u dotu fragmentami wyobrazenia kotwicy potgczonymi
ztotym drucikiem.

Awers: na bialej emalii herby guberni jekaterynostawskiej i cesarstwa
rosyjskiego zwienczone korona. W otoku na granatowej emalii napis w jez.
rosyjskim: tOZOWO-SEWASTOPOLSKA Z. D. 1872.

Reivers: w $rodku, na niebieskiej emalii, natozony srebrny element
przedstawiajagcy kontury mapy Rosji. Wokét naktadana krawedz. W jej gor-
nej czesci, na rozwinietej wstedze, napis w jez. rosyjskim: K.P. POPLAWSKI.
U dotu data: 1874.

Droga Zelazna tozowo-Sewastopolska zostata wybudowana z funduszy
panstwowych w 1872 r. Przebiegata przez terytorium potudniowej Ukrainy:
od miasta tozowajaw guberni jekaterynburskiej przez Sinielnikowo, Aleksan-
drowsk (otwarcie odcinka w listopadzie 1873 r.), Melitpol (otwarcie odcinka
w czerwcu 1874 r.), Nowag Aleksiejewke, Taganasz, Symferopol (otwarcie od-
cinka w pazdzierniku 1974 r.) do portu w Sewastopolu w guberni taurydzkiej
(ostatni odcinek oddano do eksploatacji w styczniu 1875 r.). Miata ok. 613 km.
W 1894 r, razem i innymi liniami kolejowymi biegngcymi po terytorium po-
tudniowej Ukrainy, weszta w sktad Kursko-Charkowsko-Sewastopolskiej Drogi
Zelaznej taczacej potudniows czesé Rosji z jej centrum.

5. ODZNAKA PAMIATKOWA Z BUDOWY FASTOWSKIE] DROGI ZELAZNE],
1875-1876

Wyrdb jubilerski, monogramista ,,AH”, Petersburg (?), 1876,

ztoto (ze znakiem probierczym), kolorowa emalia, metal, ceramika,
33mm x 17mm (36 mm X 17 mm z kéteczkiem);

nr inw. MHW 1747,

Odznaka - brelok z kéteczkiem do zawieszania, w ksztatcie owalnego
ttoka pieczetnego z niebieskiej ceramiki ze ztotymi zdobieniami - mono-
gramem w jez. rosyjskim: ,,KP” na ruchomej podstawie, herbem guberni ki-
jowskiej (ztoto tgczone z kolorowg emalig) i napisami w jez. rosyjskim: 1875-
1976/FASTOWSKA ZEL. DROGA oraz na czarnej winiecie: KP/POPLAWSKI.
Z boku przytwierdzona ruchoma miniaturka szyny kolejowe;j.

Fastowska Droga Zelazna zostata wybudowana na terytorium centralnej
Ukrainy w latach 1875-1876 ze $rodkéw Towarzystwa Budowy Fastowskiej
Drogi Zelaznej. Potaczenie miedzy Chwastowem (Fastowem) w guberni ki-
jowskiej przez Korsunn do Znamienki w guberni jekaterynostawskiej z dwo-
ma odgatezieniami: Cwietkowo-Szpota (22 km) i Bobryriska-Czerkasy (30
km) oddano do eksploatacji 6 grudnia 1876 r. Miato dtugos¢ 282 km. W 1897 r.,
linia fastowska wraz z odgatezieniami zostata wykupiona przez panstwo
i weszta w sktad Potudniowo-Zachodniej Drogi Zelazne;j.
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6. ODZNAKA PAMIATKOWA Z BUDOWY NADWISLANSKIEJ
DROGI ZELAZNEJ, 1874-1877

Wyr6b jubilerski, monogramista ,,PH”, Warszawa, 1877,

ztoto (ze znakiem probierczym), kolorowa emalia, szkietko, papier,
36 mm x 27 mm (47 mm x 27 mm z koteczkami);

nr inw. MHW 1753.
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Odznaka o ksztatcie gwiazdzistym, w formie otwieranego medalionika,
zwienczona azurowym motywem dekoracyjnym, z uchwytem i podwojnym
koteczkiem do zawieszania. Wewnatrz miejsca na dwie owalne fotografie.
W jednym z nich pleciona niciana obraczka z kosmykiem wtosow.

Awers: w $rodku na natozonym bogato zdobionym tle herb Warszawy,
dookota na niebieskiej emalii napis w jez. rosyjskim: NADWISLANSKA DRO-
GA ZELAZNA 1874-1877.

Rewers: wnetrze wypetnione niebieskg emalig, na ktérej znajduje sie zto-
ta winieta z napisem w jez. rosyjskim: K.R POPLAWSKI.

Koncesje na budowe Drogi Zelaznej Nadwislanskiej otrzymat od rzadu
w 1874 r. Leopold Kronenberg, ktéry stanat na czele zarzgdu Towarzystwa Drogi
Zelaznej Nadwislanskiej prowadzacego inwestycje. Wybudowanawiatach 1874
1877 linia potaczyta miasto Kowel na Ukrainie przez Chetm i Lublin z Warszawa.
Dalej biegta przez Modlin do Miawy na granicy pruskiej. Byia to linia tranzytowa
z Wotynia (Ukraina) do Gdanska. Otwarto jg 17 sierpnia 1877 r. Liczyta 522 km
szerokiego toru. W Warszawie miata potgczenia z wszystkimi waznymi trasami
(Koleja Terespolska, Petersburska, Wiederiskg i Obwodowa).

7. ODZNAKA PAMIATKOWA Z BUDOWY NOWOGRODZKIEJ]
WASKOTOROWEJ DROGI ZELAZNEJ, 1870-1878
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Wyréb jubilerski, monogramista ,,IM”, Petersburg, 1878,
ztoto (ze znakiem probierczym), kolorowa emalia, srebro,
40 mmx 23 mm (45 mm x 23 mm z koteczkiem);

nrinw. MHW 1746.

Odznaka w ksztatcie rombu zwiehczonego korong carska, spod ktorej
sptywajg szarfy okalajace odznake po obu stronach, z uchwytem i uszkiem
do zawieszania.

Awers: w czesci Srodkowej herb Nowogrodu (kolorowa emalia). Wzdtuz
krawedzi na tle niebieskiej emalii napis w jez. rosyjskim: NOWOGRODZKA
WASKOTOROWA ZEL. DR. 1870-1878.

Rewers: posrodku wyobrazenie pomnika Tysiagclecia Rosji w Nowogro-
dzie Wielkim. Na natozonej krawedzi wypetnionej niebieskg emalig napis
w jez. rosyjskim: KAZIMIERZ PAWLOWICZ POPLAWSKI.

Nowogrodzka Waskotorowa Droga Zelazna zostata wybudowana w la-
tach 1870-1878 na obszarze guberni nowogrodzkiej (péitnocno-zachodnia
Rosja) przez Towarzystwo Akcyjne Nowogrodzkiej Waskotorowej Drogi Ze-
laznej. Rozstaw toru kolejowego wynosit 1067 mm. 8 maja 1871 r. oddano do
eksploatacji odcinek od Nowogrodu do Czudowa dtugosci 73 km. W czerw-
cu 1878 r. otwarto ruch na odcinku od Nowogrodu przez Szymsk do Starej
Russy, z odgatezieniem do przystani na rzece Szelon, dtugosci 95 km. Na sta-
cji Czudowo droga Nowogrodzka taczyta sie z szerokotorowg Nikotajewska
Droga Zelazng (petersbursko-moskiewska).

8. ODZNAKA PAMIATKOWA Z BUDOWY POLUDNIOWO-ZACHODNIE]
DROGI ZELAZNEJ, 1878

Wyréb jubilerski, mongramista ,,AP”, Petersburg, 1878,
ztoto (ze znakiem probierczym), metal, granatowa emalia,
43 mm x 28 mm (49 mm mm x 28 mm z kéteczkiem);

nr inw. MHW 1750.

Odznaka w ksztatcie rombu, zakonczona podwaojnym uchwytem i koé-
teczkiem do zawieszania.

Awers: ukosnie natozone trzy miniaturki szyn kolejowych (metal), prze-
pasane banda (emalia) z napisem w jez. rosyjskim: POLUDNIOWO-ZA-
CHODNIA/DROGA ZELAZNA. Po bokach bandy data: 18-78. Na szynach
kolejowych napisy w jez. rosyjskim: ODESSKA Z D./KIIEWSKO-BRZESKA/
BRZESKO-GRAJEWSKA.

Rewers: napis w jez. rosyjskim: K.P./POPLAWSKI.
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Poludniowo-Zachodnia Droga Zelazna przechodzita przez terytorium
Ukrainy, taczac Naddnieprze z zachodnig Ukraing i Motdawig, a takze ze
wschodnig Europa. Zabezpieczata komunikacje kolejowa z Austro-Wegra-
mi, Rumunig i Prusami. Powstata, jako panstwowa droga zelazna w czerwcu
1878 r. z potaczenia trzech linii: Odesskiej, Kijowsko-Brzeskiej i Brzesko-Gra-
jewskiej nalezacych do Towarzystwa Akcyjnego Potudniowo-Zachodnich Ze-
laznych Drég z zarzadem w Kijowie.

Wybudowana w latach 1862-1865 Odesska Droga Zelazna byta pierwsza
panstwowa linig kolejowg na Ukrainie. Potgczenie z Odessy do Batty, z od-
nogami do stacji Razdzielnaja i Birzua dtugosci 213 km, otwarto 5 grudnia
1865 r. W 1868 r. rozpoczeto prace zwigzane z przedtuzeniem drogi do Ki-
jowa. Odcinek ten oddano do eksploatacji 7 czerweca 1870 r. W tym samym
roku, juz za pienigdze prywatnego kapitatu, linie poprowadzono od stacji
Birzua do Wotoczyska (ostatni jej odcinek oddano do eksploatacji we wrze-
$niu 1871 r.), powstato takze rozgatezienie od stacji Razdzielnaja do Kiszy-
niowa, a catkowita dtugos¢ linii wyniosta wéwczas 963 km.

W 1870 r. Towarzystwo Drogi Zelaznej Brzesko-Kijowskiej kupito od pan-
stwa linie Kijow-Batta, a nastepnie linie Kijow-Zmerinka z odgatezieniem Ka-
zatyn-Berdyczow (oddanie do eksploatacji w maju 1870 r.) i wybudowato linie
od Berdyczowa do Brzescia Litewskiego z odgatezieniem na Radziwitow przy
rosyjsko-austriackiej granicy. Nowe potgczenie pod nazwa Kijowsko-Brzeskiej
Drogi Zelaznej, liczace ok. 650 km, zostato otwarte latem 1870 r.
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8 sierpnia 1873 r. oddana zostala do uzytku Brzesko-Grajewska Droga
Zelazna, taczaca Brzesé Litewski przez Biatystok z Grajewem, ktdra przedtu-
zyta droge z Odessy i Kijowa do granicy pruskiej i portéw nad Battykiem.
Miata ok. 215 km diugosci. Byta to jedna z najbardziej wykorzystywanych
drog zelaznych w catej Rosji. W 1874 r. przechodzito tedy codziennie 20 po-
ciggbéw pasazerskich oraz 14, a nawet wiecej, towarowych.

Powstata po potaczeniu trzech wspomnianych drég zelaznych Potudnio-
wo-Zachodnia Droga Zelazna, miata dtugo$é 2167 km, co stanowito 10% catej
rosyjskiej sieci kolejowej. Byta najdtuzszg linig kolejowg w Rosji w ostatniej
¢wierci XI1X w.

9. ODZNAKA PAMIATKOWA Z BUDOWY IWANOGRODZKO-DABROWSKIEJ]
DROGI ZELAZNEJ, 1881-1885

Wyrab jubilerski, Warszawa, 1885,

metal poztacany, kolorowa emalia,

34mm x 27 mm (40 mm x 27 mm z uszkiem);
nrinw.MHW 1749.

Odznaka okragta, zwienczona u gory akroterionem w formie lisci akantu,
z uszkiem do zawieszania. Po obu stronach wystajace poza rant dwa mioty.
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Awers: w srodku pod korong carskg czteropolowa tarcza herbowa z her-
bami Radomia, Kielc, Piotrkowa i Lublina. W otoku napis w jez. rosyjskim:
IWANOGRODZKO-DABROWSKA ZEL. DR.

Rewers: w srodku emblemat kolei zelaznej - uskrzydlone koto. Wokét na
rozwinietej wstedze napisy: u gory - data: 1881-1885, u dotu w jez. rosyjskim:
K.P. POPLAWSKI.

Droga Zelazna lwanogrodzko-Dabrowska zostata wybudowana w latach
1881-1885 przez kierowane przez Jana Blocha Towarzystwo Drogi Zelaznej
lwanogrodzko-Dabrowskiej. Polgczyta ona Deblin (rosyjski Iwangorod)
przez Radom, Kielce i Olkusz z Dgbrowg Gérniczg i, poprzez odnogi, z So-
snowcem oraz jego obecna dzielnica Maczkami (wéwczas Granica), posia-
dala takze odgatezienia do Koluszek i Ostrowca. Miata dtugos$¢ prawie 462
km i byla najdtuzszg linig kolejowa w Krolestwie Polskim. 21 grudnia 1883 r.
oddano do eksploatacji pierwszy odcinek z Deblina do Kielc, natomiast od-
cinek z Kielc do Dgbrowy uruchomiono 26 stycznia 1885 r. W Maczkach zbu-
dowano stacje szerokotorowa w bliskim sgsiedztwie normalnotorowej stacji
Granica. W 1887 r. ukoriczono ostatnie odcinki linii do Prus i Austrii. Budo-
wa linii kolejowej przyczynita sie w znacznym stopniu do szybkiego rozwo-
ju przemystu w Zagtebiu Dgbrowskim i uchronita od catkowitego upadku
Zagtebie Staropolskie, zapewniajgc mu dostawe surowcOw energetycznych
i hutniczych.
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