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KRAKOWSKI SZLAK TECHNIKI
- PIERWSZA POSTINDUSTRIALNA MIEJSKA
TRASA TURYSTYCZNA W POLSCE*

1. Krakéw miasto dziedzictwa kultury technicznej

Krakéw kojarzony jest w Swiadomos$ci spotecznej jako wybitny osrodek poli-
tyczny, naukowy i kulturalny. Okre$lenia znaczenia miasta w historii jako
»Polski Rzym”, czy tez ,,Polskie Ateny” z definicji pomijaja wkiad dziedzictwa
postindustrialnego w rozwdj struktury miejskiej i spotecznej miasta. Jest to wy-
nikiem niedocenienia wielu istotnych elementéw, skladajacych sie na dzieje
techniki tak w Krakowie, jak i w Polsce. Wprowadzenie nauk technicznych w Uni-
wersytecie Jagiellonskim w XVIII wieku, utworzenie w XIX wieku szkét tech-
nicznych dla szkolenia kadr technikdw, powstanie w 1868 r. pierwszego na zie-
miach polskich Muzeum Techniczno-Przemystowego, utworzenie w 1877 r.
Krakowskiego Towarzystwa Technicznego (trzeciego w Europie), organizacja
zjazdéw technikow polskich (Zjazd - 1882, IV Zjazd - 1899 i VI Zjazd - 1912)
czy tez powstanie Akademii Gérniczej w 1919 r. Swiadczy o wkitadzie $rodo-
wiska technicznego w rozwdj cywilizacji i kultury technicznej w Krakowie
i Polsce. Realizacja w okresie od XVIII do XX wieku licznych obiektéw prze-
mystowych na terenie Krakowa zmienita rozwdj urbanistyczny, przestrzenny,
architektoniczny i spoteczny miasta. Obiekty te wpisaty sie w zabytkowy kraj-
obraz miasta kreujagc w nim charakterystyczne elementy architektoniczne repre-
zentatywne dla architektury industrialnej. Architektura zaktadéw przemystowych
i rzemie$lniczych wzbhogacona nowoczesna infrastruktura techniczng, transpor-
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towg czy tez hydrologiczng powstata w XIX i XX w. byta jednym z czynnikow
decydujagcym o rozwoju miasta. Modna i rozwijana powszechnie koncepcja two-
rzenia tras turystycznych tematycznych jako elementéw turystyki kwalifikowa-
nej pozwala na udostepnienie wg. zatgczonego scenariusza dziedzictwa kultu-
rowego. Stala sie ona podstawg do opracowania Krakowskiego Szlaku Techniki.
Nie jest to jednak sensu stricte trasa tematyczna, gdyz rodzaj i charakter obiek-
téw umieszczonych w programie trasy obejmuje dziedzictwo postindustrialne
zwigzane z réznymi dziedzinami techniki. [Ryc. 2]

Z inicjatywa powstania trasy turystycznej wystapito krakowskie Muzeum Inzy-
nierii Miejskiej. Projekt zostat zrealizowany we wspotpracy z Wydziatem Promocji
i Turystyki Urzedu Miasta przy wspotpracy Krakowskiego Towarzystwa Ochrony
Zabytkéw Techniki oraz Dzielnicy | miasta Krakowa. Trase oficjalnie otwarto
w dniu 6 kwietnia 2006 r. Na trasie umieszczono 16 zabytkéw zwigzanych z dzie-
dzictwem postindustrialnym, komunikacjg, ochrong przed pozarem i powodzig.

2. Krakowski Szlak Techniki

Stacja kolejowa Krakéw Gtowny [Ryc. 3]
Zespot obiektéw stacji kolejowej sktada sie z kilku funkcjonalnych elementow:
dworca, kolonii kolejarskiej oraz infrastruktury i zaplecza technicznego.
Budynek dworca zostat wzniesiony w latach 1844-1847 w stylu neorenesanso-
wym wedtug projektu Piotra Rosenbauma w zwigzku z budowag linii kolejowej
péinocnej, nazwanej pézniej imieniem cesarza Franciszka Jozefa |, tgczacej
Krakéw z Mystowicami i dalej z Wroctawiem. Pierwszy pociag do Mystowic
wyjechat 13 paZdziernika 1847 r. Pierwotna koncepcja dworca przewidywata
skupienie wszelkich funkcji dworca w jednym budynku. Forma architektury
patacu odpowiadata 6wczesnej koncepcji estetycznej. Elementem charaktery-
stycznym dwczesnego dworca $wiadczacym o wieku pary i stali byta przeszklo-
na hala stalowa nakrywajaca perony Przebudowa dworca w latach 1869-71 oraz
1892-93 zmienity charakter architektury dworca nadajagc mu forme zblizong do
wspbiczesnej. Wtedy tez po raz pierwszy w Galicji zbudowano tunel podziemny
dla pasazeréw. Ostateczny ksztatt dworzec przybrat w latach 30-tych XX wieku.

Wiadukt kolejowy projektu Talowskiego [Ryc. 4]
Pierwsze dwupoziomowe skrzyzowanie w Krakowie nad ul. Lubicz powstato
w latach 1896-98. Wiadukt o konstrukcji stalowej podparto 16 kamiennymi ko-
lumnami. Mury oporowe wykonano w stylu kamienia dzikiego z piaskowca
ciezkowickiego. Metalowa ornamentyka wiaduktu i muru oporowego jest dzie-
tem firmy Jozefa Géreckiego - tej samej, ktéra wykonata krzyz na Giewoncie
i brame klasztoru w koSciele na Skatce.
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Browar rodziny Goetzéw [Ryc. 5]

Jeden z nielicznych w miesScie zespotdw rezydencjonalno-przemystowych. Za-
tozony w 1840 roku przez Rudolfa Jenny. Rozbudowe browaru kontynuowat
Juliusz August John, a nastepnie baron Jan Goetz-Okocimski. Dzieki jego inwe-
stycjom browar stat sie jednym z najwiekszych zakladdéw przemystowych
Krakowa. Zachowata sie historyczna zabudowa zespotu z budynkiem wagi, ma-
gazynéw, suszami stodu i stodowni, kottowni z charakterystycznym 37-metro-
wym kominem, budynek maszyny parowej, piwnice fermentacyjne, warzelnia,
budynki socjalne i administracyjne oraz zesp6t rezydencjonalny. Cze$é
wyzszych kondygnacji obiektéw architektonicznych wykonano w systemie ar-
chitektury tyglowe;j.

Elektrownia Teatru Miejskiego im. J. Stowackiego [Ryc. 6]
Zlokalizowana zostata przy placu Sw. Ducha w bezpoérednim sasiedztwie teat-
ru. Wybudowana w 1893 roku, jest najstarszym tego typu obiektem w Krakowie.
Zaprojektowana przez Jana Zawiejskiego kryta w swoim wnetrzu czes¢ komina
ceglanego oraz urzadzenia do produkcji energii elektrycznej o statym napieciu.
Elektrownia pracowata do 1906 roku.

KuZnia Zieleniewskich [Ryc. 7]

Wybudowana zostata w 1851 roku przez wiasciciela Ludwika Zieleniewskiego
i dziatata w tym miejscu do 1886 roku. Byt to pierwszy zaktad przemystowy, gdzie
zainstalowano pierwszg maszyne parowg w Krakowie. W zaktadzie produkowano
maszyny rolnicze i przemystowe, a ponadto maszyny i urzadzenia gornicze, wy-
posazenie browardw i rafinerii. Gtownym korpusem fabryki byt jednopietrowy
budynek na rogu ul. $w. Krzyza i $w. Marka. Zachowat sie do dnia dzisiejszego
patac fabrykanta z ogrodem stanowiacy integralng cze$¢ zabudowy oraz kuznia
z charakterystycznym kominem pieca kowalskiego od strony ul. $w. Krzyza
- ostatni obiekt parterowy w zespole architektonicznym centrum Krakowa.

Straznica pozarnicza [Ryc. 8]
Zlokalizowana przy ul. Westerplatte, zaprojektowana zostata przez Macieja Ora-
czewskiego. Realizacja obiektu trwata w latach 1877-1879. To przyk#tad, na owe
czasy, nowoczesnego kompleksu budownictwa pozarniczego. W jednym kom-
pleksie zlokalizowano koszary oficerow i strazakéw, pogotowie pozarnicze, ga-
raze, sale gimnastyczng oraz telegraf alarmowy. Architektura obiektu zachowata
sie w stanie niemal niezmienionym.

Wiadukt kolejowy [Ryc. 9]
Ten bardzo ciekawy architektonicznie obiekt zrealizowany zostat w latach 1861-
1863 przez Kolej Galicyjskg Karola Ludwika. Jeden z najstarszych zachowa-
nych mostow krakowskich stat sie wiaduktem po zasypaniu koryta Starej Wisty
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w latach 1878-1880. Ma okoto 98 metrow dlugosci i 12 metrow szerokosci.
Ceglane sklepienia spoczywajg na poteznych kamiennych filarach. Stuzy nie-
przerwanie do dnia dzisiejszego jako most kolejowy.

Przepust drogowy [Ryc. 10]
Wybudowany zostat okoto 1855 roku nad ul. Miodowg w nasypie kolejowym li-
nii Ostliche Staatsbahn (Cesarsko-Krolewska Wschodnia Kolej Panstwowa), kt6-
ra budowata potgczenia kolejowe Krakéw - Lwéow w latach 1850-1858. Przepust
przebudowano w roku 1899 po dodaniu trzeciej nitki toréw do Kocmyrzowa.
Obecnie przepust - zbudowany z blokéw piaskowca - zatracit swojg pierwotna,
niepowtarzalng estetyke.

Elektrownia Miejska [Ryc. 11]

Elektrownie Miejskg uruchomiono w 1905 roku. Kompleks budynkéw elek-
trowni tworzg; hala turbin, kottownia oraz budynki administracyjne. W latach
1906-1907 rozbudowano hale maszyn i kottownie wedlug projektu Jana Rzy-
mowskiego (zmiana systemu turbin gazowych na turbiny parowe). Dalsza roz-
budowa miata miejsce w roku 1914, kiedy to wybudowano nowg hale maszyn,
kottownie oraz nastawnie i rozdzielnie. Hale maszyn stanowig modelowy
przyktad ceglanej architektury przemystowej poczatku XX wieku.

Zespo6t Zajezdni Tramwajowej [Ryc. 12]
Zespot architektoniczny kompleksu Zajezdni Tramwajowej rozbudowywano
etapami, poczawszy od roku 1882 do roku 1960. Etapy rozbudowy i moderni-
zacji wyznaczane byly przez zmiane technologii komunikacji szynowej
w Krakowie. Poczagwszy od tramwaju konnego poprzez tramwaj waskotorowy,
az do czas6w wprowadzenia komunikacji szynowej normalnotorowej. Archi-
tektura zespotu jest unikatowym w Krakowie przyktadem zastosowania systemu
ryglowego (mur pruski). W 1985 roku zespdl zajezdni wpisany zostat do rejes-
tru zabytkow. Obecnie zlokalizowane jest w nim Muzeum Inzynierii Miejskiej.

Gazownia Miejska [Ryc. 13]

Zbudowana w 1857 roku przez Niemieckie Kontynentalne Towarzystwo Gazo-
we z Dessau. Zaktad wytwarzat gaz weglowy i wodny oraz amoniak. W 1866
roku miasto przejeto gazownie od Towarzystwa. Wielokrotnie modernizowana
i rozbudowana w latach 1925, 1927,1929 i 1938. Obecnie zatracita swoj pier-
wotny charakter po wyburzeniach w latach 60 XX wieku m.in. piecowni z wiezg
koksowg i zbiornikdw gazu. Do dnia dzisiejszego zachowaty sie budynki admi-
nistracyjne, budynek mieszkalny wraz z ogrodem, dawna Swietlica robotnicza,
laboratorium i fabryka gazu wodnego. Natomiast oryginalne lampy gazowe tu-
rysci moga oglada¢ w Sukiennicach lub przy bramie wejSciowej do gazowni.
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Pozostatosci mostu Podgorskiego (cesarza Franciszka Jozefa) [Ryc. 14]
Most zaprojektowany przez Tomasza Kutschere realizowano w latach 1844-
1850 u wylotu ul. Mostowej od strony Krakowa i ul. Brodzinskiego oraz Joze-
finskiej od strony Podgorza. Pierwszy krakowski staty most przez Wiste o muro-
wanych podporach. Wybudowany na miejscu mostu Karola istniejagcego w la-
tach 1801-1830, kiedy zostat zniszczony przez powodz. Miat 145 metrow
dtugosci i okoto 7 metréw szerokosci. Pie¢ drewnianych przeset wykonano
z gietego drewna modrzewiowego i obito otowiang blachg. Funkcjonowat do
1925 roku i po modernizacji w 1926 roku uzytkowany byt jako przeprawa tym-
czasowa do 1936 roku, w ktérym ukoriczono jego rozbiorke.

Bulwary wislane [Ryc. 15]

Powstaty w latach 1907-1913. Bulwary wedtug projektu Romana Ingardena
wybudowano jako elementy infrastruktury zabezpieczajgce miasto przed powo-
dzig oraz jako element projektowanego kanatu Dunaj-Dniestr. Architektura bul-
warow skladata sie z dwoch elementow - muréw nizszych wewnetrznych iwyz-
szych zewnetrznych. Przestrzen pomiedzy murami zaprojektowano jako
przetadownie i przystanie. Potgczenie nizszych i wyzszych platform zrealizo-
wano poprzez pochylnie (drogi) oraz schody kamienne.

Most Pitsudskiego [Ryc. 16]
Inwestycja rozpoczeta zostata w 1926 roku. Projektowany most przez Wiste po-
faczyt ul. Krakowska iul. Legionéw. Betonowe przyczdtki obtozono oktadzing ka-
mienng dolomitowa, a filary mostu od strony doptywu granitem, a od strony odpty-
wu dolomitem. Stalowa konstrukcja kratownicowa wykonana zostata przez firme
Zieleniewskich i wazyta 1200 ton. Silnie wygiete ku gdrze przesto srodkowe ma
dtugos¢ 72 metrow, a caty most 146 metrow. Most otwarto 9 stycznia 1933 roku.

Elektrownia Podgorska [Ryc. 17]
Uruchomiona w 1900 roku. W skiad kompleksu wchodzity hale generatorow
i akumulatoréw z kottownig do ktorej dobudowano budynek mieszkalny. Ta
pierwsza w Krakowie elektrownia miejska funkcjonowata do 1926 roku.
Obiekty postindustrialne przeznaczono na noclegownie dla bezdomnych.
W planach jest adaptacja obiektu na muzeum Tadeusza Kantora.

Fabryka Oskara Schindlera [Ryc. 18]
Zespot przemystowo-magazynowy przy ul. Lipowej 4 wzniesiono w 1936 roku dla
Fabryki Naczyn Emaliowanych i Wyrobdw Blaszanych ,,Rekord”. W czasie okupa-
cji fabryka zostata objeta niemieckim zarzgdem komisarycznym. Jej powiernikiem
zostat Oskar Schindler. W tym czasie wybudowano budynek biurowy, hale fab-
ryczng z tokarkami, ttoczniami i prasami, magazyny oraz sztancownie. ,,Deutsche
Emailwaren Fabrik” produkowat elementy wyposazenia dla armii niemieckiej.
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Fabryka ta przeszta do historii jako miejsce, gdzie uratowano z holokaustu okoto
1000 os6b narodowosci zydowskiej. Obecnie w obiektach pofabrycznych trwajg
prace adaptacyjne dla potrzeb muzeum sztuki wspotczesnej. [Ryc. 18]

3. Organizacja i funkcjonowanie trasy turystycznej

Zorganizowana i otwarta w 2006 roku trasa turystyczna w Krakowie wiedzie nas
po zabytkach architektury, techniki oraz inzynierii miejskiej. Koncepcja trasy tu-
rystycznej obejmujgcej swym zakresem wyzej wymienione obiekty stanowi
pierwszg czes¢ Krakowskiego Szlaku Techniki. Docelowo majg sie na nim zna-
lez¢ obiekty dziedzictwa przemystowego, ktére zlokalizowane sa poza obrebem
Scistego centrum Starego Miasta i Kazimierza. Organizatorzy trasy zamierzajg
wiaczy¢ okoto 40 obiektow reprezentatywnych dla rozwoju techniki i przemystu
w Krakowie m.in. wodociggi miejskie, kamieniotomy Liban i Zakrzéwek, lotni-
sko Rakowice - Czyzyny, zakfady tytoniowe, a nawet kombinat metalurgiczny
w Nowej Hucie. Wydaje sie, ze zakres proponowanej trasy turystycznej powi-
nien w swej koncepcji programowej uwzglednia¢ mozliwo$¢ zwiedzania obiek-
tow wewnatrz, a nie tylko spoza muru otaczajgcego zabudowe. Jest to warunek
konieczny, aby atrakcyjnos¢ poszczegolnych etapow trasy stanowita o jej suk-
cesie. Niestety trasa w obecnej formule pozwala na zwiedzanie wnetrza tylko
kilku obiektow, gdzie zorganizowane sg ekspozycje i wystawy muzealne,
zresztg nie zawsze, odpowiadajgce ww. problematyce. Zaprojektowana trasa tu-
rystyczna rozpoczyna sie od Dworca Kolejowego i wiedzie nas poprzez Stare
Miasto i Kazimierz do Podgérza. Zatem jej szlak prowadzi przez najciekawsze
i reprezentacyjne ulice i place miasta Krakowa. Scenariusz powstatej trasy, nie-
stety, nie do konca jest przemyslany poniewaz omija wiele ciekawych obiektow
zlokalizowanych w obrebie szlaku. Pominiete obiekty, reprezentujg zdecydowa-
nie wyzsze wartosci architektoniczno-inzynierskie, niz niektére wybrane
w Krakowskim Szlaku Techniki. Zaliczy¢ do nich mozna: zesp6t obiektow prze-
mystowych ul. Dajwor 14 zawierajacy dawng Fabryke Artystyczno-Stolarska
Joachima Steinberga, Fabryke narzedzi ,Esnot” Salomona Natla, Pierwszg
Polskg Fabryka Konserw ,Sardelowych” oraz w sgsiedztwie zespdt architekto-
niczno-poprzemystowy ul. Wawrzynica - Dajwdr, gdzie zlokalizowane byly:
Zaktad Slusarski J. Goreckiego i Spotka czy tez Fabryka Maszyn Miynskich
»Molitor”. Warto réwniez wiaczy¢ w Krakowski Szlak Techniki zespol poprze-
mystowy ul. Berka Joselewicza zawierajgcy m.in. dobrze zachowane obiekty
Pierwszej Krajowej Fabryki Wyrobéw Platerowych i Metalowych, Warsztaty
Samochodowe Garage Stop, Wiedenskiej Fabryki Trykotazy i Poriczoch oraz
Fabryki czekolady, cukréw, tortdw i ciastek ,,Oskar Pishinger”. W bezposred-
nim sasiedztwie znajdujg sie takze odrestaurowane i zaadoptowane dla celow
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handlowo-ustugowych budynki dawnej Rzezni Miesnej. Niektore z wyzej wy-
mienionych obiektéw poprzemystowych sg dostepne dla zwiedzajacych, gdyz
zostaly zaadaptowane do funkcji wystawienniczych badZz muzealnych.
Mozliwo$¢ zwiedzania budynkéw dawnych fabryk i warsztatow jest warunkiem
koniecznym dla zainteresowania turystow Krakowskim Szlakiem Techniki.
Warto takze zwréci¢ uwage na oznaczenie graficzno-informacyjne poszczeg6l-
nych elementéw wchodzacych w skfad trasy turystycznej, gdyz obecna forma
logo trasy w swej czesci informacyjnej zawiera tylko podstawowe dane.

4, Wnioski

Powstanie Krakowskiego Szlaku Techniki jest sukcesem organizacyjnym kra-
kowskich srodowisk zajmujgcych sie historig techniki i wtadz miasta. Poszerze-
nie oferty turystycznej miasta o trase turystyczng zwigzang z architekturg
i dziedzictwem postindustrialnym pozwoli na wykorzystanie nowej przestrzeni
turystycznej, ktora do tego czasu byta niezagospodarowana. Poszczeg6lne obiek-
ty rozrzucone w obrebie Scistego centrum Krakowa zostaty wpisane w scena-
riusz Krakowskiego Szlaku Turystycznego, a ponadto poprzez promocje trasy
w oferte turystyczng miasta. W przysztosci, przy rozszerzaniu oferty turystycz-
nej o nowe obiekty, nalezy uporzadkowac informacje i wiedze na temat dzie-
dzictwa przemystowego w formie interdyscyplinarnego opracowania naukowe-
go. Warto zwroci¢ uwage, ze rozw0j przemystu krakowskiego X1X i XX wieku
w przestrzeni urbanistycznej miasta miat miejsce w zespotach industrialnych.
Obiekty przemystowe lokalizowano i grupowano w zespotach urbanistycznych
rozproszonych na terenie miasta Krakowa. Koncepcja rozszerzenia
Krakowskiego Szlaku Techniki powinna oprzec sie na analizie architektoniczno-
urbanistycznej oraz waloryzacji zasobu dziedzictwa postindustrialnego. Pro-
wadzenie trasy szlakiem pogrupowanych w zespoty fabryk i warsztatéw po-
zwolitoby na optymalne przekazanie informacji oraz podkreslenie waloréw
architektoniczno-technicznych poszczeg6lnych obiektow. Zespoty industrialne
stanowig autonomiczne jednostki.urbanistyczno-architektoniczne. Przyktadem
takich zespotéw sg m.in. zesp6t Dworca Gtéwnego wraz z infrastrukturg, ul.
Grzegdrzecka, ul. sw. Wawrzynca-Dajwér, ul. Berka Joselewicza czy dzielnica
Zabtocie. Organizatorzy powinni szczeg6lnie zwroci¢é uwage na mozliwos¢ na
ich terenie organizacji wystaw i ekspozycji reprezentujgcych dziedzictwo prze-
mystowe poszczegdlnych zespotow postindustrialnych. Obecnie tylko zespét
ulic sw. Wawrzynica - Dajwo6r umozliwia poszerzenie oferty turystycznej przez
zwiedzanie tematycznej ekspozycji na terenie dawnej zajezdni tramwajowej
- Muzeum Inzynierii Miejskiej oraz Galicja Zydowskie Muzeum w dawnej od-
restaurowanej fabryce Zaktadu Slusarskiego J. Goreckiego i Spotka (niestety nie
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umieszczonej na liscie Krakowskiego Szlaku Techniki). Brakuje takze nowo-
czesnego przewodnika po krakowskim dziedzictwie postindustrialnym, ktory
powinien informowaé szczegétowo o istniejagcych obiektach, ich tworcach
i wptywie na rozwo6j miasta i regionu. Nalezy jednak podkresli¢ pionierski cha-
rakter tego przedsiewziecia i wraz ze zdobytym do$wiadczeniem przez twércow
Krakowskiego Szlaku Techniki bedziemy mogli w peini doceni¢ walory pieknej
architektury postindustrialnej i dziedzictwa przemystowego w krajobrazie tury-
stycznym miasta Krakowa.
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The Cracow Industrial Heritage Route - The First Postrindustrial
City Tourist Route in Poland
SUMMARY

The popular idea of establishing thematic tourist routes as examples of qualified tourism allows
us, according to the attached plan, to make the cultural heritage available to the wider public. This
concept was the basis for working out the Cracow Industrial Heritage Route. It was the Cracow
Museum of Municipal Engineering that had put forward the proposal to establish a tourist route.
The project was carried out together with the Department of Promotion and Tourism of the Office
of the Mayor of the City of Cracow and in cooperation with the Cracow Society for the Protection
of Historical Monuments of Technique as well as with the 1st District of the City of Cracow. The
route was officially opened on April 6,2006. 16 monuments, each remaining in a relationship with
the postindustrial heritage, the transport system and the flood and fire prevention systems were
placed along the route. Separate objects - elements of the Cracow Industrial Heritage Route - have
been described in the article. The analysis of historical and technical value of the presented objects
made it possible to assess the suggested project of the route as well as the chances of its extension.
The basic tourist qualities of each of these items have been also considered in the assessment as
they understandably contribute to the attractiveness of the whole tourist project, namely of the
Cracow Industrial Heritage Route. The experience acquired during the organization of the postin-
dustrial tourist route in Cracow can facilitate realization of similar undertakings in regions where
the industrial and technical heritage is decisive for the tourist attractiveness of a given town, set-
tlement or dwelling complex.
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Ryc. 1- Logo Krakowskiego Szlaku Techniki. (Fot. Tomasz Wieja)

Ryc. 2 - Mapa Krakowa
z obiektami Krakowskiego
Szlaku Techniki.
(Fot. Tomasz Wieja)
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Ryc. 3 - Budynek stacji kolejowej Krakéw Gtéwny. (Fot. Tomasz Wiejg)

Ryc. 4 - Wiadukt kolejowy projektu Talowskiego. (Fot. Tomasz Wieja)
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Ryc. 5 - Browar rodziny Goetzéw. (Fot. Tomasz Wieja)

Ryc. 6 - Elektrownia Teatru Miejskiego im. J. Stowackiego. (Fot. Tomasz Wiejg)
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Ryc. 7- Kuznia Zieleniewskich. (Fot. Tomasz Wiejg)

Ryc. 8 - Straznica pozarnicza. (Fot. Tomasz Wiejg)



Krakowski szlak techniki.. 185

Ryc. 9 - Wiadukt kolejowy nad ul. Dietla. (Fot. Tomasz Wiejg)

Ryc. 10- Przepust drogowy nad ul. Miodowa. (Fot. Tomasz Wieja)
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Ryc. 11 - Budynki Elektrownia Miejskiej. (Fot. Tomasz Wiejg)

Ryc. 12 - Zesp6t Zajezdni Tramwajowej. (Fot. Tomasz Wieja)
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Ryc. 13 - Gazownia Miejska. (Fot. Tomasz Wiejg)

Ryc. 14 - Przypory mostu Podgdrskiego. (Fot. Tomasz Wieja)
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Ryc. 15 - Fragment bulwaréw wislanych. (Fot. Tomasz Wiejg)

Ryc. 16 - Most Pitsudskiego. (Fot. Tomasz Wieja)
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Ryc. 17 - Elektrownia Podgoérska. (Fot. FTomasz Wieja)

Ryc. 18 - Fabryka Oskara Schindlera - stan aktualny. (Fot. Tomasz Wiejg)



