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Wstep

Unia Europejska ma zamiar w ramach wspdlnoty stworzy¢ jednolity rynek
ubezpieczeniowy. Jest to jednak utrudnione w zwigzku z brakiem jednolitej regu-
lacji prawnej dla umoéw ubezpieczenia oraz standaryzacji zasad nadzorczych dla
krajow cztonkowskich. Trudno rowniez poréwnywacé produkty ubezpieczeniowe
w ramach wspélnoty ze wzgledu na ich réznorodng konstrukcje. Wydaje sie, ze
przymus ubezpieczenia powinien prowadzi¢ do pewnego ujednolicenia oferowanych
produktéw ubezpieczeniowych na europejskim rynku. Ubezpieczenia komunika-
cyjne posiadaczy pojazddw mechanicznych sgjednym z przyktaddw takich ubez-
pieczen. W wiekszos$ci krajow europejskich warunki ochrony ubezpieczeniowej
w przypadku ubezpieczen komunikacyjnych OC sg podobne, czego nie mozna
powiedzie¢ o sktadkach. Ubezpieczenie jest produktem firmy ubezpieczeniowej,
a sktadka ceng tego produktu. Z jednej strony firmy ubezpieczeniowe konkurujg
na wolnym rynku poprzez skfadki, a z drugiej od poziomu sktadek w relacji do
wyptaconych odszkodowan w duzej mierze zalezy zysk firmy. Dla ubezpieczy-
ciela konstrukcja taryf stanowi zatem sposéb kontrolowania zysku oraz element
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marketingu. Od lat 90. obserwujemy w Europie zmiany w regulacjach prawnych
poszczegdlnych krajow zmierzajace w kierunku coraz wiekszej swobody dla ubez-
pieczycieli w konstrukcji taryf w ubezpieczeniach komunikacyjnych OC. Wydaje
sie, ze uwolnienie taryf w tym zakresie powinno prowadzi¢ do wiekszej konku-
rencji. Jednak w praktyce na rynkach krajowych ubezpieczyciele w obawie przed
zjawiskiem antyselekcji ryzyka ujednolicajg systemy taryf, a sktadki sg czesto zbyt
niskie, jak w Polsce, w wyniku wojny cenowej. W zwigzku z tym ubezpieczajacy
o niskiej szkodowosci czesto ptacg wyzsze sktadki, nieadekwatne do ryzyka, ktore
reprezentujg. Z drugiej strony nowe kanaty dystrybucji ubezpieczen, jak Internet
czy telefon, zwiaszcza w krajach rozwijajacych sie, pozwalajg obnizaé¢ wysokos¢
sktadek.

Celem pracy jest przedstawienie oraz poréwnanie skiadek ubezpieczeniowych
oraz taryf sktadek w ubezpieczeniach komunikacyjnych posiadaczy pojazdéw me-
chanicznych na rynku europejskim. Zbadano, czy elementy systemu taryfw Europie
Swiadczg o standaryzacji produktu, jakim jest ubezpieczenie komunikacyjne OC.
W pracy korzystano z danych publikowanych w raportach CEA i PIU w 2010 roku,
projektu realizowanego w ramach UE ,,Car Insurance Tariffs”, opublikowanego
w 2005 roku, oraz badan wihasnych. Nalezy podkresli¢, ze dostep do informacji jest
utrudniony ze wzgledu na brak jednolitej bazy danych o taryfach skiadek z tytu-
tu ubezpieczen komunikacyjnych OC w poszczeg6lnych krajach UE, zwlaszcza
w Europie Wschodniej. Poniewaz brak jest danych dotyczacych wszystkich panstw
europejskich, w badaniu ograniczono sie do 14 parnstw, a w niektérych przypadkach
do 10.

1. Rynek ubezpieczern komunikacyjnych OC w Europie
- wybrane charakterystyki

Rynek ubezpieczen komunikacyjnych w Europie niejestjednorodny pod wzgle-
dem udziatu tych ubezpieczen w skiadce rynkowej, liczby zaktadow ubezpieczen
funkcjonujacych na rynku, wysokosci $redniej sktadki z tytutu ubezpieczenia komu-
nikacyjnego OC czy wysokosci Sredniego odszkodowania. W tabeli 1 przedstawiono
frakcje ubezpieczen komunikacyjnych mierzong sktadkg przypisang brutto w ubez-
pieczeniach majagtkowych danego kraju dla rynkéw, ktérych udziat w europejskim
rynku ubezpieczeniowym przekracza 3%.
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Tabela 1 Udziat ubezpieczerh komunikacyjnych w ubezpieczeniach majatkowych mierzony sktadka
przypisang brutto w wybranych krajach europejskich w latach 2005-2011 (w %)

Rok
Kraj

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Austria 35 34 33 32 31 31 30
Czechy 52 50 51 50 50 47 45
Francja 32 31 30 29 29 29 29
Hiszpania 41 41 40 38 36 37 35
Holandia 19 10 10 9 9 8 8
Niemcy 27 25 25 24 23 26 23
Polska 63 61 59 61 57 56 58
Szwajcaria 25 25 26 23 22 22 22
Wegry 58 57 55 53 50 50 45
Wielka Brytania 29 26 27 26 25 26 31
Wiochy 59 58 57 56 55 56 57

Zrédto: Kawidski [2013].

Ubezpieczenia komunikacyjne w latach 2005-2011 mialy znaczacy udziat
w rynkach ubezpieczen majatkowych wiekszosci krajéw europejskich, cho¢ malat on
z roku narok. W Polsce, Czechach, na Wegrzech i we Wioszech sktadka przypisana
brutto z tytutu ubezpieczenn komunikacyjnych stanowita w badanych latach ponad
50% sktadki dziatu ubezpieczen majgtkowych.

Wedtug raportu CEA z 2010 roku zagregowany wynik techniczny na europejskim
rynku ubezpieczen komunikacyjnych w latach 1997-2007 (czyli w cyklu ubezpiecze-
niowym) byt ujemny, aw roku 2007 wyniost -25 mld euro. W tabeli 2 przedstawiono
strukture europejskiego rynku ubezpieczen komunikacyjnych pod wzgledem liczby
zaktadow ubezpieczen prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie ubezpieczen komuni-
kacyjnych oraz liczby samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow.



322 ANNA SZYMANSKA

Tabela 2. Liczba zaktadéw ubezpieczen majgtkowych oraz samochodéw na 1000 mieszkarncéw
w wybranych krajach europejskich w roku 2007

Kraj Eiczba z_aklad’éw Liczba sarnochot,ié\,/v
ubezpieczen na 1000 mieszkancéw
Austria AT 25 546
Belgia BE 56 522
Czechy cz 17 454
Finlandia Fl n 542
Francja FR 105 481
Grecja GR 46 429
Hiszpania ES 56 485
Niemcy DE 104 497
Norwegia NO - 458
Polska PL 27 383
Portugalia PT 24 526
Stowacja SK n 262
Szwajcaria CH 33 524
Wegry HU 13 287
Wielka Brytania UK 263 551
Wiochy IT 74 606

Zrédto: [Raport CEA...,2010].

Najwiecej zaktadéw ubezpieczen majgtkowych w roku 2007 dziatato w Wielkigj
Brytanii - powyzej 260, oraz we Francji i w Niemczech - w obu krajach powyzej
100. Dziesieciokrotnie mniej niz we Francji i w Niemczech zaktadéw funkcjonowato
w Finlandii i na Stowacji - po 11 Najwiecej samochodow na 1000 mieszkancéw miaty
Wiochy - ok. 600, a najmniej Wegry - tylko 287. Liczba zaktadéw prowadzacych
dziatalno$¢ w zakresie ubezpieczen komunikacyjnych byta umiarkowanie dodatnio
skorelowana z liczbg samochodow na 1000 mieszkarncow. Obliczony dla danych za
rok 2007 wspdtczynnik korelacji liniowej Pearsona wynosi 0,3.

W tabeli 3 przedstawiono wysokos$¢ sredniej sktadki z tytutu ubezpieczenia ko-
munikacyjnego OC, wysokos$¢ sredniego kosztu szkody, czestos¢ szkod oraz $rednig
skfadke za ryzyko w wybranych krajach w roku 20071 Srednia sktadkajest obliczona
jako sktadka zarobiona brutto podzielona przez liczbe ubezpieczonych lub liczbe

1 Terminologia za: [Raport CEA..., 2010].
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polis, w zaleznosci od dostepnosci danych. Sredni koszt szkody to koszty poniesione
w zwigzku ze szkodami podzielone przez liczbe zgtoszonych szkéd (z wyjatkiem
bezzasadnych). Czestos¢ szkdd to liczba szkod zgtoszonych (z wyjatkiem bezzasad-
nych) do liczby ubezpieczonych lub liczby polis. Srednia sktadka za ryzyko nettojest
iloczynem Sredniego kosztu szkody i czestosci szkod.

Tabela 3. Wysoko$¢ $redniej sktadki, wysoko$¢ Sredniego kosztu szkody, czestos¢ szkéd oraz Srednia
sktadka za ryzyko w ubezpieczeniach komunikacyjnych OC w wybranych krajach w roku 2007

Srednia skfadka ~ Sredni koszt  Czesto$¢ szkéd Srednia sktadka

Kraj (EUR) szkody (EUR) ) za ryzyko netto
(EUR)
Austria AT 303 2325 9,4 218,6
Belgia BE 309 - - -
Czechy czZ 152 - 6,2 -
Finlandia Fl 154 4365 2,9 126,6
Francja FR 174 3543 4,6 163,0
Grecja GR 185 2189 8 1751
Hiszpania ES 242 - - -
Niemcy DE 230 3264 6,8 222,0
Norwegia NO 240 2926 6,1 178,5
Polska PL 104 1449 5 72,5
Portugalia PT 195 2211 75 165,8
Stowacja SK 161 883 78 68,9
Szwajcaria CH 336 5236 6 314,2
Wiochy IT 442 4045 8,6 347,9
Srednio w UE 243 3176 6,6 209,6

Zrédto: [Raport CEA...,2010].
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Rysunek 1 Srednia sktadka (w EUR) w wybranych krajach europejskich w roku 2007

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [Raport CEA..2010].

W roku 2007 sktadka przypisana na europejskim rynku wynosita 129 mld euro.
W wyniku kryzysu warto$¢ ta spadta w roku 2008 do 126,5 mld euro. Na podstawie
rysunku 1 mozna stwierdzi¢, ze w roku 2007 w wiekszosci krajow europejskich
$rednia skladka z tytutu OC miata warto$¢ ponizej Sredniej UE, wynoszacej ok.
240 euro. W krajach Europy Zachodniej $rednie skiadki byly wyzsze. Najwieksze
wartosci sktadek odnotowano we Wioszech, w Szwajcarii i Austrii. Nalezy zauwa-
zy€, ze na wysokosc Sredniej skiadki w UE duzy wptyw miata $rednia sktadka we
Wioszech. Mediana $rednich sktadek w Europie wynosita ok. 212 euro, a wspot-
czynnik zroznicowania mierzony odchyleniem standardowym ok. 42%, co oznacza,
ze analizowane kraje byty $rednio zréznicowane pod wzgledem przecietnej skiadki
z tytutu ubezpieczenia OC. W Polsce Srednia warto$¢ sktadki nalezata do najniz-
szych w Europie i wyniosta 104 euro. Wspotczynnik korelacji liniowej Pearsona
pomiedzy wysokoscig Sredniej sktadki a czestoscig szkéd wynosit 0,6, co oznacza
silng korelacje liniowg o kierunku dodatnim. Najwiekszg czestos¢ szkodd w roku
2007 obserwowano w Austrii i we Witoszech, najnizszg we Francji i w Polsce.
Ubezpieczyciele, ustalajgc wysoko$¢ sktadek, biora pod uwage czesto$¢ szkdd oraz
oczekiwang warto$¢ szkéd w grupach taryfowych, okreslonych na podstawie zmien-
nych taryfikacyjnych. Podstawowym czynnikiem wptywajacym na czesto$¢ szkod
sg warunki ruchu drogowego i jego bezpieczenstwo, ktore w krajach UE sg dos¢
zroznicowane.
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Rysunek 2. Sredni koszt szkody (w EUR) w wybranych krajach europejskich w roku 2007

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [Raport CEA..2010].

Na podstawie rysunku 2 mozna stwierdzi¢, ze wiekszo$¢ krajow Europy miala
w 2007 roku $redni koszt szkody nizszy od $redniej unijnej, czyli ponizej 3180 euro.
Tylko w Szwajcarii odnotowano $redni koszt szkody powyzej 5000 euro, a powyzej
4000 euro w Finlandii i we Wioszech.

2. Taryfikacja w ubezpieczeniach komunikacyjnych OC

W ubezpieczeniach komunikacyjnych OC proces kalkulacji sktadki stanowig dwa
etapy. Pierwszy z nich, nazywany taryfikacjg apriori, to wyznaczenie sktadki netto
za pomoca metod aktuarialnych [Ostasiewicz (red.), 2000] na podstawie okres$lonych
czynnikow ryzyka, zwanych zmiennymi taryfikacyjnymi. Tak wyliczana sktadka,
powiekszana m.in. o koszty dziatalno$ci ubezpieczeniowej i dodatek bezpieczenstwa,
stanowi tzw. skfadke bazowa. Drugi etap to taryfikacja aposteriori, czyli uwzglednie-
nie w sktadce bazowej zwyzek i znizek w zaleznosci od indywidualnych czynnikow
ryzyka ubezpieczonego. Jednym z elementow taryfikacji a posteriori, powszechnie
stosowanym w Europie, sg systemy bonus-malus [Lemaire, 1995, s. 3], ktore roznicujg
sktadke w zaleznosci od liczby szkéd zgtoszonych przez ubezpieczonego w poprzed-
nim okresie ubezpieczenia, czyli na podstawie historii szkod ubezpieczonego. Oprocz
systemu bonus-malus zaktady ubezpieczeh moga stosowac dodatkowe znizki i zwyzKi
w skladce w zaleznosci od wieku ubezpieczonego, czasu posiadania prawa jazdy,
posiadania lub nie dzieci do lat 12, garazowania lub nie samochodu, posiadania lub
nie innego ubezpieczenia w tej samej firmie, kontynuacji ubezpieczenia itd.
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3. Zmienne taryfikacyjne w wybranych krajach Unii Europejskiej

Konkurencja na rynku ubezpiecze komunikacyjnych powinna zmusza¢ ubez-
pieczycieli do wykorzystywania w procesie taryfikacji roznych zmiennych taryfi-
kacyjnych w celu dopasowania sktadek do ryzyka, jakie reprezentujg ubezpieczeni,
co powinno prowadzi¢ do obnizenia sktadek zwtaszcza dla ubezpieczonych, ktorzy
nie powodujg szkadd.

W tabeli 4 przedstawiono gtéwne zmienne taryfikacyjne wykorzystywane w etapie
taryfikacji a priori na przyktadzie wybranych krajow europejskich. Na podstawie
analizy danych z tabeli 4 mozna stwierdzi¢, ze kraje Europy w roku 2005 uzywaty
niewielu zmiennychjako gtownych czynnikéw taryfikacji, a mianowicie odjednego
do czterech. Najwiekszg liczbe zmiennych wykorzystywaty towarzystwa ubezpie-
czeniowe w Portugalii. Najwiecej panstwjako gtéwny czynnik taryfikacji stosowato
rejon rejestracji pojazdu oraz pojemnos¢ lub moc silnika.

Pomiedzy liczbg gtéwnych zmiennych taryfikacyjnych a wysokosScig $redniej
sktadki zachodzita umiarkowana korelacja liniowa o kierunku ujemnym (wspdtczyn-
nik korelacji liniowej Pearsona wyniost -0,37), co oznacza, ze im wiecej zmiennych
taryfikacyjnych, tym nizsza $rednia sktadka. W celu oceny istotnosci wyniku wyko-
rzystano test dla wspotczynnika korelacji liniowej Pearsona [Domariski, 1990, s. 179],
stosujac do weryfikacji zatozen o normalnosci rozktadow analizowanych zmiennych
(Sredniej sktadki oraz liczby zmiennych taryfikacyjnych) test normalnosci Shapiro-
-Wilka [Domanski, 1990, s. 193]. Na poziomie istotnosci 0,05 brak byto podstaw do
odrzucenia hipotezy, ze rozktad $redniej skiadki oraz liczby zmiennych taryfikacyj-
nych jest normalny. Zastosowanie testu istotnosci dla wspétczynnika korelacji nie
pozwala jednak przyja¢ uzyskanego wyniku, wskazujgcego na zalezno$¢ liniowg
pomiedzy $rednig wysokoscig sktadki a liczbg gtdwnych zmiennych taryfikacyjnych,
za statystycznie istotng. Zalezno$¢ ta wymaga doktadniejszych analiz.

Tabela 4. Gtéwne zmienne taryfikacyjne w wybranych krajach europejskich

Gtoéwne zmienne taryfikacyjne

ubezpieczony pojazd Liczba
Kraj i zmiennych
rejon re- moc/ stosunek .
. . . . . . typ/ . > ogoétem
wiek zawdéd wiek jestracji przebieg model pojemno$¢ mocy do masa
pojazdu silnika wagi
Austria 1
Belgia 1
Czechy 1 3
Finlandia 1

Francja 1 3
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Grecja 1 1 2
Hiszpania 1 1 2
Niemcy 1 1 1 3
Norwegia 1 1 2
Polska 1 1 2
Portugalia 1 1 1 1 4
Stowacja 1 1 1 3
Szwajcaria 1 1 2
Wiochy 1 1 2
ogbtem 2 1 2 9 2 5 7 2 1

Zrédto: [Meyer, 2005].

Inne zmienne, uwzgledniane w taryfikacjijako zmienne dodatkowe lub w postaci
znizek lub zwyzek, przedstawiono w tabeli 5. Analizujgc dane zawarte w tabeli 5,
mozna stwierdzi¢, ze najczesciej wykorzystywanymi w taryfikacji zmiennymi do-
datkowymi byt wiek ubezpieczonego, uzywanie pojazdu w celach komercyjnych
oraz wiek samochodu. W Polsce w roku 2012 zwyzka dla ubezpieczonych w wieku
do 25 lat mogta wynosi¢ nawet 200% sktadki bazowej. Jest to uzasadnione bardzo
duzg liczbg szkod w roku (prawie dwukrotnie wyzszg od $redniej w innych grupach
wiekowych) w tej grupie wiekowej. W Hiszpanii maksymalna zwyzka za wiek w 2005
roku wynosita 20% sktadki bazowej, w Portugali od 20 do 25%, w Niemczech tylko
10%. W niektorych krajach, jak Francja i Norwegia, wiek stanowit element taryfi-
kacji apriori.

Ze wzgledu na dos¢ duze zréznicowanie zmiennych taryfikacyjnych na rynkach
krajowych trudno poda¢ doktadnie wage wykorzystywanych w taryfikacji zmiennych.

Tabela 5. Dodatkowe zmienne taryfikacyjne w wybranych krajach europejskich

kraj
Ubezpieczony AT BE CZ FI FR GR ES DE NO PL PT CH IT ogbtem
wiek 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
zawo6d 1 1 1 1 4
narodowos¢ 1 1
stan cywilny 1 1 1 1 1 1 6

dodatkowa umowa 1 1 1 1 1 1 1 7
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kraj

Ubezpieczony AT BE CZ FI FR GR ES DE NO PL PT CH IT ogbtem
czas posiadania prawa jazdy 1 1 1 1 1 1 1 1 8
mandaty 1 1 2
(s;l:gl;\r;ae w zakresie bezpie- 1 1 1 3
program lojalnos$ciowy 1 1 1 3
Uzytkowanie
miejsce rejestracji 1 1 1 3
cele komercyjne 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 n
przebieg 1 1 1 1 1 5
region uzytkowania 1 1 2
liczba kierowcow 1 1 1 1 1 1 1 7
garazowanie 1 1 1 1 1 1 6
Pojazd
typ/model 1 1 1 3
wiek 1 1 1 1 1 1 1 1 8
moc 1 1 2
rodzaj paliwa 1 1 2
masa 1 1
katalizator 1 1
og6tem 9 5 2 6 n 8 7 n 5 8 10 10 6

Zrédto: [Meyer, 2005].

4. Systemy bonus-malus w wybranych krajach europejskich

W niektdrych krajach Europy istnieje dowolnos¢ co do konstrukcji systemu bonus-
-malusjak w Austrii, Grecji, Hiszpanii, Niemczech czy w Polsce. W innych, mimo
braku regulacji ustawowej w kwestii systemu bonus-malus, zwyczajowo systemjest
jednakowy lub istnieje typowy system bonus-malus. Do takich panstw nalezg m.in.
Finlandia i Niemcy. W Belgii, Szwajcarii, we Francji czy w Fuksemburgu system
bonus-malusjest okre$lony ustawowo ijednakowy dla wszystkich towarzystw ubez-
pieczeniowych [Meyer, 2005]. ,,Fakt narzucenia przez prawo wszystkim ubezpieczy-
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cielom tych samych rozwigzan byt przedmiotem skargi Komisji Wspoélnot Europejskich
skierowanej do Trybunatu Sprawiedliwosci. Ta zostata oddalona w 2004 r., przez co
potwierdzono prawo ustawodawcy do ustalania regut systemu BM obowigzujgcych
wszystkich ubezpieczycieli” [Bogusz, 2012, s. 21].

W krajach, gdzie systemy bonus-malus sg odmienne dla poszczegdlnych ubezpie-
czycieli, mozna obserwowa¢ duze ich zréznicowanie. R6znig sie pod wzgledem liczhy
klas bonus-malus, zasadami przej$cia miedzy nimi oraz wartoscig zwyzek i znizek.
W tabeli 6 przedstawiono poréwnanie systemoéw bonus-malus stosowanych w Polsce.

Tabela 6. Poréwnanie systemow bonus-malus w ubezpieczeniach odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy
pojazdéw mechanicznych wybranych ubezpieczycieli

Zakiad Udziat Liczba Liczba . Liczba B Maksymal- Maks.y.mal- t;;zl:(:rﬁ; (rj':aks.

ubezpiecze W rynku** Klas klas zwyz- Kklas zniz- na zwy;ka na znlz.ka Znizki przy zero-
gr 10 (%) kowych kowych sktadki (%) sktadki (%) wych szkodach

PZU 33,15 13 4 8 100 60 8

WARTA 9,47 13 3 9 60 65 7

HESTIA 7,04 8 2 5 200 60 5

MTU 7,50 10 3 6 160 60 6

HDI 6,64 10 3 6 160 60 6

UNIQA 471 i;”b 21ub3  3lub 10 igg*'”b 60 3 lub &

COMPENSA 4,91 n 4 6 160 60 6

INTERRISK 4,90 n 4 6 160 60 6

ALLIANZ 4,24 13 3 9 160 60 9

GENERALI 4,08 23 3 19 200 60 7

Razem 86,64

*Dla klientow kontynuujacych ubezpieczenie w UNIQA SA.
** Dane na koniec 11l kwartatu 2012r. [,Biuletyn Kwartalny”, 2012].

Zrédto: opracowaniewtasne.

W tabeli 7 na przyktadzie wybranych krajéw europejskich przedstawiono systemy
bonus-malus, dos¢ zréznicowane pod wzgledem liczby klas - od 5 klas w Hiszpanii
do 29 w Niemczech. We Francji zwyzki sktadki siegaty nawet 350%, natomiast w Hi-
szpanii w ogole ich nie stosowano. Mozna zatem stwierdzi¢, ze systemy bonus-malus
powodujg bardzo duze zroznicowanie sktadek w poszczeg6lnych krajach Europy.
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Tabela 7. Systemy bonus-malus w wybranych krajach europejskich

Kraj

Austria()
Przyktadowy system BM
(liczba klas: 18)

Belgia@
Ustawowy system BM
(liczba Kklas: 23)

Finlandia'2z
Powszechny system BM
(liczba klas: 17)

Francja@

Ustawowy system BM
(liczba klas: formalnie
20, w praktyce ok. 350)

Grecja@
Przyktadowy system BM
(liczba klas: 17)

Hiszpania'Zz
Przyktadowy system BM
(liczba klas: 5)

Niemcy'2
Powszechny system BM
(liczba klas: 29)

Norwegia'Z
Przyktadowy system BM
(liczba klas: 13)

Portugalia'l
Przyktadowy system BM
(liczba klas: 11)

% sktadki bazowej
(poziomy BM)
Klasa startowa

50, 50, 60, 60, 70, 70, 80, 80,
100, 100, 120, 120, 140, 140,
170, 170, 200, 200

54, 54, 54, 57, 60, 63, 66, 69,
73, 77, 81, 85, 90, 95, 100,
105, 111, 117, 123, 130, 140,
160, 200

30, 35, 40, 45, 50, 55, 60, 65,
70, 75, 80, 85, 90, 95, 100,
100, 100

50, 51, 54, 57, 60, 64, 68, 72,
76, 80, 85, 90, 95, 100, 125,
156, 195, 243, 303, 350
System dopuszcza mozliwo$¢
innych stawek zgodnych z za-
sadami przej$¢ przedstawio-
nymi w kolumnie obok.

52, 60, 68, 76, 84, 92, 100,
108, 116, 124, 132, 140, 148,
156, 164, 172, 180

70, 80, 90, 100, 100

30, 30, 30, 30, 30 35, 35, 35,
35, 35, 40, 40, 40, 40, 40, 45,
45, 50, 50, 55, 55, 60, 75, 85,
100,140, 155, 230, 245

Sktadka w NOK: 250, 286,
329, 378, 434, 499, 573, 659,
757, 870, 100, 135, 150

70, 100, 100, 115, 115, 130,
130, 145, 145, 200, 200

Zasady przej$¢ miedzy klasami

Rok bez szkody: -1 poziom BM;
Kazda szkoda: +3 poziomy BM.

Rok bez szkody: -1 poziom BM;

Jedna szkoda: +4 poziomy BM;

Kolejne szkody: +5 pozioméw BM;

Po 4 latach bez szkody stawka nie moze by¢
wyzsza od 100%.

Rok bez szkody: -1 poziom BM
Jedna szkoda: +2 lub +3 poziomy BM
Kolejna szkoda: +4 lub +5 pozioméw BM

Rok bez szkody: 5% znizki;

Kazda szkoda: 25% zwyzki, 12,5% zwyzki
przy podzielonej odpowiedzialnosci;

Po 2 latach bez szkody stawka nie moze by¢
wyzsza od 100%;

System nie karze kierowcy, ktéry spowodo-
wat 1szkode, ale przez 3 lata bezposrednio
poprzedzajace szkode nie miat szkdd.

Rok bez szkody: 10% znizki;
Kazda szkoda: 20% zwyzki.

Rok bez szkody: -1 poziom BM;
Jedna lub wiecej szkéd: stawka 100%.

Rok bez szkody: stawka 100%, jezeli ubezpie-
czony jest w klasie ze zwyzka, -1 poziom BM
w pozostatych przypadkach;

Jedna szkoda: +1 poziom BM lub +2 poziomy
BM (dla klas zwyzkowych i ze stawka do
55%), od +3 pozioméw do +14 pozioméw (dla
pozostatych klas znizkowych).

Rok bez szkody: 13% znizki;
Po kazdej szkodzie: wzrost sktadki o 350
NOK.

2 lata bez szkody: -1 poziom BM;
Kazda szkoda: +1 poziom BM.
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Szwajcaria® 45, 50, 55, 60, 65, 70, 75, 80, Rok bez szkody: -1 poziom BM;
Zwyczajowy system BM 90, 100, 110, 120, 130, 140, Kazda szkoda: +4 poziomy BM.
(liczba Kklas: 22) 155, 170, 185, 200, 215, 230,

250, 270
Wiochy@ 50, 53, 56, 59, 62, 66, 70, 74, Rok bez szkody: -1 poziom BM;
Przyktadowy system BM 78, 82, 88, 94, 100,115, 130, Jedna szkoda: +2 poziomy BM;
(liczba Kklas: 18) 150, 175, 200 Kolejna szkoda: +3 poziomy BM.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: (1) [Mahmoudvand, Edalati, Shokoohi, 2013]; (2) [Meyer, 2005]; (3) [Le-
maire, Zi, 1994].

Zakonczenie

Z przeprowadzonych badan wynika, ze $rednie skiadki z tytutu ubezpieczen
komunikacyjnych posiadaczy pojazdéw mechanicznych na europejskim rynku w roku
2007 byty Srednio zroznicowane, przy czym najnizsze odnotowano w krajach Europy
Wschodniej. Najwyzsze sktadki ptacili kierowcy we Wioszech, w Szwajcarii i Au-
strii. Wyniki analiz wskazuja, ze na wysoko$¢ sktadki wptywa przede wszystkim
czestos$¢ szkdd oraz Sredni koszt szkody na rynku. Przecietna czesto$¢ szkod w UE
to 6,6%. Najwiekszg czestoscig szkod w Europie charakteryzowaty sie Austria (9%)
oraz Wiochy (8,6%), a najnizsza Polska (5%). Sredni koszt szkody w UE w 2007
roku ksztattowat sie na poziomie 3176 euro, przy czym najwiekszy byt w Szwajca-
rii (5236 euro), Finlandii (4365 euro) i we Wioszech (4045 euro), najnizszy za$ na
Stowacji (883 euro), w Polsce (1449 euro) i Grecji (2189 euro). Nie mozna jednak
mowic o standaryzacji taryf sktadek ubezpieczen komunikacyjnych OC w Europie.
Wskazuje na to zréznicowanie stosowanych w taryfikacji zmiennych oraz mnogos¢
systeméw bonus-malus. Nalezy doda¢, ze na rynku krajowym najczesciej nastepuje
ujednolicenie zmiennych taryfikacyjnych przy zréznicowanym systemie bonus-malus,
z wyjatkiem krajow, w ktorych system tenjestjednakowy. Zwiekszenie liczby zmien-
nych taryfikacyjnych moze spowodowac obnizenie $rednich sktadek.
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The diversity of premiums on the European market of the motor
third party liability insurance

Compulsory insurance is an obligation, regulated by law to enter into an insurance contract. One
such insurance is compulsory motor third party liability insurance of vehicle owners. Compulsory
insurance often makes products offered by insurance companies standard. The aim of the study is to
assess the standardization of offered motor third party liability insurance based on selected European
Union countries, by analyzing the premiums and tariff variables and bonus-malus systems used in the
process of calculation of the insurance premium.
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