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Wprowadzenie

Polityka transportowa Unii Europejskiej dazy do aktywizacji zeglugi bliskiego za-
siegu, ktdra uchodzi za najmniej szkodliwa i najbardziej bezpieczng galaz transportu.
W przeciagu ostatnich kilku lat przewozy samochodami ci¢zarowymi zdominowaly ry-
nek transportowy Europy. Kongestie, wciaz rosnacy poziom emisji spalin, wyniszczona
infrastruktura drogowa to migdzy innymi problemy, ktére dotykaja panstwa zrzeszone
we Wspodlnocie. Unia Europejska, dazac do zréwnowazenia infrastrukeury wszystkich
galezi transportu oraz polaczenia wyspiarskich obszaréw z centrum Europy, ustanowi-
ly dziesie¢ transeuropejskich korytarzy transportowych'. Od kilku lat przedstawiciele
dwunastu regionéw Europy staraja si¢ o utworzenie kolejnego — Srodkowoeuropejskie-
go Korytarza Transportowego (CETC). Do regionéw tych naleza: Skania (Szwecja),
wojewddztwa: zachodniopomorskie, lubuskie, dolnoslaskie (Polska), Hradec Kralove

(Czechy) i Bratystawa (Slowacja). Dodatkowo stronami porozumienia sa takze: Kraj

' J. Kwiecinski, B. Olkowska, Sprawozdanie z 14 Ministerialnej Konferencji Ministréw odpowiedzial-
nych za planowanie przestrzenne/regionalne (CEMAT), Lizbona 2006, www.mrr.gov.pl.
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Poludniowomorawski w Czechach (Jihomoravsky Region), Trnava (Stowacja), powia-
ty Vas i Zala, Gyér-Moson-Sopron (Wegry) oraz powiat Varazdin (Chorwacja). Atu-
tem CETC jest skupianie wszystkich galezi transportu, co stworzy dogodne warun-
ki do uruchomienia intermodalnych tancuchéw logistycznych. CETC bedzie taczy¢
Skandynawi¢ z Furopg Srodkows i Wschodnig przez battyckie polaczenie promowe
Swinoujécie-Ystad, a takze Europe Poludniows z portami w Turcji przez polaczenie ad-
riatyckie z wloskiego Triestu.

Rozwoj zeglugi bliskiego zasiegu traktuje si¢ jako priorytet w polityce transpor-
towej Unii, a korytarz CETC dysponowalby dwoma takimi potaczeniami morskimi.
W celu poprawy jakosci oferowanych ustug zeglugowych czynione sg starania o nada-
nie potaczeniu morskiemu Swinoujscie—Ystad statusu autostrady morskiej?.

Idea autostrad na morzu powstata w wyniku ciaglego zageszczania si¢ sieci infra-
struktury drogowej i kolejowej na terenie Unii Europejskiej. Jej istota jest przeniesie-
nie masy ladunkowej z drég ladowych na morskie. Zegluga morska bliskiego zasiegu
ma ogromny potencjal: 35 tys. kilometréw linii brzegowej i kilkaset portéw. Cechu-
ja je niska terenochfonnos¢, nieograniczona zdolno$¢ przewozowa i niskie koszty ze-
wnetrzne w poréwnaniu z innymi galeziami transportu. Do wad zeglugi morskiej bli-
skiego zasiggu zaliczy¢ mozna: mniejsza elastyczno$¢ przewozéw i dtuzszy czas ich re-
alizacji. W Bialej Ksiedze jest mowa o tym, ze drogi wodne powinny sta¢ si¢ czeécia sie-
ci transeuropejskiej na réwni z autostradami drogowymi i kolejowymi.

Koncepcja autostrad morskich ma na celu wprowadzenie nowych morskich
intermodalnych tancuchéw logistycznych w Europie, co powinno przynies¢ zna-
czace zmiany w strukturze transportu w przeciagu kilku lat. Eancuchy te beda bar-
dziej zréwnowazone i powinny by¢ sprawniejsze niz znane nam do tej pory fancuchy
w transporcie drogowym. Autostrady morskie poprawia dostep do rynkéw Europy
i przyniosa ulge zanadto juz przecigzonemu systemowi drogowemu. W tym celu na-
lezy tez potozy¢ duzy nacisk na wykorzystanie, oprécz drég wodnych morskich, po-
tencjatu sieci kolejowej i zeglugi $rédladowej jako sktadowych zintegrowanego tan-
cucha transportowego.

Na liscie priorytetowych projektéw Unii Europejskiej stworzonej przez Komi-
sj¢ Europejska znalazly si¢ cztery autostrady morskie, a wérdd nich baltycka auto-
strada morska. W roku 2007 zgloszony zostal projekt autostrady morskiej Swinou;-

$cie-Ystad®. Uczestniczyly w nim Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie

* Materialy informacyjne Central European Transport Corridor, www.cetc.pl.

> TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK, 7EN-T priority axes and projects,

Luksemburg 2005, www.cc.curopa.cu.
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SA, miasto Ystad, Ystad Hamn Logistic AB, Polska Zegluga Battycka i Unity Line
sp.zo0.0.*

Na kierunku Swinoujscie~Ystad obstugiwanych jest pig¢ proméw morskich. Czte-
ry z nich: mf ,Jan Sniadecki”, mf ,Kopernik”, mf ,,Polonia” oraz wprowadzony we wrze-
$niu 2008 roku do eksploatacji mf ,,Skania” zarzadzane sg przez Unity Line. Piaty prom

mf ,Wawel” nalezy Polskiej Zeglugi Baltyckiej.
Ocena konkurencyjnosci potaczenia promowego Swinoujécie-Ystad

Ocena konkurencyjnosci polaczenia Swinoujécie—Ystad zostata oparta na analizie
jakosci i kosztow przewozu. Badaniom poddano trzy konkurujace ze sobg trasy Iaczace
potudnie Europy ze Skandynawig:

-z Wenecji przez Niemcy, wyspy duniskie i mosty lub promem z portu Grena,
-z Wenecji przez Niemcy do Rostocku i nastepnie promem do Trelleborga,
— 2 Triestu przez Polske do Swinoujscia i nastgpnie promem do Ystad.

Pierwsza trasa, wiodaca przez Danig, jest najmniej korzystna pod wzgledem cza-
su i kosztéw przewozu. Jest dtuzsza o kilkadziesigt kilometrow i drozsza od pozosta-
tych dwéch rozwiazan. Poza podstawowymi kosztami eksploatacyjnymi pojazdu nalezy
uwzglednié koszty w wysokosci 150 EUR za przeprawe promowa z Greny do Verberg
(oddalonego od Ystad o okoto 260 km) lub 100 EUR za korzystanie z mostu nad cie-
$ning Sund (mi¢dzy Kopenhaga a Malma). Ponadto, w poréwnaniu z trasa prowadzaca
przez Polske do Swinoujscia, koszty przejazdu podwyzsza obowiazkowa optata za ko-
rzystanie z autostrad niemieckich. Wariant trzeci (Swinoujscie-Ystad) wypada korzyst-
nie rowniez w poréwnaniu z trasg prowadzaca przez Rostock do Trelleborga. Wpraw-
dzie dtugo$¢ obu tras jest zblizona (Triest—gwinoujécie - 1280 km, Wenecja—Rostock
— okolo 1300 km), to w przypadku przewozu przez Rostock nalezy uwzgledni¢ wspo-
mniane wezesniej oplaty za autostrady (okoto 150 EUR). Bilety promowe ze Swino-
ujscia sa réwniez tanisze. Z Rostocku do Trelleborga kosztuja okoto 263 EUR, nato-
miast ze Swinoujs’cia do Ystad - 224°. Zwazywszy na to, ze wicksze firmy spedycyj-
ne wysytaja kilka samochodéw tygodniowo, réznica w kosztach w skali miesiaca jest
odczuwalna. Ponadto bezkonkurencyjna jest oferowana liczba odejé¢ proméw ze Swi-

noujscia do Szwecji. Na terminalu promowym jednoczesnie jest obstugiwanych osiem

* W. Szczurek, Strategia dla Regionu Morza Baftyckiego, ,Namiary na Morze i Handel”, www.proma-
re.pl, 03.06.2009.

* Stawka ustalana jest przez armatora na rok z gory i regulowana co miesiac oplata paliwowa (BAF
- Bunker Adjustment Factor).
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promow, z czego az pie¢ ptywa do Ystad (mf ,Jan Sniadecki” 0 4.00 rano, mf ,,Polonia”
0 13.00, mf ,,Kopernik” 0 19.30, mf ,Wawel” 0 22:30, mf ,,Skania” 0 23.00). Z Rosto-
cku do Trelleborga z kolei ptywaja tylko trzy razy dziennie (o godz. 8.00, 15.30 i 23.00;
w poniedziatki tylko dwa razy o 15.30 i 23.00). Niestety, jako$¢ polskich drég spra-
wia, ze spora grupa przewoznikéw, mimo wyzszych kosztéw, korzysta z polaczen pro-
mowych Rostock—Trelleborg. Autostrady niemieckie skracaja znacznie czas przejazdu
samochodéw cigzarowych. Przejazd przez Polske dodatkowo wydtuzaja obowiazkowe
postojéw kierowcdw, wynikajace zumowy AETR (podczas dziewigciogodzinnego cza-
su pracy nie s3 oni w stanie dotrze¢ do Swinoujs’cia). Szans¢ na poprawe tego nieko-
rzystnego ukfadu daje budowa drogi S3.

Ocena jakosci polaczenia promowego Swinoujécie~Ystad zostata dokonana na pod-
stawie ankiety. Odpowiedzi udzielito 70 kierowcdw pojazdéw cigzarowych korzystaja-
cych z przeprawy promowej od 5 do 9 czerwca 2009 roku. Wickszo$¢ ankietowanych
(77%) kierowcéw nie korzystala nigdy z trasy ladowej przez mosty dunskie. Pozostata
grupa do gtéwnych wad trasy ladowej zaliczyla dtugi czas podrézy i wysokie koszty prze-
jazdu (opfaty za autostrady i mosty). Znamienne jest, ze cz¢s¢ kierowcdw zwrdcita uwa-
ge na czestsze kontrole na autostradach niemieckich i, mimo lepszej jakosci drég, wigksze
zmeczenie. Do zalet drogi ladowej przez Dani¢ kierowcy zaliczyli przede wszystkim do-
bra infrastrukture drogowa w Niemczech i brak uzaleznienia czasowego od odejs¢ pro-
méw morskich. Do istotnych wad przeprawy promowej Swinoujscie-Ystad za$ zaliczyli:
obowigzek zglaszania si¢ na odprawe dwie godziny przed odejsciem promu (spdznienie
moze si¢ wigza¢ z brakiem miejsca na promie i oczekiwaniem na kolejny na tak zwanej li-
$cie warunkowej), ryzyko zawieszenia polaczenia ze wzgledu na warunki pogodowe itp.
oraz niskg jako$¢ infrastrukeury dostgpu do terminalu (rysunck 1).

Do zalet przeprawy promowej Swinoujscie—Ystad najwiecej 0séb zaliczylo: kom-
fort i mozliwo$¢ odpoczynku, wyzywienie na promie (czgsto jest ono wliczone w ceng
biletu), duza czgstotliwosé odejs¢ promdw oraz krotki czas przejazdu (choé dla nieked-
rych ankietowanych zdecydowanie krétszy czas przejazdu niz wymagany dobowy czas
odpoczynku kierowcéw — 11 godz., stanowi istotna wadg polaczenia). Oceng poszcze-
gélnych czynnikéw wplywajacych na jakos¢ tego polaczenia przedstawiono w tabeli 1.

Z danych zawartych w tabeli 1 wynika, ze kierowcy na pierwszym miejscu stawia-
ja komfort jazdy na omawianej trasie, na drugim — szybko$¢ przejazdu, nastepnie — ko-
rzysci finansowe i bezpieczeristwo. Najmniej istotng kwesti¢ stanowi ochrona srodowi-
ska. Jednoczesnie kierowcy potwierdzajg fake, ze dzigki nowoczesnym promom, kté-
re pokonujg ten odcinek w siedem, osiem godzin i duzej liczbie potaczen, jest to jedna

z najszybszych tras prowadzacych do Szwedji.
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Rys. 1. Wady przeprawy promowej Swinoujscie~Ystad

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Tabela 1. Zalety polaczenia Swinoujs’cie—Ystad, zestawienie odpowiedzi ankietowanych

kierowcéw
Czynnik| Komfort Korzysci Ochrona | Szybkos¢ Bezpie-
Ocena jazdy finansowe | $rodowiska | przejazdu | czefstwo
5 61,4% 10% - 28,6% -
4 18,6% 5,7% - 64,3% 11,4%
3 10% 38,6% 17,2% 7.1% 27,1%
2 7.1% 15,7% 21,4% - 55,8%
1 2,9% 30% 61,4% - 5,7%
Razem 100% 100% 100% 100% 100%

Uwaga: 5 — najwazniejszy czynnik, 1 — najmniej istotny czynnik.

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Gléwnym celem uzyskania statusu autostrady morskiej jest tatwiejszy dostep
do funduszy unijnych, migdzy innymi TEN-T i Marco Polo.

Istotnym warunkiem, jaki musi spetnia¢ autostrada morska, jest fake, ze nie moze
onakonkurowa¢ o tadunkiz zadnym innym potaczeniem zeglugowym, co trudno bedzie
udowodni¢ w przypadku polczenia Swinoujécie-Ystad. W relacji pétnoc—potudnie
funkcjonuje kilka polaczen zeglugowych, chociazby opisywane wezesniej polaczenie
Rostock—Trelleborg lub uruchomione niedawno polgczenie Swinoujécie-Trelleborg.
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Na linii tej plywaja obecnie trzy promy Unity Line: mf ,Galileusz”, mf ,Wolin” oraz mf
»Gryf”. Decyzja o utworzeniu tego polaczenia spowodowana byta miedzy innymi niska
wydajnoscia i jako$cig oferowanych ustug na terminalu promowym w Ystad, przy jed-
noczesnie szybkim rozwoju duzego, dobrze skomunikowanego z zapleczem i oferujace-
go szeroki wachlarz ustug logistycznych portu w Trelleborgu. Potaczenie to szybko zna-

lazlo swoich zwolennikéw.

Tabela 2. Przewozy na linii Swinoujécie-Ystad oraz Swinoujscie~Trelleborg

2007 2008
S-Y $-T $-Y S-T
Pasazerowie 452230 | 98,30 5475 1,20 | 396671 [9583| 17268 | 4,17
Kierowcy 129218 61,70 | 80282 |3830| 119091 |5480| 98215 |4520
Samochody osobowe 140070 | 98,38 | 2308 1,62 | 135645 |95,09| 7006 491
Samochody ci¢zarowe 118248 | 60,86 | 76059 |[39,14| 108308 |54,00| 92560 |46,00
Naczepy 3634 82,80 755 17,20 7356 92,17 625 7,83
Autokary 2254 98,82 27 1,18 1579 98,81 19 1,19
Drobnica samochod. (t) | 1493473 58,10 | 1077069 | 41,90 | 1364318 50,85 | 1318941 | 49,15

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie materialéw informacyjnych z ZMPSiS.

W roku 2008 przewozy w wickszosci (poza naczepami) grup ladunkowych wzro-
sty o kilka procent w stosunku do roku poprzedniego. Na szczegdlng uwage zastugu-
je fakt, ze rok po uruchomieniu polaczenie do Trelleborga obstugiwato prawie potowe
samochodéw cig¢zarowych i drobnicy samochodowej przewozonej w relacji Swinouj-
$cie—Szwecja. Jest to znaczacy wynik, szczeg6lnie po uwzglednieniu faktu, ze na tej li-
nii w 2008 roku ptywato dwa razy mniej proméw niz do Ystad. Jezeli ta tendencja be-
dzie si¢ utrzymywac, polaczenie zeglugowe Swinoujécie-Trelleborg moze obja¢ kluczo-

wa role w przewozach migdzy Polska a Szwecja.
Podsumowanie

Ustanowienie autostrady morskiej Swinoujscie—Ystad, ze wzgledu na zwigkszenie
mozliwosci pozyskania funduszy unijnych, mogtoby si¢ przyczyni¢ do poprawy konku-
rencyjnosci portu w Swinoujéciu. Z przeprowadzonych badan wynika, ze polaczenie
to nie ma realnej konkurencji ze strony transportu ladowego, co moze stanowi¢ istotna

przeszkode w uzyskaniu statusu autostrady morskiej. Zwazywszy na fake, ze Terminal
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Promowy w Swinoujs’ciu przystosowany jest do obstugi wagonéw kolejowych, czynni-
kiem zwigkszajacym szanse na uzyskanie takiego statusu bytoby utworzenie intermo-
dalnych polaczen kolejowych z terminali potudniowoeuropejskich do portu w Swino-
ujsciu. W $wietle rosnacego znaczenia portu w Trelleborgu w obstudze tadunkéw po-
miedzy Skandynawia a Europa Potudniows, nalezaloby rozwazy¢ projekt utworzenia

autostrady morskiej Swinoujscie~Trelleborg.
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COMPETITIVENESS OF SWINOUJSCIE-YSTAD FERRY
CONNECTION IN THE MOTORWAY OF THE SEA ASPECT

Summary

One of the priorities of European transport policy is activating the short sea shipping. In this
purpose The European Commission established the Motorways of the Sea Program. In 2007
Szczecin—Swinoujécie Port Authority, the city of Ystad, Ystad Hamn Logistic AB, Unity Line
and Polferries placed a project of Swinoujécie-Ystad motorway of the sea. The article presents
the estimate of competitiveness of Swinoujscie-Ystad ferry connection, based on cost and qual-
ity analysis. It also presents the advantages and disadvantages of Swinoujscie~Ystad ferry con-
nection in the motorway of the sea aspect.

Translated by Izabela Jablonowska



