Krzysztof Wos

Mozliwosci zwiekszenia
gospodarczego wykorzystania rzeki
Odry na przykladzie granicznego 1
dolnego odcinka

Ekonomiczne Problemy Ustug nr 49, 225-239

2010

Artykut zostat opracowany do udostepnienia w internecie przez
Muzeum Historii Polski w ramach prac podejmowanych na rzecz
zapewnienia otwartego, powszechnego i trwatego dostepu do
polskiego dorobku naukowego i kulturalnego. Artykut jest umieszczony
w kolekcji cyfrowej bazhum.muzhp.pl, gromadzacej zawartos¢ polskich
czasopism humanistycznych i spotecznych.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.

Hpe

MUZEUM HISTORII POLSKI



ZESZYTY NAUKOWE UNIWERSYTETU SZCZECINSKIEGO

NR 589 EKONOMICZNE PROBLEMY USLUG NR 49 2010

KRZYSZTOF WOS
Akademia Morska w Szczecinie

MOZLIWOSCI ZWIEKSZENIA GOSPODARCZEGO
WYKORZYSTANIA RZEKI ODRY
NA PRZYKLADZIE GRANICZNEGO
| DOLNEGO ODCINKA

Wprowadzenie

Rzeka Odra wystepuje w dwoch uktadach infrastrukeury technicznej kraju:
- w gospodarce wodnej jako wielozadaniowy Odrzariski System Wodny,
— w systemie transportowym jako Odrzanska Droga Wodna, wchodzaca w sktad
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego .

Jako rezerwuar wody powierzchniowej, Odra jest wielkim obiektem gospodar-
czym o kompleksowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. W sktad zasobéw go-
spodarczych rzeki, poza wodg, wchodzg przede wszystkim: zabudowa hydrotechnicz-
na drogi wodnej; obiekty portéw i stoczni rzecznych oraz przetadowni zakladowych;
obickty poboru wody oraz zrzutu $ciekéw oraz przemystu wodochtonnego; zbiorni-
ki retencyjne, poldery, waly przeciwpowodziowe oraz tereny migdzywala; zasoby bio-
logiczne i mineralne koryta rzeki oraz terenéw do niego przyleglych. Do skladnikéw

i potencjatéw gospodarczych Odry naleza takze niematerialne warto$ci majatkowe,

! Zalozeniem korytarza jest polaczenie Baltyku z Adriatykiem. Trasa korytarza liczy okolo 1600 km
i przebiega ze Szweji przez Polske (wojewddztwa zachodniopomorskie, lubuskie i dolnoslaskie), Stowa-
cj¢, Czechy, Wegry az po Chorwacje.
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wsrdd kedrych do najwazniejszych naleza walory krajobrazowe. Odra jest réwniez osia
okre$lonej i uwarunkowanej historycznie przestrzeni kulturowe;.

Jedna z zalet wiclofunkcyjnego wykorzystania drég wodnych jest to, ze zapotrze-
bowanie na wodg zglasza wicle dziedzin gospodarki, ktére moga przyspieszy¢ ich zago-
spodarowanie w sytuacji, gdy wzgledy transportowe nie sa wystarczajacym argumen-

tem, uzasadniajacym konieczno$¢ podjecia takich inwestycji.
Funkcja transportowa

Jedna z podstawowych funkcji Odrzanskiego Systemu Wodnego jest funkcja
transportowa. Odra, podobnie jak i inne duze rzeki, od zawsze stanowita droge komu-
nikacyjna, przy ktérej powstawaly miasta, zaklady produkcyjne, domy sktadowe i cel-
ne, a sama rzeka byta sptawna i zeglowna droga o najnizszych kosztach przemieszcza-
nia. Wraz z rozwojem cywilizacji Odra, jako naturalna droga wodna, zostata wzmoc-
niona innymi rozwigzaniami transportowo-komunikacyjnymi, to jest drogami kotowy-
mi i liniami kolejowymi. Uksztaltowany w ten sposéb wiclogateziowy Odrzanski Ko-
rytarz Transportowy stuzy do przewozu tadunkéw i pasazeréw w relacjach krajowych
i migdzynarodowych. Odrzanska Droga Wodna jako element Odrzanskiego Koryta-
rza Transportowego wiaze aglomeracje szczeciniska oraz porty ujécia Odry z aglomera-
cjami wroctawska i gérnoslaska, za posrednictwem drogi wodnej Wista—Odra — z wiel-
kopolskim obszarem gospodarczym i pozostaly siecig polskich drég wodnych, a przez
kanaty Odra—Sprewa i Odra—Hawela z aglomeracja berliniska oraz zachodnia Europa.
Poza Odrzanska Droga Wodna do podstawowej infrastruktury technicznej Odrzan-
skiego Korytarza Transportowego na terytorium Polski naleza*:

- zespdl portéw ujscia Odry, z trzema portami morskimi I klasy w Szczecinie, Swino-
ujsciu i Policach, matymi portami Zalewu Szczecinskiego oraz licznymi przetadow-
niami zlokalizowanymi gléwnie wokét aglomeracji szczecinskiej;

- linie kolejowe:

~ E-59 Swinoujscie-Szczecin—Poznan-Wroctaw—Opole—Chatupki-granica pani-
stwa z Czechami,

— CE-59 Swinoujécie-Szczecin—Kostrzyn—Rzepin-Zielona Géra~Wroctaw—Opo-
le—Chatupki-granica panstwa z Czechami, z odgalezieniem Wroctaw—Miedzy-

lesie;

* K. Wos, Kierunki aktywizacji dziatalnosci zeglugi srédigdowej w rejonie ujscia Odry w warunkach in-
tegracji Polski z Unig Europejskg, Oficyna Wydawnicza ,Sadyba’, Warszawa 2005, s. 73.
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— droga krajowa nr 3 (mi¢dzynarodowa E65) Swinoujscie~Szczecin—-Gorzéw Wiel-
kopolski-Zielona Géra—Legnica—Lubawka—granica panstwa z Czechami;

- regionalne porty lotnicze w Goleniowie (kolo Szczecina), Poznaniu-Eawicach,
Wroclawiu-Starachowicach i w Przywozie (koto Katowic);

- terminale transportu kombinowanego w Szczecinie, Poznaniu-Grubanach, Pozna-
niu-Gadkach, Wroctawiu i Gliwicach;

— wolne obszary celne (WOC) w Swinoujsciu, Szczecinie i Gliwicach.

Sprawno$¢ portéw ujscia Odry oraz pozostalych elementéw infrastruktury tech-
nicznej Odrzanskiego Korytarza Transportowego zalezna jest od jego sprawnosci trans-
portowej w zakresie dowozenia masy fadunkowej z zaplecza do portéw i przetadowni
zaktadowych.

Jedna z istotnych galezi transportu zaplecza zespolu portowego ujscia Odry jest
zegluga $rédladowa. W Polsce okoto 80% przewozéw wodnych $rédladowych wyko-
nywana jest na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Systematycznie pogarszajace si¢ parame-
try eksploatacyjne $rodkowego odcinka Odry swobodnie plynacej sprawiaja jednak,
ze w rzeczywistosci zegluga $rodladowa uprawiana jest na gérnym, skanalizowanym od-
cinku Odry, gwarantujacym stale glebokosci tranzytowe (1,8 m), i na dolnym Odcin-
ku Odry, ktéry znajduje si¢ pod wplywem dodatkowego zasilania z wody rzeki War-
ty uchodzacej do Odry w rejonie Kostrzyna (na 617,6 km) oraz wody stalej cotki pod-
morskicj (tabela 1).

Na dolnym odcinku Odry wystepuje najwigksza koncentracja morsko-rzecznych
portéw i przetadowni ujécia Odry, w tym przewozéw wykonywanych w relacjach mie-
dzynarodowych, przez bezposrednie potaczenie Odry z zachodnioeuropejska siecig
drég wodnych za posrednictwem kanatu Odra—Hawela. Potwierdzaja to zrealizowane
w 2007 roku przewozy, ktére wynosily 2764 tys. t tadunkéw (483 mln tkm pracy prze-
WOZOWEj), W tym:

- przewozy krajowe 884 tys. t (35 mln tkm),
— przewozy miedzynarodowe 1880 tys. t (448 mln tkm)>.

* Transport — wyniki dziatalnosci w 2007, GUS, Warszawa 2008.
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Tabela 1. Nat¢zenie ruchu towarowego na podstawie liczby przesluzowanych statkéw

w Brzegu Dolnym w latach 1973-2006 [szt.]

Liczba Liczba Liczba
rzesluzowanych rzesluzowanych rzesluzowanych
Rok d statkow ’ Rok d statkow ’ Rok d statkow ’
w gore w dél w gore w dél w gore w dél
1973 2889 2931 1990 222 212 1999 372 503
1975 2619 2670 1991 145 154 2000 219 224
1978 3812 3798 1992 108 131 2001 306 324
1980 2752 2733 1993 89 85 2002 370 401
1981 2605 2618 1994 47 43 2003 94 127
1983 2713 2704 1995 102 87 2004 161 163
1985 3550 3635 1997 212 178 2005 148 171
1989 696 707 1998 343 284 2006 188 177

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie M. Milkowski, Odra i zegluga
retrospektywnie w XX wieku (maszynopis powielony), Wroctaw 2003, s. 50

oraz materialéw statystycznych RZGW we Wroclawiu.

W poréwnaniu z danymi z roku 2004 zegluga $rédladowa na dolnym odcinku
Odry odnotowala niewielki spadek ilosci przewiezionych fadunkéw (o 66 tys. t) oraz
wykonanej pracy przewozowej (o 133 mln tkm)*. Niekorzystnym zjawiskiem w prze-
wozach pomigdzy polskimi a zagranicznymi portami i przeladowniami byt brak zbi-
lansowania kierunkowego, to znaczy w 2007 roku relacja eksportowa (1534 tys. t
i 362 mln tkm) pieciokrotnie przewyzszala relacj¢ importowa (346 tys. t i 86 mln
tkm)>. W strukturze rodzajowej przewozonych fadunkéw, zaréwno w relacjach krajo-
wych, jak i migdzynarodowych, dominuja materialy surowe i przetworzone oraz wegiel
kamienny i brykiety.

W ramach obshugi portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu zegluga $rod-
ladowa wykonuje tak zwane przewozy trasowe i mostowe. Przewozy trasowe dzie-
la si¢ na dwa zasadniczo rézne rodzaje, to jest przewozy lokalne, wykonywane w ob-
rebie Szczecina i Swinoujscia, zwigzane gléwnie z obstugg przemystu przyportowego,
oraz przewozy dlugodystansowe, w tym w relacjach miedzynarodowych. Z kolei prze-

wozy mostowe (zwane technologicznymi) wykonywane s przez zegluge $rédladows

T ransport — wyniki dziatalnosci w 2004, GUS, Warszawa 2005.
> Transport — wyniki dziatalnosci w 2007...
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pomiedzy poszczegdlnymi bazami przeladunkowo-sktadowymi zespotu portowego dla
kumulowania tadunku w danej bazie na potrzeby za- i wytadowywania i dofadowywa-
nia wigkszych statkéw morskich, ktére z uwagi na ograniczong glebokos¢ toru wod-
nego (10,5 m), kaczacego obce porty, musza czeé¢ tadunku odlichtowywaé w Swinouj-
$ciu (przy wejéciu do Szczecina) lub w petni si¢ zatadowaé w porcie szczeciniskim (przy
przejéciu do Swinoujécia).

W okresie ostatnich pigédziesieciu lat $redni udzial przewozéw trasowych ze-
glugi $rédladowej w obstudze zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie ksztattowat
si¢ na poziomie okoto 10,0%, a w 2007 roku wynosit 7,6% (1043 tys. t) i w stosunku
do roku 1956 (680 tys. t) zmniejszyl si¢ ponad trzykrotnie (tabela 2).

Tabela 2. Udzial poszczeg6lnych gatezi transportu zaplecza w obstudze zespotu portowego

w Szczecinie i Swinoujs'ciu w latach 1956-2007

Obroty ogélem Tran'sport Transport / ?egluga
Lata kolejowy samochodowy $rédladowa

tys. t % tys. t % tys. t % tys. t %
1956 5170 100,0 | 4490 86,8 - - 680 13,2
1960 8394 1000 | 7597 90,5 - - 787 9,5
1965 10749 | 100,0 | 9399 874 57 0,6 1293 12,0
1970 15773 | 100,0 | 13395 | 849 94 0,6 2291 14,5
1980 22670 | 100,0 | 19503 | 86,0 137 0,6 3030 13,4
1985 19055 | 100,0 | 15477 | 812 68 0,4 3510 18,4
1990 14593 | 100,0 | 12539 | 86,0 130 0,9 0 13,2
1995 15751 | 100,0 | 13875 | 89,1 318 2,0 1378 89
2000 15565 | 100,0 | 14122 | 90,7 484 3,1 959 6,2
2005 16080 | 100,0 | 10769 | 67,0 3692 23,0 1619 10,1
2007 13696 | 100,0 8208 59,9 4446 32,5 1043 7,6

Uwaga: przedstawione statystyki dotycza poczatkowo obrotéw Przedsi¢biorstwa Zarzad Portu
Szczecin—gwinoujécie, aod 1991 r. spélek przetadunkowo-sktadowych wehodzacych w sktad Za-
rzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujs’cie SA, ktérych udzial w catkowitych obrotach obu
portéw wynosi $rednio 80,0%.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie statystyk ZMPSiS SA.

W ostatnim dwudziestoleciu spadkowi udziatu zeglugi srédladowej (z 18,4%
w 1985 roku do 7,6% w 2007) towarzyszyl spadek udzialu transportu kolejowego
(290,5% w 1960 roku do 59,9% w 2007), kedry nadal utrzymuje dominujaca pozycje,
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oraz bardzo dynamiczny wzrost znaczenia transportu samochodowego jako gafezi trans-
portu zaplecza zespotu portowego (z 0,4% w 1985 roku do 32,5% w 2007). W struk-
turze rodzajowej obstugiwanych przez zegluge srédladowa tadunkéw dominuja tadun-
ki masowe, to jest wegiel (14,1%) oraz inne masowe (10,5%)°. Poza portem w Stepnicy
i okazjonalnie w Wolinie, w pozostalych malych portach Zalewu Szczecinskiego (nie
liczac wstepnej obrébki ryb) nie wykonuje si¢ ustug zwigzanych z tadunkami.
Armatorzy $rédladowi w obrebie dolnego odcinka Odry $wiadcza ustugi prze-
wozowe w warunkach konkurencji miedzygaleziowej i wewnatrzgateziowej. Przetrwali
trudny okres przemian ustrojowych, dzigki restrukturyzacji i prywatyzacji firm zeglu-
gowych oraz czgsciowemu przeniesieniu na zachodnioeuropejski rynek transportowy,
jak réwniez dzigki przyjeciu orientacji marketingowej i dywersyfikacji swojej dziatalno-
éci (oprécz transportowych ustug zeglugowych wykonuja miedzy innymi ustugi porto-

we i remontowe).
Funkcja rekreacyjno-turystyczna

O atrakcyjnosci turystycznej pogranicza polsko-niemieckiego decyduje bogaty
uktad ciekéw wodnych Odry, a takze unikatowe zespoly lesne, powiazanie rzeki z kraj-
obrazem, $rodowiskiem przyrodniczym i jego elementami oraz architektura miast,
pejzazem wsi i osad nadrzecznych. Z istniejacych na granicznym odcinku rzeki Odry
miejsc postojowych tylko nieliczne sa przystosowane do obstugi ruchu pasazerskiego
i sportowo-turystycznego. Sa to:

- na542,7 km (brzeglewy) — plywajaca przystan dla jednostek sportowych,

- na584,2km
— na617,0km
- na632,9 km
— na662,5km
- na662,5 km (brzeg lewy) — plywajaca przystan pasazerska w Hohenwutzen.

brzeg prawy) — nabrzeze w kanale w Stubicach,
brzeg lewy) — plywajaca przystan dla jednostek sportowych,
brzeglewy) — basen dla jednostek sportowych w Kienitz,

—~ o~ o~ —~

brzeg prawy) — plywajaca przystan pasazerska w Osinowie Dolnym,

Na granicznym odcinku rzeki Odry przewozy pasazerskie odbywaja si¢ gtéwnie
statkami niemieckimi w rejonie Osinowa Dolnego i Hohenwutzen oraz na odcinku
od Hohensaaten (polgczenie Odry z kanalem Odra-Hawela) do Szczecina. Do na-
brzezy pasazerskich w Szczecinie zawijaja niemieckie statki hotelowe, ktére przeptywa-

ja tranzytem z Berlina do portéw Zalewu Szczecinskiego i odwrotnie. Sg to:

¢ Materialy statystyczne Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA.
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- ,Katharine v. Bona” ze 120 pasazeromiejscami i ,K6nigstein” z 74 pasazeromiejsca-
mi oraz ,Frederic Chopin” ze 120 pasazeromiejscami nalezace do Peter Deilman-
Reegerei w Neuseeland,

- ,Saxonia” z 90 pasazeromiejscami nalezaca do Scylla Tours AG w Basel,

- »Mona Lisa” ze 100 pasazeromiejscami i ,Victor Hugo” ze 100 pasazeromiejscami
nalezace do Robert Weinberger w Passau;

- ,Rigen” z 99 pasazeromiejscami nalezacy do Klaus Sahr GmbH w Oberwesel.

Tylko brak droznoéci transportowej Odry uniemozliwia systematyczne rejsy tych

statkéw w gore rzeki az do Wroclawia.

Wraz ze wzrostem zamoznosci spoleczeristwa rosngé bedzie zapotrzebowanie
na ustugi turystyczno-rekreacyjne. Mozna przewidywac¢, ze i u nas pojawiaé si¢ zaczna
nowe potrzeby w zakresie rozwoju turystyki wodnej, we wszystkich jej odmianach, za-
réwno co do form dziatalnosci, jak i rozwiazan technicznych, organizacyjnych i loka-
lizacyjnych.

Na rozwdj turystyki wodnej istotny wplyw beda mialy takie kierunki dziatania, jak
— budowa sieci przystani wraz z odpowiednim zapleczem remontowym i hotelowym,

$wiadczacym ustugi na rzecz zeglarzy krajowych i zagranicznych,
— budowa bazy szkoleniowo-dydaktycznej majacej na celu pobudzanie zainteresowa-
nia zegluga jachtowa i przygotowujaca do jej uprawiania.

Intensyfikacja ruchu wezasowo-turystycznego, jaki wystepuje w rejonie pograni-
cza, stanowi¢ bedzie czynnik wspétkreujacy rozwdj pasazerskich przewozéw komuni-
kacyjno-turystycznych i spacerowo-rekreacyjnych, ktére moga mie¢ na przyklad cha-
rakeer:

- kilku- oraz wielogodzinnych rejséw spacerowych w obrebie poszczegdlnych miej-
scowosci,

- kilku- oraz wielodniowych rejséw wezasowo-urlopowych, potaczonych ze zwiedza-
niem nabrzeznych miejscowosci, na statkach posiadajacych pelng baze hotelows.

Wraz z dokonujacymi si¢ w Polsce przeobrazeniami, zwigzanymi zwlaszcza
z czlonkostwem w Unii Europejskiej, bedzie wzrasta¢ znaczenie pelnionych przez
Odre funkgji gospodarczych, w tym odrzanskiej turystyki wodnej, tym bardziej ze geo-
graficzne polozenie granicznego odcinka Odry sytuuje je na skrzyzowaniu zeglar-
skich i pasazerskich drég wodnych Europy. Stad blisko jest do portéw wybrzeza Bal-
tyku, a przez kanaly Odra—Sprewa i Odra—Hawela, réwniez do Berlina i dalej na za-

chéd kontynentu.
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Funkcja przeciwpowodziowa

Czynna ochrona przeciwpowodziowa miast, wsi i osad nadrzecznych dolnego od-
cinka Odry sprowadza si¢ przede wszystkim do zapobiegania powstawaniu powodzi
zatorowych oraz zapewnienia swobodnego sptywu wéd roztopowych. Ochrona ta roz-
ciaga si¢ od jeziora Dabie, ktére jest gléwnym odbiornikiem potamanej w czasie ak-
cji kry lodowej, w gére rzeki Odry, a od jej powodzenia zalezy mozliwos¢ prowadzenia
skutecznej akeji lodotamania na rzekach Warcie i Noteci.

Miejscem, w ktorym w pierwszej kolejnosci tworzy si¢ stata pokrywa lodowa
na odcinku dolnej Odry w czasie jej stopniowego ksztattowania sig, jest rejon Widu-
chowej (na703-704 km), gdzie rzeka rozdziela si¢ na dwa ramiona — Odr¢ Zachodnia
i Odr¢ Wschodnia. Dalszy proces narastania stalej pokrywy lodowej odbywa si¢ dro-
ga przesuwania si¢ koncowki lodu w gére rzeki i jest przyépieszany przez naplywajacy
16d podwodny i powierzchniowy, czgsciowo weiagany i wypychany pradem rzecznym
pod i nad utworzong pokrywe lodows. Powstajacej w ten sposéb pokrywie lodowej
towarzyszy na ogol zator sryzowy lub $ryzowo-lodowy, ktéry — przegradzajac w réz-
nym stopniu przekrdj poprzeczny koryta rzeki — wywoluje lokalne pigtrzenie wody.
Wraz z przesuwaniem si¢ koncéwki stalej pokrywy lodowej w gére rzeki, szczegdlnie
w miejscach, gdzie istnieja naturalne lub sztuczne przeszkody w swobodnym przeply-
wie wody, oraz w rejonach przewezenia lub poszerzenia przekroju poprzecznego rzeki,
tworza si¢ kolejne zatory (rysunck 1).

Podstawowym zabiegiem profilaktycznym w ochronie przeciwlodowej na Odrze
s prace regulacyjne, ktére, ujednolicajac warunki przeptywu i ruchu rumowiska, ogra-
niczaja mozliwos¢ wystapienia zatoru lodowego, tworzacego si¢ w pierwszej kolejno-
$ci wszedzie tam, gdzie te warunki zostaja zachwiane. To whasnie zty stan techniczny za-
budowy regulacyjnej sprawia, ze Odra z roku na rok staje si¢ coraz bardziej zatorogen-
na. Skale problemu poglebia post¢pujaca dekapitalizacja zabudowy hydrotechnicznej,
ktéra na poszczeg6lnych pododcinkach charakteryzuje si¢ ré6znym stopniem fizyczne-
go zuzycia obicktéw oraz réznymi parametrami eksploatacyjnymi.

Warunki nawigacyjne na Odrze to kolejny problem wiasciwej ochrony przeciw-
lodowej, poniewaz z chwilg, kiedy zatory lodowe juz si¢ utworzg, jedynym narz¢dziem
zdolnym skutecznie przeciwdziata¢ tym zagrozeniom staje si¢ lodotamacz, pod warun-
kiem, ze parametry drogi wodnej pozwola mu na dotarcie do zatoru lodowego.

Niezaleznie od miejsca lokalnego zagrozenia, kazda akcja lodotamania na Odrze oraz
na Warcie i Noteci musi rozpoczaé si¢ w Szczeciniskim Wezle Wodnym i w ten rejon (to zna-

czy na jezioro Dabie) musi zosta¢ odprowadzona potamana kra lodowa z calej rzeki.
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Jesli nie wystepuja szczeg6lne zagrozenia, to dziennie famie si¢ tyle lodu, ile bez
niebezpieczenstwa zsuwu moze odplynaé ponizej 717,3 km (na odcinek rzeki znajdu-

jacy si¢ pod wplywem podgrzanych wéd z Elektrowni ,Dolna Odra” SA w Gryfinie).

KRAJNIK DOLNY - km 690 ——p o000 ggﬁfa:mggg

S BIELINEK - km 677 674

et G672 ]
s OSINOVWDOLNY - k662

Hohensaaen
tanal Odra - Havel

GOZDOWICE - km645 —»
KALENSKO - km625 ——»

SZUMILOWO - km617 —" “F'® rosrzm

4= GORZYCA - km 606603

ODRA

Rys. 1. Miejsca powstawania zatoréw lodowych na granicznym odcinku Odry

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych RZGW Szczecin.
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Lodotamacze kierowane sa w gore rzeki tak daleko, jak wymaga tego zakres zalo-

dzenia Odry oraz jak pozwalaja na to aktualne w danym czasie parametry techniczne

drogi wodnej (tabela 3).

Tabela 3. Zasieg stalej pokrywy lodowej na Odrze oraz udzial polskich i niemieckich

lodofamaczy w akeji lodofamania w latach 1990-2004

Zasieg Czas trwania Udzial lodotamaczy
Lp. Rok pokrywy akcji lodotamania w akgji
lodowe;j [dni] polskich niemieckich
L. | 1990/1991 522,0-717,3 27 8 4
2. | 1991/1992 | 684,0-7173 7 6 2
3. | 1992/1993 542,0-717,3 18 7 4
4. | 1993/1994 | 661,0-717,3 30 8 4
5. | 1994/1995 | 697,0-717,3 9 4 -
6. | 1995/1996 | 345,0-717,3 63 8 6
7. | 1996/1997 | 411,5-717.3 35 8 7
8. | 1997/1998 | 685,0-717,3 15 7 -
9. | 1998/1999 | 681,0-717,3 11 7 -
10. | 1999/2000 673,0-717,3 6 3 4
11. | 2000/2001 - 0 - -
12. | 2001/2002 645,4-717,3 23 8 6
13. | 2002/2003 559,5-741,6 19 7 7
14. | 2003/2004 615,3-741,6 16 7 6
15. | 2004/2005 703,3-730,5 0 0 0
16. | 2005/2006 444,8-741,6 29 7 7
17. | 2006/2007 0 0 0 0

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych RZGW Szczecin.

Z uwagi na graniczny charakter dolnego odcinka Odry, akcje lodotamania prze-
prowadzaja obie administracje, to jest Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szcze-
cinie i Urzagd Wodno-Zeglugowy w Eberswalde. Do prowadzenia akcji administracja
drogi wodnej korzysta z wlasnych wyspecjalizowanych stuzb oraz ze zorganizowanego

systemu wspolpracy.
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Przedsiewziecia inwestycyjne

W wyniku wzajemnych ustalen ekspertéw, obie administracje granicznego od-
cinka Odry wypracowaly porozumienie, ktére wiaze zamierzenia inwestycyjne na dro-
gach wodnych obu krajéw, w tym na rzece Odrze. Uzgodnione rozwiazania w ogélnym
ujeciu sprawdzaja si¢ do tego, ze strona niemiecka wlaczy si¢ do realizacji zatozen Pro-
gramu dla Odry — 20067, wzdhuz swojego brzegu, a prace remontowo-modernizacyj-
ne zabudowy regulacyjnej granicznego odcinka Odry sfinansowane zostana przez kaz-
da ze stron na swoim brzegu i prowadzone beda do roku 2025 wedlug nastepujacego
harmonogramu:

- wlatach 2010-2012 powinny zosta¢ zlikwidowane dwa priorytetowe miejsca limi-
tujace:
- Gorzyca—Retwein (na 604-605 km),
- Osinéw Dolny/Hohenwutzen (na 656-659 km),
- nastgpnie do roku 2015 powinny zostaé zlikwidowane kolejne cztery miejsca limi-
tujace:
- Slubice/Frankfurt n. Odra (na 581,0-585,7 km),
- Kostrzyn/Kietz (na 613,5-614,7 km),
— Gozdowie—Siekierki (na 645,5-654,0 km),
— Osinéw Dolny/Hohenwutzen (na 654-656 i 659-663 km).

W tym okresie powinno réwniez zostaé zakoriczone zadanie Udroznienie toru
na jeziorze Dgbie.

Koniecznos¢ udroznienia toru przez jezioro Dabie podyktowana jest wzgleda-
mi ochrony przeciwpowodziowej. Jezioro w trakcie akcji lodotamania ma za zadanie
przyjmowanie kry lodowej sptywajacej rzeka Odra. Kra lodowa gromadzaca si¢ na je-
ziorze musi réwniez by¢ odprowadzana w kierunku Zalewu Szczecinskiego. Odbywa
si¢ to przy uzyciu lodotamaczy.

Po przeanalizowaniu obecnego stanu zabudowy regulacyjnej na polskim brze-
gu Odry Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie (RZGW) oszacowal,
ze prace remontowo-modernizacyjne muszg obja¢ swym zasiegiem blisko 106 km od-
cinka Odry granicznej i 10 km odcinka toru wodnego na jeziorze Dabie w Szcze-

cinie.

7 Ustawa z dnia 6 lipca 2001r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program dla Odry — 2006”
(DzU 2001, nr 98, poz. 1067).
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Ochrona przeciwpowodziowa

Realizacja zadan inwestycyjnych na Odrze granicznej i dolnej oraz na jeziorze
Dabie przyniesie nast¢pujace efekty w zakresie ochrony przeciwpowodziowej:

1. Po modernizacji zabudowy regulacyjnej Odry granicznej uzyskana zostanie mini-
malna gleboko$¢ gwarantowana — 1,80 m, niezbedna dla pracy polskich i niemiec-
kich lodotamaczy,

- dla odcinka od ujscia Nysy Euzyckiej (542,4 km) do ujscia Warty (617,6 km)
z 80-procentowym prawdopodobienstwem przekroczenia tej glebokosci
w roku,

- dla odcinka od ujécia Warty (617,6 km) do miejscowosci Widuchowa
(704,1 km) z 90-procentowym (jw.) prawdopodobiefistwem przekroczenia tej
glebokosci w roku.

2. Polepszone i ujednolicone zostang warunki przeptywu wéd na Odrze granicznej,
a w ten sposob zmniejszona zostanie liczba potencjalnych miejsc zatorogennych
w okresie zalodzenia.

3. Po bagrowaniu (poglebieniu) toru przez jezioro Dabie utatwiona zostanie skutecz-
niejsza praca lodotamaczy na jeziorze i sprawne odprowadzanie kry lodowej na Za-
lew Szczecinski, powodujac wigksza zdolnos¢ do odbioru przez jezioro kry lodowe;j
splywajacej rzeka z rejonu objetego lodofamaniem.

Zrealizowane zadania wzmocnia ochrong przeciwpowodziowa oraz bezpie-
czenistwo ludnosci zamieszkujacej nadodrzanskie miasta i wsie potozone w sasiedz-
twie rzeki po obu stronach granicy. W powiazaniu z modernizacja systemu obwato-
wan oraz oczyszczeniem obszaru miedzywala z zadrzewienn powodujacych utrudnie-
nia przy sptywie wielkich wéd zmniejszone zostanie ryzyko calorocznego wystapie-

nia powodzi, co stanowi gtéwny cel Programu dla Odry — 2006.
Efekty prac modernizacyjnych w ramach funkcji transportowej

Rozwoj zeglugi srédladowej gwarantuje utworzenie bezpiecznego, niezawodne-
go i wielogateziowego systemu transportowego wojewddztwa zachodniopomorskie-
go, kompatybilnego z systemem transportowym innych regionéw i krajéw Unii Euro-
pejskiej, jednoczesnie zapewniajacego petne zaspokojenie potrzeb transportowych go-
spodarki narodowej. Jako jedna z galezi transportu zaplecza zespotu portowego ujscia
Odry, zegluga $rédladowa podnosi ich zdolnos¢ konkurencyjna na battyckim rynku

portowym, zapewniajac lepsza sprawnos¢ polaczen transportowych z zapleczem.
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Zegluga érédladowa naturalnie wpisuje sie w bogaty i zasobny w wode region za-
chodniopomorski, zapewniajac dostgpnos¢ transportows oraz tworzac warunki do ak-
tywizacji gospodarczej nadodrzanskim miastom, osadom, portom i przystaniom. Po-
nadto tworzenie warunkéw do funkcjonowania i rozwoju zeglugi srédladowej zgodne
jest z gtéwnymi kierunkami zréwnowazonej polityki transportowej Wspdlnoty Euro-
pejskiej, dazacej do zmniejszania degradacyjnego wplywu transportu na srodowisko na-
turalne, mi¢dzy innymi przez wspieranie zeglugi $rodladowej wszedzie tam, gdzie moze
skutecznie konkurowa¢ z transportem samochodowym, ktéry jest bardziej szkodliwy

dla $rodowiska naturalnego.
Whioski

1. Podstawowym zabiegiem profilaktycznym w ochronie przeciwlodowej na rzekach
sa prace regulacyjne, ktére — ujednolicajac warunki przeptywu — ograniczaja w ten
sposob mozliwos¢ wystapienia zatoru lodowego, tworzacego si¢ w pierwszej kolej-
nosci tam, gdzie te warunki zostana zachwiane.

2. Z chwila, kiedy zatory lodowe juz si¢ utworza, jedynym narz¢dziem zdolnym sku-
tecznie przeciwdziata¢ tym zagrozeniom na gléwnych rzekach kraju, w tym na rze-
ce Odrze, staje si¢ lodolamacz, pod warunkiem ze parametry drogi wodnej pozwo-
la mu na dotarcie do zatoru lodowego.

3. Poprawa warunkéw prowadzenia akeji lodotamania na granicznym i dolnym odcin-
ku Odry wigze si¢ z koniecznoscig:

- poglebienia toru gléwnego na jeziorze Dabskim w celu sprawniejszego groma-
dzenia na nim kry lodowej sptywajacej z odcinkéw rzeki objetych akeja lodota-
mania, a nastepnie odprowadzania jej z jeziora na Zalew Szczeciriski;

- przebudowy mostu kolejowego na rzece Regalicy na 733,7 km, ktéry ma zbyt
niskie przesto stale (rzgdna spodu konstrukeji wynosi 2,96 m przy stanie wiel-
kiej wody zeglownej — WWZ), zmuszajac lodotamacze do korzystania z przesta
zwodzonego, ktdrego czestotliwos¢ podnoszenia dostosowana jest do ruchu po-
ciaggdw na moscie;

- modernizacji zabudowy regulacyjnej rzeki w celu likwidacji miejsc zatorogen-
nych oraz poprawy glebokosci tranzytowych, umozliwiajacych lodotamaczom
dotarcie do zatoréw lodowych.

4. Na granicznym i dolnym odcinku Odry wystepuje najwigksza w Polsce koncen-
tracja przewozéw zeglugi srédladowej, w tym wykonywanych w relacjach mie-

dzynarodowych. Zegluga érédladowa $wiadczy ustugi przewozowe na rzecz



238 Krzysztof Wos

zespolu portowego w Szczecinie, Policach i Swinoujs’ciu, przetadowni zaktado-
wych oraz matych portéw morskich Zalewu Szczecinskiego. W ramach obstu-
gi zespotu portowego w okresie ostatnich pie¢dziesieciu lat, udzial zeglugi $réd-
ladowej jako jedynej z galezi transportu zaplecza byt istotny i ksztaltowat si¢
na poziomie 10,0%.

S. Pogarszajace si¢ warunki nawigacyjne (glebokosci tranzytowe) na $rodkowym od-
cinku Odry swobodnie plynacej praktycznie wyeliminowaly krajowe przewozy dtu-
gotrasowe zeglugi $rédladowej pomigdzy gérnym i dolnym odcinkiem Odry. Jed-
nocze$nie dobre powiazania z zachodnioeuropejska siecia drég wodnych dolnego
odcinka Odry (przez kanal Odra—Havela) przyczyniaj si¢ do rozwoju przewozéw
miedzynarodowych, ktére ponad dwukrotnie przewyzszajg juz przewozy wykony-
wane w relacjach krajowych przez zegluge srédladowa.

6. Poprawa warunkéw funkcjonowania zeglugi srédladowej uzalezniona jest od wpro-
wadzenia postepu technicznego w zakresie parametréw eksploatacyjnych drogi
wodnej, w tym gtéwnie:

- glebokosci tranzytowych na granicznym i dolnym odcinku Odry, aby w miej-
scach limitujacych odpowiadaly parametrom minimum III klasy drogi wodne;,

— szerokosci i wysokosci przeset zeglugowych mostéw szczecinskiego wezta wod-
nego, aby odpowiadaty parametrom Vb klasy drogi wodne;j.

7. Wihasciwe zagospodarowanie wielofunkeyjnej infrastruktury rzeki Odry determi-
nuje mozliwo$¢ whasciwej realizacji wszystkich gléwnych celéw Odrzanskiego Sys-

temu Wodnego.
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MOGLICHKEITEN ZUR STEIGERUNG EINER WIRTSCHAFTLICHEN
NUTZUNG DER ODER (AM BEISPIEL DER GRENZSTRECKE DER ODER
UND DER UNTEREN ODER)

Zusammenfassung

In dem Beitrag wird ein mehrfunktionsbezogener Charakter der Oder dargestellt, indem die
fiir die Oder wichtigsten Funktionen wie Transport, Sport und Touristik und Hochwasser-
abwehr detailliert erliutert werden. Dariiber hinaus bekommt man Informationen iiber na-
tionale und internationale Bedingungen fiir die wirtschaftliche Entwicklung des Flusses, die
durch die Notwendigkeit der Modernisierung von Nutzungsparametern der Wasserstrae im
deutsch-polnischen Grenzraum determiniert werden. Es werden auch wirtschaftliche Ge-
sichtspunkte prisentiert, die erreicht werden konnen, nachdem die an der Oder notwendigen
Investitionsmafnahmen ausgefiihrt sind.

Ubersetzt von Krzysztof Wos



