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Wprowadzenie

System transportu publicznego odgrywa znaczaca role w ksztaltowaniu we-
wngetrznej dostgpnosci transportowej regionow, a tym samym wptywa na wzrost ich
atrakcyjnoSci turystyczne;.

Poziom natgzenia potokow pasazerskich w transporcie publicznym jest $cisle
zwigzany z wystgpowaniem zjawiska sezonowosci w regionach turystycznych.
W okresie lata liczba turystow zainteresowanych dotarciem do miejsca destynacji
turystycznej, jak rdwniez przemieszczajacych si¢ wewnatrz regionu znaczaco ro-
$nie. Sytuacja taka wplywa na dziatania podejmowane przez organizatoréw trans-
portu publicznego, tj. odpowiednie jednostki samorzadu terytorialnego, ktore —
dostrzegajac rosnacy popyt na ustugi transportowe — decydujg si¢ najczesciej na
zwigkszenie podazy poprzez wprowadzanie dodatkowych potaczen oraz bardziej
pojemnych srodkow transportu. Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku prywat-
nych firm przewozowych, zajmujacych si¢ regularnym przewozem os6b w trans-
porcie drogowym, ktore — dostrzegajac mozliwo$¢ zwickszenia przychodow uzy-
skiwanych z obstugi ruchu turystycznego — decydujg si¢ na wprowadzanie w sezo-
nach turystycznych zmian pozwalajacych na zabezpieczenie potrzeb przewozowych
turystow. Dziatania te podejmowane przez rézne podmioty najczesciej nie sg ze
sobg w zaden sposob powigzane, a w ich wyniku czgsto dochodzi do wystepowania
silnej walki konkurencyjnej, ktéra zaburza funkcjonowanie systemu transportu
publicznego w regionie.

Celem niniejszego opracowania jest charakterystyka i analiza systemu pu-
blicznego transportu zbiorowego, w tym zwlaszcza drogowego i kolejowego, oraz
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okreslenie jego roli w obstudze ruchu turystycznego w wojewodztwie zachodnio-
pomorskim.

1. Charakterystyka sieci transportu publicznego w wojewddztwie zachodnio-
pomorskim

Przedmiotem rozwazan podejmowanych w niniejszej pracy jest transport pu-
bliczny oséb, dlatego na wstegpie podjeto probe usystematyzowania zakresu poje-
ciowego dotyczacego omawianego zagadnienia. Zgodnie z definicjg zawartg
w projekcie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, pod pojeciem tym nalezy
rozumie¢ ,,powszechnie dostgpny regularny przewo6z osob wykonywany w okreslo-
nych odstepach czasu i po okre$lonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyj-
nych lub sieci komunikacyjnej”'. Uznano jednak, iz zakres prezentowanej powyzej
definicji nie oddaje w petni istoty opisywanego zagadnienia, dlatego tez w niniej-
szym opracowaniu podjeto probe wypracowania spojnej definicji pojecia ,,transport
publiczny”, postugujac si¢ przy tym terminologia prezentowang przez O. Wyszo-
mirskiego®. Transport publiczny zdaniem O. Wyszomirskiego powinien by¢ rozu-
miany jako ,,ustuga przewozu dostgpna dla wszystkich, ktérzy uiszcza taryfowa lub
umowng cen¢ za przewodz i zgodza si¢ na stosowanie pewnych regulaminowych
norm przewozowych’. Dodatkowo definicje te nalezy uzupeti¢ o stwierdzenie, ze
transport publiczny odnosi si¢ do wszystkich dostgpnych dla pasazera $rodkoéw
transportu, a jedynym ograniczeniem wyznaczajacym zakres przytaczanego pojecia
jest kryterium jego dostepnosci’. Ponadto ustuga taka najczeséciej jest $wiadczona
W oparciu o przygotowany przez wykonawce i podany do publicznej wiadomosci
rozktad (transport publiczny regularny). Rzadziej bedzie ona wykonywana indywi-
dualnie w przypadku wystapienia doraznego zapotrzebowania (transport publiczny
nieregularny). Biorgc pod uwage pojemno$é srodkéw transportu wykorzystywa-
nych do realizacji ushug transportowych, mozna dodatkowo wyodrebni¢ publiczny
transport zbiorowy (np. przewozy autobusowe lub kolejowe) oraz publiczny trans-
port indywidualny (np. przewdz taksowka).

W zwigzku z powyzszymi rozwazaniami, dla potrzeb niniejszej pracy pod
pojeciem ,transportu publicznego”, lub tez — idac dalej — ,,publicznego transportu
zbiorowego”, nalezy rozumie¢ ushuge przewozu o0séb realizowang przez przewoz-
nikow zgodnie z wyznaczonym i podanym do publicznej wiadomos$ci rozktadem

Projekt ustawy z dnia 13 stycznia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

O. Wyszomirski, Rynek przewozow pasazerskich, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 1994.

3 Ibidem, s. 31.

Szerzej: P. White, Public transport: Its Planning, Management and Operation, Rout-
ledge, Oxon 2009, s. 17.
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jazdy, dostepng dla wszystkich odbiorcow, ktorzy uiszcza taryfowa ceng za prze-
wo0z oraz zgodzg si¢ na stosowanie regulaminowych norm przewozowych. Przy
czym kazdorazowo ustluga ta oferowana jest dla wiecej niz jednego klienta.

Odpowiednio zorganizowany i sprawnie funkcjonujacy publiczny transport
zbiorowy pelni istotng role w zapewnieniu wewnetrznej dostepnosci transportowej
regionow. Pod pojeciem ,,wewnetrznej dostepnosci transportowej regionu” nalezy
rozumie¢ system wewnatrzregionalnych powigzan transportowych, obejmujacych
swoim zasiggiem zaréwno sie¢ infrastruktury liniowej transportu w regionie (linie
kolejowe, drogi), jak 1 punktowej (porty morskie, lotnicze) oraz liczbe, rodzaj i stan
srodkow transportu. Wewnetrzna dostepnos$¢ transportowa regiondw uzalezniona
jest takze w znacznej mierze od sprawnego systemu transportu publicznego, za-
pewniajgcego dogodne powigzania komunikacyjne wewnatrz regionu. W woje-
wodztwie zachodniopomorskim system ten tworza: publiczny transport drogowy
oraz transport kolejowy, w sumie zapewniajac rocznie obstuge ponad 63 min pasa-
7erow’.

1.1. Publiczny zbiorowy transport drogowy

Dominujaca formg regionalnego transportu publicznego w wojewodztwie
zachodniopomorskim jest transport drogowy. Jak wynika z Diagnozy publicznych
przewozow pasazerskich w wojewddztwie zachodniopomorskim®, jego udziat
w obstudze pasazerow korzystajacych z regionalnego transportu publicznego sza-
cowany byt w 2007 roku na ok. 65%. Nadal podstawowy trzon funkcjonowania
publicznego transportu drogowego w wojewodztwie stanowig PKS-y (Przedsigbior-
stwa Komunikacji Samochodowej), jednak ich udziat w tym rynku (w 2007 roku
wynosit 79%) z roku na rok systematycznie spada. Zauwazalny jest natomiast
wzrost udzialu w rynku matych prywatnych firm przewozowych, oferujacych
transport mikrobusowy (w 2007 roku wynosit 21%)’. Lacznie w 2007 roku wszyst-
kim przewoznikom funkcjonujacym w wojewodztwie zachodniopomorskim wyda-
no tacznie 253 licencje na wykonywanie regularnych przewozoéw oséb w transpor-
cie drogowym.

Struktura przestrzenna przewozoéw osobowych w transporcie zbiorowym cha-
rakteryzuje si¢ duzym zageszczeniem ruchu na liniach komunikacyjnych, zapew-

Strategia rozwoju sektora transportu wojewodztwa zachodniopomorskiego do 2020 roku,
OBET, Warszawa—Szczecin 2008, s. 157.

Diagnoza publicznych przewozow pasazerskich w wojewddztwie zachodniopomorskim,
Uniwersytet Szczecinski, Szczecin 2007.

Ibidem.
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niajacych dojazd do duzych aglomeracji miejskich regionu. Wérd6d nich wymienié
nalezy w szczegolnosci nastepujace potaczenia®:

— Szczecin—Goleniéw—Nowogard—Gryfice,

— Szczecin—Goleniéw—Migdzyzdroje—Swinoujscie,

— Szczecin—Pyrzyce—Mysliborz,

— Szczecin—Drawsko—Czaplinek—Szczecinek,

— Szczecin—Nowogard—Ploty—Kotobrzeg,

— Szczecin—Nowogard—Ploty—Koszalin,

— Koszalin—Kotobrzeg.

Druga grupe potaczen komunikacyjnych charakteryzujacych si¢ duzym za-
geszezeniem ruchu, szczeg6lnie w okresach sezonu turystycznego, stanowig pota-
czenia zapewniajgce obshuge turystow przemieszczajacych si¢ do i z miejscowosci
nadmorskich, jak rowniez polaczenia stricte sezonowe, zwigzane z obstuga pasa
wybrzeza Battyku. Do nich zalicza si¢ w szczegdlno$ci nastepujace polaczenia:

— Szczecin—Golenidow—Migdzyzdroje—Swinoujscie,

— Szczecin—Nowogard—Ploty—Kotobrzeg,

— Szczecin—-Nowogard—Gryfice—Niechorze,

— Szczecin—Kamien Pom.—Pobierowo—Rewal,

— Miegdzyzdroje-Dziwnow—Pobierowo—Rewal,

— Koszalin—Kotobrzeg.

Duze zainteresowanie podréznych korzystaniem z ustug przewoznikéw dro-
gowych skutkuje zwickszaniem ilosci kurséw prowadzonych przez nich na najbar-
dziej obleganych liniach oraz pojawianiem si¢ nowych firm zainteresowanych pro-
wadzeniem dziatalno$ci w tym obszarze. Wskutek tego w przypadku takich relacji
jak  Szczecin—Goleniow—Nowogard—Gryfice czy Szczecin—Goleniow—Miegdzy-
zdroje—Swinoujscie, kolejne kursy odbywaja si¢ w odstepie czasu ok. 15-20 min.
Sytuacja ta dodatkowo ulega zmianie w sezonie letnim, kiedy wraz ze wzrostem
liczby podréznych znaczaco wzrasta liczba kursow realizowanych przez przewoz-
nikow drogowych, co szerzej opisano w kolejnej czesci niniejszego opracowania.

1.2. Publiczny zbiorowy transport kolejowy

Transport kolejowy, pomimo jego mniejszego udzialu w transporcie publicz-
nym na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego (na poziomie 35%) niz
w przypadku transportu drogowego, rokrocznie obstuguje 10,3 min oséb, przy
czym wartoéé ta wzrasta $redniorocznie o 3,6%’. Caloéé pracy przewozowej w

Wyodrgbnienia dokonano w oparciu o dane pochodzace z Urzgdu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, dotyczace liczby wydawanych zezwolen na regularny
przewodz os6b w transporcie drogowym.

Strategia rozwoju sektora transportu..., op.cit., s. 159.
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regionie wykonywana jest przez jednego operatora kolejowego, tj. spotke Przewozy
Regionalne.

Do gtownych relacji kolejowych przewozéw regionalnych naleza, podobnie
jak w przypadku transportu drogowego, relacje pozwalajace na dojazdy do duzych
aglomeracji miejskich regionu oraz obstugujace sezonowy ruch turystyczny w wo-
jewodztwie. Nalezy do nich zaliczy¢ w szczegdlnosci relacje:

— Szczecin Glowny—Gryfino,

— Szczecin Glowny—Gryfino—Kostrzyn—Zielona Gora,

— Szczecin Gtowny—Swinoujscie-Kamien Pomorski,

— Szczecin Gtowny—Kolobrzeg,

— Szczecin Gtowny—Stargard Szczecinski—Krzyz,

— Szczecin Gtowny—Kalisz Pomorski,

— Szczecin Gléwny—Runowo Pomorskie—Szczecinek,

— Szczecin Glowny—Koszalin/Stupsk,

— Kolobrzeg—Koszalin,

— Koszalin—Mielno Koszalinskie,

— Kotobrzeg—Szczecinek,

— Stawno—Dartowo.

Liczba par pociaggéw uruchamianych w ramach przedstawionych wyzej relacji
uzalezniona jest w gtdéwnej mierze od dwoch czynnikow, tj. od dostepnosci taboru
kolejowego pozwalajacego na realizowanie przewozow oraz od wysokosci rekom-
pensaty przekazywanej przez samorzad wojewodztwa na pokrycie przewoznikowi
roéznicy pomigdzy przychodami a kosztami funkcjonowania kolejowych przewozow
pasazerskich w regionie. W praktyce kolejowe przewozy pasazerskie w regionie
stanowig ushuge o charakterze shuzby publicznej'’, co rodzi okreslone konsekwencje
w planowaniu rozktadow jazdy pociagdéw dla juz funkcjonujacych i nowych relacji.
Pierwszenstwo w takim przypadku otrzymuja relacje, ktore majg zapewni¢ dojazd
mieszkancow regionu do i ze szkoty czy pracy. Dopiero w dalszej kolejnosci bierze
si¢ pod uwage relacje wazne z punktu widzenia obstugi ruchu turystycznego.

1% powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykony-

wana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego
zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze, ktorej S$wiadczenia
w przypadku braku rekompensaty operator publicznego transportu zbiorowego nie podjatby si¢
lub nie podjatby si¢ w takim samym zakresie lub na takich samych warunkach ze wzglgedu na
swoj wlasny interes gospodarczy.



502 Tomasz Mankowski

2. Transport publiczny drogowy i kolejowy w obsludze ruchu turystycznego
w wojewédztwie zachodniopomorskim

W wojewodztwie zachodniopomorskim gltéwne potoki podréznych zwigzane
z obstuga sezonowego ruchu turystycznego koncentruja si¢ na trasach biegnacych
do miejscowosci nadmorskich oraz wzdhuz pasa wybrzeza. W transporcie publicz-
nym ruch ten obstugiwany jest zardwno przez przewoznikéw drogowych, jak
i przez regionalnego przewoznika kolejowego i dotyczy w szczegolnosci nastepuja-
cych relacji:

1. W transporcie drogowym:

— Szczecin—-Goleniow—Migdzyzdroje—Swinoujscie,
Szczecin—Nowogard—Ploty—Kotobrzeg,
Szczecin—Nowogard—Gryfice—Niechorze,

Szczecin—Kamien Pom.—Pobierowo—Rewal,
Migdzyzdroje-Dziwndéw—Pobierowo—Rewal,
Koszalin—Kotobrzeg.

2. W transporcie kolejowym:

— Kotobrzeg—Koszalin,

— Szczecin Glowny—Swinoujécie-Kamien Pomorski,

— Szczecin Gloéwny—Kotobrzeg,

— Koszalin—Mielno Koszalinskie,

— Kotobrzeg—Szczecinek,

— Stawno-Dartowo.

Jak wynika z powyzszego zestawienia, w wigkszosci przypadkow relacje
prowadzone zaréwno przez przewoznikow drogowych, jak i1 przez przewoznika
kolejowego pokrywaja sie. Wyjatek stanowig relacje w pasie nadmorskim, ktore
obslugiwane sg jedynie przez publiczny transport drogowy. Powodem tego jest zty
stan infrastruktury kolejowej lub w ogole jej brak. Planuje si¢ jednak modernizacje
oraz przywrocenie ruchu na obecnie wylaczonym z eksploatacji odcinku linii kole-
jowej nr 402 od Trzebiatowa do Kotobrzegu oraz linii kolejowej nr 420 od miej-
scowos$ci Ploty do Wysokiej Kam. (szczegoty przebiegu linii przedstawiono na
rysunku 1). Takie rozwigzanie pozwoliloby na realizowanie przewozow kolejowych
w relacjach: Koszalin—Kotobrzeg—Kamien Pom.; Koszalin—Kotobrzeg—Miegdzy-
zdroje—Swinoujscie.
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Rys. 1. Schemat regionalnych przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym
w wojewddztwie zachodniopomorskim w roku 2007

Zrodto: Zalacznik do Strategii rozwoju sektora transportu wojewodztwa zachodniopo-
morskiego do 2020 roku, OBET, Warszawa—Szczecin 2008, s. 106.

Najwigksza liczba pasazeréow, w tym zwlaszcza turystow, przewozona jest
publicznym transportem zbiorowym w okresach letnich (sezon turystyczny)

Brak jest jednak aktualnych i pelnych danych opisujacych wielkos$¢ i strukture
ruchu pasazerskiego obstugiwanego przez system transportu publicznego w regio-
nie, w tym zwlaszcza w odniesieniu do transportu drogowego. Wynika to m.in

z braku obowigzku prowadzenia ewidencji statystycznej liczby przewozonych pa-
sazerow przez przewoznikow drogowych.



504 Tomasz Mankowski

Uwzgledniajac powyzsze, w celu oszacowania wzrostu regionalnych przewo-
zOw pasazerskich w transporcie publicznym w sezonie, mozna m.in. przywotaé
informacje dotyczace:

— liczby par potgczen na wybranych relacjach w transporcie drogowym,
— liczby par potgczen na wybranych relacjach w transporcie kolejowym.

Zakres analizy ograniczono przy tym do relacji, w przypadku ktérych wzrost
nat¢zenia ruchu w sezonie letnim jest najwigkszy. Nalezy zaznaczy¢, iz relacje te
w przypadku obu form transportu publicznego w wojewodztwie pokrywaja si¢ ze
sobg, co rodzi okreslone konsekwencje dla funkcjonowania systemu transportu
publicznego w wojewddztwie, dlatego tez zostanie omoéwione doktadniej w dalszej
czgsci pracy.

Jak przedstawiono w tabeli 1, liczba par potagczen we wszystkich przedstawio-
nych relacjach w przypadku transportu drogowego ulega zwiekszeniu w trakcie
sezonu letniego, przy czym najwigkszy przyrost zauwaza si¢ w relacji Szczecin—
Kotobrzeg. Inaczej ksztaltuje si¢ sytuacja w przypadku potaczen kolejowych, gdzie
liczba potaczen w sezonie oraz poza nim jest rowna. Wyjatek stanowi polaczenie
w relacji Szczecin—Swinoujscie, gdzie liczba par pociagéw w trakcie sezonu letnie-
go ulega zwigkszeniu o 1.

Tabela 1

Liczba potaczen w wybranych relacjach w publicznym transporcie drogowym i kolejo-
wym w wojewodztwie zachodniopomorskim w roku 2009

. Ilo$¢ par potaczen w danej relacji Ilos¢ par potaczen w danej relacji
Relacja : . .
W transporcie drogowym w transporcie kolejowym
poza sezonem W sezonie poza sezonem W sezonie
Kotobrzeg—Koszalin 32 34 8 8
Szczecin—Kotobrzeg 58 65 6 6
Szczecin—-Swinoujicie 45 50 9 10

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Woje-
wodztwa Zachodniopomorskiego.

Poddajac dalszej analizie przedstawione dane, nalezy stwierdzi¢, ze w przy-
padku przewozow drogowych realizowanych w ramach publicznego transportu
zbiorowego wraz z rozpoczgciem sezonu turystycznego wzrasta liczba pasazerow
korzystajacych z ustug przewoznikoéw, co w konsekwencji powoduje wzrost liczby
oferowanych przez nich potaczen.

Wazrost liczby pasazerow podrézujacych w okresie sezonu turystycznego do-
strzec mozna réwniez w przypadku przewozow kolejowych. Przy czym, w odroz-
nieniu od przewozow drogowych, wzrost ten nie wynika lub nie jest determinowa-
ny zwigkszeniem liczby potaczen w ramach danej relacji. W tym przypadku obshu-
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ga zwickszonego ruchu pasazerskiego jest mozliwa m.in. poprzez zwigkszenie
i lepsze wykorzystanie pojemnosci (potencjatu przewozowego) taboru kolejowego.

Wskaznik zapehienia pociggdw na wskazanych relacjach poza sezonem tury-
stycznym ksztattuje si¢ na $rednim poziomie ok. 45%. W sezonie warto$¢ tego
wskaznika wzrasta do ok. 60%''. Ponadto przewoznik kolejowy w przypadku wy-
stapienia zwigkszonego zapotrzebowania na przewdz w okresie sezonu turystycz-
nego zwicksza pojemnos¢ taboru operujacego na wskazanych potaczeniach, wydtu-
zajac sklady pociagéw o kolejne wagony. Takie rozwigzanie stosowane jest przez
operatora kolejowego takze ze wzgledu na cheé obnizenia kosztoéw prowadzonej
dziatalno$ci, gdyz wprowadzanie nowych polaczen do rozkladu jazdy jest operacja
rodzacg o wiele powazniejsze konsekwencje finansowe niz zwiekszanie pojemnosci
sktadow w ramach tych juz istniejgcych.

Reasumujac powyzsze rozwazania, mozna stwierdzi¢, iz wzrastajacy w czasie
sezonu ruch turystyczny determinuje wigksze zaangazowanie podmiotdw operuja-
cych na rynku transportu publicznego w obstuge potokéw pasazerskich. Przejawem
tego sg dziatania polegajace na zwigkszaniu liczby potaczen w ramach relacji tacza-
cych aglomeracje miejskie regionu z miejscowosciami turystycznymi lub tez
zwigkszanie pojemnosci Srodkow transportu w ramach juz istniejacych potaczen.
Niezaleznie od zakresu dziatan nalezy stwierdzi¢, ze transport publiczny stanowi
jeden z gléwnych filaréw sktadajacych si¢ na wewnetrzng dostepnos$¢ transportowa
regiondow, w tym takze regionow turystycznych.

Podsumowanie

Sprawna obstuga transportowa ruchu turystycznego, w tym w szczegdlnosci
w okresie jego najwickszego natezenia, wymaga wydajnego, a co za tym idzie do-
brze zorganizowanego systemu transportu, w tym takze transportu publicznego.

Jak wskazano w niniejszym opracowaniu, potoki pasazerskie w transporcie
publicznym w regionach turystycznych na ogo6t koncentrujg si¢ w obszarze kilku
relacji, co dodatkowo powoduje konieczno$¢ wiasciwej ich organizacji.

Obecnie system transportu publicznego w wojewodztwie zachodniopomor-
skim opiera si¢ na dwdch rodzajach transportu: transporcie drogowym oraz kolejo-
wym. Transport drogowy nadal zdominowany jest przez duze Przedsigbiorstwa
Komunikacji Samochodowej dziatajace na tym rynku. Rokrocznie przybywa jednak
matych firm prywatnych, posiadajgcych na ogot kilka do kilkunastu pojazdow
o matej pojemnosci, ktore dzigki niskim kosztom statym prowadzonej dziatalnosci,
w konsekwencji moga przejac znaczng cz¢$¢ rynku nalezacego obecnie do PKS-6w.
Wzrost liczby podmiotéw operujacych na rynku regionalnych przewozow pasazer-

" Dane Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.
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skich w transporcie drogowym powoduje wzrost konkurencji, a w konsekwencji
prowadzi do nieuczciwych praktyk stosowanych w celu podniesienia zysku z pro-
wadzonej dziatalno$ci. Przyktadem moze tutaj by¢ powszechna praktyka stosowana
przez przewoznikow, a polegajaca na przyjezdzaniu na przystanki kilka minut przed
kursem realizowanym przez inng firme¢. Innym przyktadem dziatan prowadzonych
ze strony przewoznikéw drogowych jest odwotlywanie lub zawieszanie kursow
prowadzonych w ramach linii regularnych bez informowania pasazeréw oraz orga-
nu, ktory wydaje zezwolenie na regularny przewdz osob.

Zgodnie z obecnym stanem prawnym organizatorem regionalnego transportu
publicznego jest Marszatek Wojewddztwa. W przypadku przewozow drogowych na
liniach regularnych decyduje on o wydaniu lub odmowie wydania zezwolenia na
prowadzenie takiej dziatalnosci, wedlug uzgodnionych rozkladéw jazdy. Biorac
jednak pod uwage obecny stan prawny, a w szczego6lnosci ustawe o transporcie
drogowym'” regulujaca tryb oraz zasady wydawania zezwolen, nie ma on do dys-
pozycji skutecznych narzedzi pozwalajacych na usystematyzowanie tego obszaru
transportu publicznego.

Regionalny transport kolejowy — jak juz wspomniano — w gltownej mierze
odpowiada za zapewnienie dostepnosci transportowej mieszkancom wojewodztwa,
tj. za $wiadczenie ustug o charakterze stuzby publicznej. W tym przypadku samo-
rzad wojewddztwa jest podmiotem, ktdry zaréwno zleca wykonywanie takich
przewozow z jednoczesnym okresleniem zakresu wykonywanych zadan, jak row-
niez pokrywa roznic¢ pomiedzy przychodami a kosztami prowadzonej dziatalno$ci
na rzecz operatora kolejowego.

Dla sprawnego funkcjonowania systemu transportu publicznego w regionie
niezbedne jest zatem wdrozenie narz¢dzi prawnych, ktére pozwola samorzadom,
w tym samorzadowi wojewddztwa, skutecznie ksztalttowac jego poszczegolne ob-
szary. Narzgdziem takim zdaje si¢ by¢ nowy projekt ustawy o publicznym transpor-
cie zbiorowym, ktéry natozy na samorzady wojewodztw obowiazek organizacji
systemu transportu publicznego w oparciu o plany transportowe'’. Na ich podstawie
bedzie mozna okresli¢ relacje w wojewodztwie, ktore charakteryzujg si¢ najwiek-
szymi potokami podréznych (zarowno w sezonie, jak 1 poza nim) i w oparciu o te
dane wskaza¢ preferowane rozwigzania.

12 Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, Dz.U. 2001, nr 125, poz.
1371, z pdzniejszymi zmianami.
13 Szerzej: Projekt ustawy z dnia 13 stycznia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.



System publicznego transportu zbiorowego w obstudze ruchu... 507

THE SYSTEM OF PUBLIC TRANSPORT
IN TOURISM MOVEMENT SERVICE IN WESTPOMERANIAN REGION

Summary
The system of public transport plays the principal role in shaping the interior re-
gional transport accessibility. The aim of his article is the characteristic and analysis of
public transport system especially in road and rail transport and to define its role

in tourism movement service in Westpomeranian Region.
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