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SYSTEM ZHARMONIZOWANYCH USLUG INFORMACJI RZECZNEJ
RIS NA DRODZE WODNEJ DOLNEGO ODCINKA ODRY

1. Informacje nawigacyjne na dolnym odcinku Odry

W Polsce obowiazek nadawania komunikatow dla uzytkownikow drog
wodnych reguluje Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 roku o zegludze srodladowe;j
(Dz.U. z 2006 r., nr 123, poz. 857), ktora zastapila obowiazujaca od 50 lat Usta-
we¢ z dnia 7 marca 1950 roku o zegludze i sptawie na $rodladowych drogach
wodnych (Dz.U. z 1952 r, nr 26, poz. 182). Zasadnicza przestanka podjgcia prac
i uchwalenia ustawy o zegludze §rédladowej bylo przyjecie przez Polske statusu
wowczas panstwa stowarzyszonego z Unig Europejska, naktadajacego na nasz
kraj wiele obowiazkéw zwiazanych z przystosowaniem polskiego prawa do
standardow unijnych. Ustawa o zegludze $rodladowej przyjmuje w swoich po-
stanowieniach liczne regulacje zawarte w dyrektywach i rozporzadzeniach
Wspolnoty Europejskiej oraz rezolucjach EKG ONZ.

Zgodnie z artykutem 43 ustawy, $rédladowe drogi wodne nalezy utrzymy-
wacé w sposob zapewniajacy bezpieczna zegluge poprzez:

— nalezyty stan techniczny budowli i urzadzen hydrotechnicznych stuzacych
zegludze oraz ich wlasciwa obstugg,

— systematyczna poprawe warunkoéw eksploatacyjnych, odpowiednich do klasy
drogi wodnej,
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— oznakowanie nawigacyjne szlaku zeglownego, budowli i urzadzen hydro-
technicznych, przeszkod nawigacyjnych oraz budowli i linii przesytowych
krzyzujacych si¢ z droga wodna.

Utrzymanie $rodladowych drég wodnych w stanie zapewniajacym bez-
pieczna zegluge nalezy do administracji drogi wodnej, ktora migdzy innymi
ogtasza w formie komunikatéw w sposob zwyczajowo przyjety:

— warunki zeglugowe na srédladowych drogach wodnych,

— terminy otwarcia i zamknigcia drog wodnych dla zeglugi,

— wydaje informator o $rodladowych drogach wodnych.

Administracja drogi wodnej posiada zorganizowany system lacznosci do
nadawania komunikatéw nawigacyjnych, przy czym najpopularniejsza jest tacz-
no$¢ internetowa i radiowa, natomiast coraz rzadziej uzywana jest tacznos¢ tele-
faksowa.

Zasady uzywania tacznosci radiotelefonicznej w zegludze srodladowej zo-
staty uregulowane w § 4.04 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28
kwietnia 2003 roku w sprawie przepisow zeglugowych na $rédladowych dro-
gach wodnych (Dz. U. z 2003 r., nr 212, poz. 2072). Przepisy stanowia, ze statki
o napedzie mechanicznym, z wylaczeniem matych statkow, promow i urzadzen
ptywajacych, moga uprawia¢ zegluge, o ile sa wyposazone w dwa sprawne tech-
nicznie radiotelefony, natomiast promy i urzadzenia ptywajace o napedzie me-
chanicznym muszg mie¢ jeden sprawny technicznie radiotelefon. Dla statkow
w drodze kanaly do komunikacji statek — statek i odbioru wiadomosci zeglugo-
wych powinny by¢ w ciaglej gotowosci do nadawania i odbioru komunikatow.
Kanal wydzielony dla przekazywania kapitanom statkow wiadomosci zeglugo-
wych moze by¢ przez nich opuszczony tylko na krotki okres w celu wystania lub
odbioru informacji na innym kanale.

Kazdy statek wyposazony w radiotelefon powinien przed wejsciem w ob-
szar o ograniczonej widocznosci, taki jak zakole, wyjscie z portu czy przejscie
pod mostem, powiadomic o tym inne statki na kanale wydzielonym do tacznos$ci
statek — statek. Obowiazek ten istnieje szczegolnie na odcinkach drog wodnych
oznakowanych znakami B.11 (rysunek 1).
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Znak B.11.a

VHF

Nakaz prowadzenia nastuchu radiotelefonicznego

Znak B.11.b

Nakaz prowadzenia nasiuchu VH F
radiotelefonicznego na wskazanym kanale 1 1

Znak E.23

Wskazanie kanalu radiotelefonicznego, VH F
na ktérym mozna uzyskac informacje

nawigacyjne 1 1

Rys. 1. Znaki nawigacyjne nakazu i wskazania prowadzenia nashuchu radiotelefonicz-
nego

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 roku w sprawie
przepisow zeglugowych na $rodladowych drogach wodnych (Dz.U. z 2003 r.,
nr 212, poz. 2072).

Kanatly tacznosci radiotelefonicznej, przeznaczone wytacznie do przekazywa-
nia informacji zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu zeglugowego, ustalane sa dla
poszczegdlnych odcinkéw drog wodnych przez dyrektora Urzedu Zeglugi Srodla-
dowej w porozumieniu z prezesem Urzgdu Regulacji Telekomunikacji i Poczty.

Zasady postugiwania si¢ taczno$cia radiotelefoniczna zostaty uregulowane
takze w Zarzadzeniu Dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie
z dnia 7 czerwca 2004 roku w sprawie przepisOw prawa miejscowego na $rodla-
dowych drogach wodnych (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2004 r., nr
41, poz. 785). Przepisy te w § 12 stanowia, ze statki o napedzie mechanicznym,
z wyjatkiem matych statkow, powinny posiada¢ sprawne radiotelefony, ktore
umozliwiaja prowadzenie korespondencji w relacji statek — statek wylacznie na
czgstotliwosei 156,500 MHz (kanat 10), ktora moze by¢ wykorzystywana takze
do odbioru informacji nawigacyjnych, jak réwniez w relacji statek — lad (z ad-
ministracja zeglugowa i administracja drogi wodnej), wylacznie na czg¢stotliwo-
sci 156,725 MHz (kanat 74).

Lokalne przepisy zeglugowe w § 6 reguluja zasady nadawania przez kapi-
tanéw statkow komunikatow, gdy ich statki przechodza przez uciazliwe odcinki
drog wodnych. Statki i zestawy zblizajace si¢ do uciazliwych odcinkow drog
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wodnych, oznaczonych znakami nawigacyjnymi nakazu zachowania szczegdlnej
ostroznosci (rysunek 2), powinny poda¢ komunikat radiowy na czgstotliwos$ci
wskazanej do tacznos$ci statek — statek, zawierajacy informacje o rodzaju statku,
jego pozycji i kierunku ruchu.

Znak B.8

Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci

Znak B.9.a

Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci.
Wyjscie na glowng droge dozwolone, gdy nie
zmusi to statkéw na tej drodze do zmiany kursu
lub predkosci.

|

Znak B.9.b

Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci przy
przecinaniu gtéwnej drogi wodnej, ktére moze
miec miejsce, gdy nie zmusza to statkow do
zmiany kursu lub predkosci.
Rys. 2. Znaki nawigacyjne nakazu zachowania szczegdlnej ostroznosci

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 roku w sprawie
przepisow zeglugowych na $rédladowych drogach wodnych (Dz.U. z 2003 r.,
nr 212, poz. 2072).

W obrebie dolnego odcinka Odry miejsca uciazliwe dla zeglugi zlokalizo-
wane sa w szczegolnosci:

— na rzece Regalicy w: km 733,7 (zwodzony most kolejowy) i km 739,6 (pota-
czenie rzeki Regalicy z rzeka Parnica);

— na rzece Odrze Zachodniej w: km 35,59-36,55 (tj. Wyspa Jaskotcza, wyspa
Wenecja, most kolejowy, most drogowy Dtugi — zmiana organizacji ruchu z
prawo na lewostronny);

— narzece Parnicy w km 4,45 (most kolejowy);

— W rejonie potaczenia dréog wodnych Odry Wschodniej, Regalicy i Odry Za-
chodniej z przekopem Klucz—Ustowo.

2. Europejskie uwarunkowania normatywne i prawne

Obowiazek wdrozenia RIS obejmuje wszystkie $srédladowe drogi wodne
o0 znaczeniu migdzynarodowym oraz znajdujace si¢ na nich porty, ktore tacza si¢
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z innymi drogami o tym samym standardzie, tj. poczawszy od IV klasy drogi
wodnej wedlug klasyfikacji EKG ONZ (Resolution no. 92/2 on New classifica-
tion of inland waterways [CEMT/CM (92)6/final]). Postanowienia dyrektywy
RIS, wedlug uznania panstw cztonkowskich, moga by¢ stosowane réwniez na
srodladowych drogach wodnych nie objetych tym obowiazkiem. Natomiast na
krajowych $rodladowych drogach wodnych objetych obowiazkiem RIS, ale nie
powiazanych siecia drog wodnych innego panstwa cztonkowskiego, wymagania
i specyfikacje techniczne dla zharmonizowanego systemu informacji rzecznej,
okreslone w dyrektywie RIS, nie sa obowiazkowe, a jedynie zalecane.

Wymdg opracowania specyfikacji technicznych dla europejskiego systemu
informacji rzecznej wynikat z koniecznosci budowy zharmonizowanego, inter-
operacyjnego i otwartego systemu informacyjnego, dostepnego bez dyskrymina-
cji dla wszystkich dostawcow i1 uzytkownikow systemu. Ze wzgledow bezpie-
czenstwa zatozono, ze wymogi i specyfikacje techniczne opiera¢ si¢ beda na
dorobku wypracowanym w tej dziedzinie przez wtasciwe organizacje mi¢dzyna-
rodowe, takie jak:

— Miedzynarodowe Stowarzyszenie Zeglugowe (PIANC),
— Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CCNR),
— Europejska Komisja Gospodarcza Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ).

Ramowa struktura zharmonizowanego systemu informacji rzecznej powin-
na umozliwia¢ operatorom i uzytkownikom systemu osiagni¢cie wytyczonych
celow poprzez realizacj¢ szeregu zadan zwigzanych z zarzadzaniem flota $rodla-
dowa, w oparciu o gromadzone i przesylane informacje tworzace dana ustuge.

Ustugi RIS dzielimy na dwie zasadnicze grupy — pierwsza obejmuje infor-
macje zwiazane z ruchem (informacje o torach wodnych, informacje o ruchu
i zarzadzaniu ruchem, wspomaganie fagodzenia skutkoéw katastrof), druga za$
zwiazana jest z transportem (informacje dla zarzadzania transportem, ushugi
statystyczne i celne oraz optaty zeglugowe i portowe).

Informacje o ruchu musza mie¢ charakter taktyczny lub strategiczny. Tak-
tyczne informacje o ruchu wplywaja na natychmiastowe decyzje operatora lub
uzytkownika systemu i wiaza si¢ z aktualna sytuacja zeglugowa, dotyczaca
ruchu lokalnego, natomiast strategiczne informacje o ruchu wptywaja na $red-
nio- i dlugoterminowe decyzje uzytkownikow systemu. W celu skonstruowa-
nia konkretnej ushugi informacji rzecznej, np. taktycznych informacji o ruchu,
niezbedne sg tak zwane funkcje systemu zawierajace np. prezentacj¢ pozycji
wlasnego statku oraz prezentacj¢ pozycji innych statkow. Do tego celu stuza
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wyspecjalizowane systemy techniczne, pozwalajace na zastosowanie RIS, czy-

li §wiadczenie ustug informacji rzecznej, ktore:

— dostarczaja uzytkownikom RIS wszelkich istotnych danych dotyczacych
zeglugi i planow podrdzy na srodladowych drogach wodnych,

— zapewniaja uzytkownikom RIS dostgp do elektronicznych map nawigacyj-
nych,

— umozliwiaja wlasciwym wladzom otrzymywanie elektronicznych raportow
z odpowiednimi danymi ze statkow,

— zapewniaja dostarczanie kierownikowi statkow komunikatow zawierajacych
informacje o stanie wody (lub maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu)
i sytuacji lodowej na srédladowych drogach wodnych w formie znormalizo-
wanych, zakodowanych i gotowych do pobrania wiadomosci.

3. Implementacja dyrektywy RIS do polskiego prawa

Dostosowanie przepisow Unii Europejskiej do przepisow krajowych w za-
kresie wdrozenia systemu zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS)
nastapito w Ustawie z dnia 4 wrze$nia 2008 roku o zmianie ustawy o zegludze
srédladowej (Dz.U. z 2003 r., nr 171, poz. 1057). Obowiazkowi wdrozenia po-
stanowien dyrektywy RIS na polskich srodladowych drogach wodnych podlega
ok. 100 km odcinek Odry (rysunek 3), tj. od miejscowosci Ognica do granic
z morskimi wodami wewngtrznymi w Szczecinie, na ktorych juz funkcjonuje od
2000 roku VIMS (Vessel Traffic Managment System). Natomiast po realizacji
zamierzen inwestycyjnych w ramach ,,Federalnego planu rozbudowy niemiec-
kich drég wodnych”, system RIS obejmie takze obowiazkowo niemieckie kana-
ly zeglugowe, taczace rzeke Odre z Berlinem oraz pozostata zachodnioeurope;j-
ska siecig drog wodnych.



System zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS... 273

wiad morskich

J.Dabie

3 e =
? FOT\SDAM BERL

IN ';

Kii

mmmmm  Srodladowe drogi wodne w Polsce
objete obowiazkiem wdroZenia RIS

Rys. 3. Dolny odcinek Odry wraz z kanalami laczacymi go z europejska siecia drog
wodnych

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Wasserstrassen von Elbe bis Oder. Band
10a: Die Oder. Nagel’s Nautic Verlag, Berlin 1993, s. 4.

Podsumowanie

Komisja Europejska wprowadzajac w 2005 roku zharmonizowane ustugi
informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspolnocie,
konsekwentnie realizuje polityke rownowazenia systemu transportowego, wspie-
rajac przyjazne dla srodowiska galgzie 1 technologie przewozow, w tym trans-
port wodny $rédladowy.



274 Krzysztof Wos

Dyrektywa RIS jest jedna z najwazniejszych regulacji w zakresie zeglugi
srodladowej na przestrzeni ostatnich kilkudziesigciu lat. Gwarantuje ona za-
awansowane ustugi i funkcje informacyjne w transporcie wodnym s$rodlado-
wym, ktdre przyczynia¢ si¢ beda do:

— wzrostu konkurencyjnosci branzy, m.in. poprzez lepsze zarzadzanie flota
oraz integrowanie zeglugi srodladowej z intermodalnymi tancuchami dostaw;

— optymalnego wykorzystania infrastruktury, m.in. poprzez efektywniejsze
wykorzystanie terminali, sprawniejsza obsluge $luz, mostéw zwodzonych
itp.;

— poprawy bezpieczenstwa, m.in. poprzez koordynacje ruchu statkoéw oraz
przekazywanie informacji majacych wplyw na taktyczne i strategiczne decy-
Zje nawigacyjne;

— poprawy ochrony $rodowiska naturalnego, m.in. poprzez mozliwo$¢ monito-
rowania transportu tadunkow niebezpiecznych oraz poprzez przejmowanie
przez bardziej przyjazna dla srodowiska zegluge srodladowa czgsci tadunkow
przewozowych transportem samochodowym.

Literatura

Commission Staff working document. Annex to the Communication from the Commis-
sion on the promotion of inland waterway transport ,,Naiades”. Brussels 17.01.2006
SEC (2006) 34/3 COM (2006) 6 final.

Draft Commission Regulation concerning the technical guidelines for the planning, im-
plementation and operational use of River Information Services (RIS) referred to in
Article 5 of the European Parliament and of the Council on harmonised River In-
formation Services (RIS) on inland waterways in the Community. The Commission
of the European Communities, p. 13. Brussels, 2006.

Resolution no. 92/2 on New classification of inland waterways, CEMT/CM (92)6/final.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow
zeglugowych na $rédladowych drogach wodnych (Dz. U. z 2003 r., nr 212, poz.
2072).

Ustawa z dnia 7 marca 1950 r. o zegludze i sptawie na $rédladowych drogach wodnych
(Dz. U. z 1952 1., nr 26, poz. 182).

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rdédladowej (Dz. U. z 2006 r., nr 123, poz.
857).



System zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS... 275

Ustawa z dnia 4 wrze$nia 2008r. o zmianie ustawy o zegludze $rodladowej (Dz. U.
72008 1., nr 171, poz. 1057).

Wasserstrassen von Elbe bis Oder. Band 10a: Die Oder. Nagel’s Nautic Verlag, Berlin
1993.

White Paper. European Transport Policy for 2010: time to decide, Luxembourg, 2001.

Zarzadzenie Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie z dnia 7 czerwca
2004 r. w sprawie przepisdOw prawa miejscowego na srodladowych drogach wod-
nych (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2004 r., nr 41, poz. 785).

HARMONISED RIVER INFORMATION SERVICES SYSTEM RIS
ON WATERWAY ON LOWER PART OF THE ODRA RIVER

Summary

The paper covers the legal framework establishing the harmonised European river
information system in order to ensure the compatibility and interoperability of the exist-
ing and new systems of this type on Community waterways. It describes the framework
of the river information system which ought to enable the system operators and users to
achieve their objectives by means of carrying out a number of tasks related to inland
fleet management, based on acquired and shared information, using specialised technical
systems which deliver the respective service. It also presents the scope of Polish inland
waterways which are covered by the legal requirement to implement a harmonised river
information system.



