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BOGACTWO SZLAKOW ROWEROWYCH
KOMPLETNYM PRODUKTEM TURYSTYCZNYM

Wprowadzenie

Wyrazem nowoczesno$ci w wielu krajach $wiata jest powr6t do natury
i zdrowego wypoczynku w plenerze. Te tendencje moga, w przypadku terenow
lezacych w granicach powiatu rzeszowskiego, realizowa¢ si¢ wilasnie poprzez
turystyke kwalifikowana, w tym wedrowki piesze i rowerowe. Turystyka rowe-
rowa jest szeroko rozumiang propozycja aktywnosci ruchowej dla wszystkich.
Wycieczki rowerowe moga by¢ duza atrakcja zarowno dla dzieci, mtodziezy,
0sob dorostych, a nawet w podeszlym wieku. Nie bez znaczenia w promocji
tego rodzaju aktywnosci jest i1 to, ze rower nie emituje do atmosfery zadnych
srodkow trujacych — jest ekologicznie czysty. Rowerem mozna dojecha¢ do
zakatkoéw, do ktorych nie dojedzie si¢ innym $rodkiem transportu i nie wymaga
duzych naktadoéw finansowych. Zyskuje si¢ zdrowie, relaks i w aktywny sposob
— samemu badz z bliskimi — spedza si¢ ciekawie wolny czas.

Turystyke rowerowa mozna uprawia¢ na kazdym terenie, ale aby byta ona
dostgpna dla szerszego grona osob, Sciezki rowerowe powinny przebiega¢ duk-
tami le$nymi, obrzezami lasow i parkow, drogami widokowymi o matym nate-
zeniu ruchu, jak i drogami taczacymi obiekty historyczne i tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe. By sprosta¢ oczekiwaniom turystow, a zarazem zblizy¢ si¢ do
standardow obowiazujacych w $wiecie, trzeba wlasciwej promocji i zaplecza
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materialnego. Przede wszystkim nalezy zapewni¢ oznaczenie i zagospodarowa-
nie miejsc parkingowych dla roweréow; oznaczenie i zagospodarowanie miejsc
do biwaku, poprzez ustawienie taweczek, stolikow, koszy na $mieci czy na tra-
sie szlakow rowerowych; wyznaczenie bezpiecznego miejsca biwakowego;
wykonanie stojakow rowerowych dla rowerow na parkingach samochodowych;
wlasciwe oznakowanie drog i sciezek rowerowych; wyznaczenie punktow matej
gastronomii oraz sanitariatow i pojemnikow na odpadki na trasie szlaku; zorga-
nizowanie wypozyczalni rowerow w kilku wigkszych, nieodlegtych od siebie
miejscowosciach, na takiej zasadzie, aby byta mozliwos$¢ zwrotu roweru w kaz-
dej z nich, niezaleznie od miejsca wypozyczenia sprzetu; przystosowac do se-
zonowe] bazy noclegowej pomieszczenia szkol znajdujacych si¢ na szlakach
rowerowych, pieszych lub samochodowych.

Jedna z ciekawszych inicjatyw rowerowych jest Rzeszowska Masa Kry-
tyczna. Jest to comiesigczny spontaniczny przejazd rowerowy ulicami Rzeszo-
wa. Celem Rzeszowskiej Masy Krytycznej jest zwrdcenie uwagi kierowcow na
obecno$¢ rowerzystow na drogach, przypomnienie wltadzom o konieczno$ci
budowy infrastruktury rowerowej (Sciezki i przejazdy rowerowe, stojaki i inne
udogodnienia dla rowerzystow) oraz promocja roweru jako przyjaznego $rodo-
wisku, zdrowego i szybkiego $rodka transportu miejskiego. Masa krytyczna
taczy §rodowisko rowerzystow lubigcych dwa kotka w kazdej formie, a takze
ma na celu wypromowanie Rzeszowa jako rowerowego miasta’. Inicjatorem
Rzeszowskiej Masy Krytycznej jest Stowarzyszenie Rowery.Rzeszow.pl. Orga-
nizuje ono réwniez w kazda niedziele wycieczki poza Rzeszowem, wspiera
rozwoj ruchu rowerowego w Rzeszowie, organizuje imprezy promujace rower
jako $wietny sposob spedzania wolnego czasu.

W roku 2009 powstata Amatorska Grupa Rowerowa MTB.Rzeszow.pl. Jej
idea jest propagowanie gorskiej turystyki rowerowej na terenie Rzeszowa oraz
okolic wséréd os6b w roznym wieku. Co niedziel¢ mozna wzia¢ udziat
w wycieczkach rowerowych, a takze w regionalnym cyklu gorskich maratonow
rowerowych Cyklokapraty.

W Rzeszowie w 2011 roku, podobnie jak w Krakowie od 2008 roku, moz-
na korzysta¢ z rzeszowskiego roweru miejskiego. Jest to system zarzadzania
wypozyczalnia roweréw. Osoba chcaca wypozyczy¢ taki rower ma do wyboru
jedna z 20 dostgpnych na terenie Rzeszowa wypozyczalni. Wypozyczalnie te

! www.rowery.rzeszow.pl/content/view/80/51/, 18.08.2011.
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znajduja si¢ m.in. w okolicach uczelni wyzszych, parkéw, centrow handlowych.
Przy uzyciu specjalnej karty rower pozycza si¢ w dowolnym miejscu i oddaje
na innej stacji bazowej.

W rejonie Rzeszowa i okolicznych miejscowosci istnieje bardzo mato wy-
znaczonych tras rowerowych?. Wigkszo$é rowerzystow zmuszona jest na wia-
sna reke planowac trasy swoich wycieczek. W samym Rzeszowie ciagle rozbu-
dowywana jest sie¢ miejskich $ciezek rowerowych, lecz wlodarze nie stawiaja
na aktywny odpoczynek mieszkancoéw i nie prowadzi si¢ znakowania cieka-
wych tras. Wokot miasta istnieje wiele nieoznakowanych, lecz znanych wsrod
rzeszowian tras. Przyktadem takiej trasy moze by¢ droga do Przylaska. Szuka-
jac istniejacych szlakéw w Internecie, mozna natkna¢ si¢ na wiele propozycji na
stronach, na ktéorych wypowiadaja si¢ mitosnicy rowerow. Mozliwe jest tez
korzystanie ze szlakéw pieszych PTTK — jest to interesujace rozwiazanie, gdyz
szlaki te prowadza przez ciekawe tereny i sg latwe do przejechania rowerem,
lecz stan oznakowania w niektorych miejscach jest niezadowalajacy. Rozwdj
Sciezek i tras rowerowych nastepuje jednak bardzo powoli. Przyktadem dyna-
micznych przemian® w tym zakresie moze byé gmina Boguchwata, gdzie miasto
postawito na promowanie regionu poprzez turystyke rowerowa i wyznaczono
kilka oznakowanych tras. Tworzenie takich szlakow jest bardzo potrzebne, gdyz
pozwala tatwiej odkry¢ najpigkniejsze i wartosciowe zakatki regionow, ktore
turysta chciatby zwiedzic.

Celem badan byta analiza istnienia potrzeb wytyczania wielorakich szla-
kow turystyki rowerowej w okolicach duzych miast na przyktadzie Rzeszowa
i Krakowa — jako warunek sine qua non kompletnego produktu turystycznego.

1. Material i metodyka
Badania ankietowe przeprowadzono w lipcu w latach 2010 i 2011 oraz we

wrzesniu 2011 roku wsrod uzytkownikow forum znajdujacego si¢ na interneto-
wym portalu rowerowym, a takze bezposrednio wsréd respondentow-

2g, Klos, Rzeszow, Glogéw Matopolski, Tyczyn, Blazowa i okolice, P.U.W. Roksana, Kro-
sno 1998, s. 13-34.

 A. Wiktor, S. Wnek, Gmina Boguchwala nie tylko przewodnik, P.U.W. Roksana, Krosno
2002, s. 23.
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-rowerzystow indagowanych w Rzeszowie i w Krakowie. Badano preferencje
turystow dotyczace uprawiania turystyki rowerowej i celowo$ci wyznaczenia
nowego szlaku rowerowego w powiecie rzeszowskim i/lub w powiecie krakow-
skim. W badaniu wzigty udziat 424 osoby rdéznej plci, w réznym wieku, miesz-
kajace w miescie lub na wsi, posiadajace rozny stopien wyksztatcenia i wyko-
Nujacy zawod umystowy, fizyczny lub jeszcze uczace sig. Oprocz pigciu pytan
»metryczki” ankieta zawierala 20 pytan zamknig¢tych. Wyniki uzyskanych od-
powiedzi na niektoére z nich, dotyczace bezposrednio potrzeby takiego szlaku,
przedstawiono, uwzgledniajac odsetek odpowiedzi. Ze wzgledu na duza ich
objetos¢ nie zamieszczono zestawien tabelarycznych catosci wynikow.

2.  Wiyniki i ich oméwienie

Zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych nie korzystata z wyznaczonych
szlakow rowerowych — odpowiedzialo tak 89,7% badanych kobiet i 94,0%
mezezyzn. Jedynie 6% mezezyzn i 10,3% kobiet zadeklarowato korzystanie
z nich.

Najwigksza liczba kobiet (38,5%) i mgzczyzn (34,3%) preferowata nocleg
w hotelu. Réwnie duzo kobiet (30,8%) i tylko 14,9% mezczyzn wybierato agro-
turystyke jako dobra forme¢ noclegu. Pensjonat wybrato 16,4% mgzczyzn
i 10,3% kobiet. Schronisko wybrata nieliczna grupa osob (2,6% kobiet i 6,0%
mezezyzn). Wigksza liczba mezezyzn (19,4%) niz kobiet (10,3%) preferowata
nocleg w namiocie lub na kempingu. Domek wynajgtoby 8,9% mezczyzn
i 5,1% kobiet.

Ponad potowa mezczyzn (50,7%) byta sktonna zaptaci¢ za nocleg do 50 zt
za dobg, a sposrod kobiet uczynitoby to 43,6%. Wiele kobiet (41,0%) i mgz-
czyzn (35,8%) byloby gotowych zaptaci¢ za nocleg wyzsza kwote — od 51 do
100 zt za dobg. Jeszcze wigksza kwote, bo od 101 do 200 zt, zaptacitoby 10,3%
ankietowanych kobiet i 8,9% badanych mezczyzn. Powyzej 200 zt za dobe noc-
legu zaptacitoby 5,1% kobiet 1 4,5% mezczyzn.

Podczas podrozy najwigcej kobiet (42,2%) sama przygotowuje positki,
a wsrod mezczyzn odpowiedziato tak 43,1%. Tylko 26,6% kobiet i 21,1% mez-
czyzn zjadato positki w restauracji. Bar jako miejsce spozywania positkow pre-
ferowato 22% mezczyzn oraz 18,7% kobiet. Inne mozliwos$ci wskazywato 5,1%
kobiet i1 4,5% mezczyzn.
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Glownym powodem siggania po rower dla 22% kobiet i 28,6% megzczyzn
byto pokonywanie wysitku fizycznego. Podobny odsetek (20,3% kobiet i 22,7%
mezczyzn) jezdzi na rowerze, by zwiedza¢ ciekawe miejsca. Zmiana krajobrazu
z miejskiego na wiejski to dla 19,5% kobiet 1 16,4% mezczyzn powod siggania
po rower. Dla 11% kobiet i dla 6,9% mgzczyzn powodem spgdzania czasu na
rowerze bylo przebywanie na czystym powietrzu. Dojazdy do pra-
cy/szkoty/sklepow to przyczyna korzystania z roweru dla 16,9% kobiet 1 4,2%
mezezyzn. Inne powody wskazato 10,2% ankietowanych kobiet i 10,6% mez-
czyzn.

Najwigksza liczba kobiet (32,4%) podrdézowata z grupa znajomych; w ta-
kim gronie podrézowato tez 27,2% mezczyzn. Z parterem/partnerka lubi podro-
zowac 22,5% kobiet oraz 16,7% mezczyzn. Z rodzing bardziej wolaty podro-
zowaé kobiety (23,9%) niz mezezyzni (9,6%), za to samemu podr6z rowerem
wybierato 27,2% mezczyzn i tylko 11,3% kobiet. W wycieczkach zorganizowa-
nych udziat wzigloby 16,7% mezczyzn i 8,4% kobiet, za$ 2,6% megzczyzn
i 1,4% kobiet wskazato na inne opcje.

Planujac wycieczke rowerowa, najwigksza liczba kobiet (42,7%) i mgz-
czyzn (25,6%) zwraca szczegdlng uwage na osobliwosci przyrodnicze. Dla
27,1% megzczyzn istotne przy planowaniu wycieczki rowerowej byto zroznico-
wanie terenu, jesli za$ chodzi o kobiety, to bylo to wazne jedynie dla 12%
z nich. Duza grupa respondentow (21,3% kobiet i 13,9% mgzczyzn) zwracato
uwage na mate natezenie ruchu na drodze. Wigcej mezczyzn (20,9%) niz kobiet
(12%) w trakcie podréozowania rowerem zwracato uwage na zabytki kulturowe.
Dla 5,3% kobiet 1 3,9% megzczyzn wazne byty atrakcje dla dzieci. Na obiekty
noclegowe i gastronomiczne na trasie zwracato uwage 3,1% mezczyzn i 1,3%
kobiet. Inne czynniki wskazywato 5,3% kobiet i 5,4% mezczyzn.

Wsréd ankietowanych najwigksza liczba kobiet (48,7%) i mezczyzn
(68,7%) posiadata rower gorski. Kolejna wigksza grupa kobiet (35,9%) i mez-
czyzn (19,4%) posiadata rower trekkingowy. Natomiast wigcej kobiet (12,8%)
niz mezezyzn (1,5%) dysponowalo rowerem miejskim, za§ wigcej megzczyzn
(10,4%) niz kobiet (2,6%) — rowerem szosowym.

O wiele wiecej (33,3%) kobiet niz (11,9%) mgzczyzn preferowato podro-
zowanie po terenie ptaskim. Podobne grupy kobiet (35,7%) 1 m¢zczyzn (29,8%)
wybieraly jazdg rowerem po terenie pagorkowatym. Mezczyzni (11,9%) bar-
dziej niz kobiety (2,4%) cenili jazdg po terenie gorskim. Dla 46,3% mezczyzn
i 28,6% kobiet wybor uksztattowania trasy byt obojetny.
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Tylko 2,6% kobiet deklarowato, ze jest w stanie pokona¢ dziennie na ro-
werze w terenie ptaskim odcinek zaledwie do 10 km i taka sama grupa wybiera-
ta dystans od 10 do 20 km. Od 20 do 50 km w terenie ptaskim bylo sklonne
pokonywaé 12,8% kobiet i 8,9% mezczyzn. Od 50 do100 km w takim terenie
deklarowato pokonywanie na rowerze w ciagu dnia 33,3% kobiet i 31,3% mez-
czyzn. Wigcej niz 100 km bylo w stanie pokona¢ 59,7% mezczyzn oraz 48,7%
kobiet.

W terenie pagorkowatym (do 500 m n.p.m.) opcj¢ ponizej 10 km dziennie
jazdy na rowerze wybrato 5,1% kobiet i 1,5% mezczyzn, odcinek o dlugosci
10-20 km w takim terenie wskazato 5,1% kobiet i 3% mgzczyzn, za$ odleglosci
mierzaca 20-50 km zaznaczyto 23,1% kobiet i 17,9% mezczyzn. Najwiegcej
0sob mogtoby pokona¢ w terenie pagorkowatym tras¢ o dtugosci 50—100 km
— odpowiednio 46,1% kobiet i 40,3% mezczyzn. Wigeej mezeczyzn (37,3%) niz
kobiet (20,5%) moze pokona¢ trasg o dlugosci powyzej 100 km dziennie.

Ankietowani w zdecydowanej wigkszosci preferowali do jazdy rowerem
nawierzchnig zréznicowana — 46,1% kobiet 1 43,3% megzczyzn. Kolejno droge
gruntowa wybierato 28,2% kobiet i 31,3% mgzczyzn. Po asfalcie lubito jezdzi¢
rowerem 25,6% kobiet i 16,4% mezczyzn. Teren kamienisty doceniato 7,5%
ankietowanych mezczyzn, a 1,5% wskazato teren piaszczysty.

Na pytanie, co powinno znalez¢ si¢ w opisie szlaku rowerowego, 33,3%
kobiet i 29,3% mezczyzn odpowiedziato, ze powinna by¢ to lokalizacja zabyt-
kow 1 atrakceji turystycznych. Lokalizacja zaplecza gastronomicznego to wazna
informacja dla 29,7% kobiet i 27,6% me¢zczyzn. Lokalizacja zaplecza noclego-
wego byla istotng informacja dla 19,9% mezczyzn i 11,7% kobiet. Informacja
0 odlegtosciach do srodkoéw komunikacji zbiorowej (autobusy, pociagi itp.) byta
istotna dla 8,1% kobiet i 7,2% mezczyzn. Miejsca postoju dla rowerdw w opisie
szlaku rowerowego byly wazne dla 6,3% kobiet i 5% mezczyzn.

Sposrod wszystkich respondentow olbrzymia wigkszos¢, bo 88,3% kobiet
i 92,5% mezczyzn, uwazala, ze istniejace (Krakow — miasto, Krakoéw — powiat,
RzeszoOw — miasto, Rzeszow — powiat) szlaki rowerowe — tak miejskie, jak
i podmiejskie turystyczne — wyznaczono w niewystarczajacej liczbie, oznaczo-
no w sposob niedbaty (70,3% kobiet, 72,4% mezczyzn), opisano zle lub w ogo-
le (40,3% kobiet, 43,3% mgzczyzn); zaznaczano, ze wymagaja one wielu na-
praw (33,3% kobiet, 35,7% mezczyzn).

Znaczna grupa badanych wskazywala na fakt, ze liczba wyznaczonych
szlakow jest niewystarczajaca, argumentujac to powszechnym zaniedbaniem
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mapy drukowanej na rzecz GPS, ktory jednakowoz trudno stosowa¢ w jezdzie
rowerem po bezdrozach i $ciezynach (takowych nie ma w wigkszo$ci na ma-
pach elektronicznych), trudno$cia w postugiwaniu si¢ mapa w niepogodg, nie-
wygoda z tego tytulu, a podnosita takze oczekiwania wobec wladz lokalnych
odnosnie wyznaczenia tras rowerowych, co przyczynitoby si¢ do propagowania
danego terenu, wzbogacenia jego atrakcji i produktu turystycznego, a takze
miatoby swoj pozytywny akcent w kontekscie konfliktow z rolnikami i le$ni-
kami uwazajacymi, ze rowerzysci niszcza ich tereny. W tej grupie zagadnien
45,8% badanych kobiet i 59,3% megzczyzn wskazywalo liczbg istniejacych te-
matycznych szlakow rowerowych za niewystarczajaca. Podobny odsetek kobiet
(17,3%) i mezczyzn (18,2%) dodawal, Ze istnieje potrzeba innowacji W 0zna-
czaniu i wyznaczaniu szlakoéw rowerowych. Blisko trzy czwarte indagowanych
chciatoby widzie¢ na szlakach bogatszy zestaw informacji interesujacych tury-
ste-cykliste (73,3% kobiet, 71,7% mezczyzn).

Jesli chodzi o celowo$¢ wytyczania nowych tras rowerowych, jedynie
4,3% mezczyzn 1 5,7% kobiet byta temu przeciwna. Wérdd badanych 11,1%
kobiet i 4,3% me¢zczyzn nie miato zdania na ten temat, a przewazajaca czes¢
respondentdw uwazata za celowe systematyczne wzbogacanie oferty turystyki
rowerowej, uwazajac, z& kompletnym produktem turystycznym w tym zakresie
bedzie sie¢ zroznicowanych pod wzgledem réznych kryteriow szlakow rowe-
rowych. Taka opini¢ wyrazato 83,2% badanych kobiet i az 91,4% indagowa-
nych mezczyzn.

Analizujac najbardziej istotne dla celu badan odpowiedzi z uwzglednie-
niem glownego zajgcia respondentéw, ustalono, ze najczesciej podawana przy-
czyna siggania po rower, jako aktywna forma spedzania czasu, wérod uczniow
byly dojazdy do pracy/szkoty/sklepow (27,3%), kolejno zwiedzanie ciekawych
miejsc (22,7%) i wysitek fizyczny (22%). Dla studentéw byt to odpowiednio
wysitek fizyczny (28,2%), dojazdy do pracy/szkoty/sklepow (18,3%), zwiedza-
nie ciekawych miejsc (16,9%) czy zmiana krajobrazu z miejskiego na wiejski
(15,5%). Emeryci i rencisci jako glowna przyczyng siggania po rower wymie-
niali: zmiang krajobrazu z miejskiego na wiejski (30,8%), wysitek fizyczny
(23,1%), zwiedzanie ciekawych miejsc (15,4%) i inne, jak rehabilitacja, popra-
wa wygladu i zdrowia. Pracownicy fizyczni jako gtowna przyczyne jazdy na
rowerze podawali: zwiedzanie ciekawych miejsc (32,1%), wysitek fizyczny
(25%), dojazdy do pracy/szkoty/sklepéw (17,6%). Dla pracownikow umysto-
wych istotne bylo zwiedzanie ciekawych miejsc (19,8%), zmiana krajobrazu
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z miejskiego na wiejski (18,7%) czy dojazdy do pracy/szkoty/sklepow (15,6%).
Prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza wybierali rower dla wysitku fizycznego
(30,8%) oraz ze wzgledu na czyste powietrze (23,1%) i zmiang krajobrazu
Z miejskiego na wiejski (23,1%). Bezrobotni natomiast si¢gali po rower, by
zwiedzaé ciekawe miejsca (26,1%) i dla zaspokojenia potrzeby wysitku fizycz-
nego (26,1%).

Planujac wycieczke rowerowa, uczniowie (31,2%) zwracali szczegdlna
uwage na osobliwos$ci przyrodnicze, studenci (31,1%) rowniez na osobliwosci
przyrodnicze, podobnie emeryci i rencisci (37,5%), cho¢ takze zwracali oni
uwage na atrakcje dla dzieci (37,5%). Pracownicy fizyczni (29,3%), umystowi
(26,7%), prowadzacy dziatalnos¢ gospodarcza (44,4%) oraz bezrobotni (43,7%)
przy wyborze jazdy rowerem, w gldwnej mierze, zwracali uwagg na osobliwo-
$ci przyrodnicze.

Wedhug ankietowanych na trasie szlaku rowerowego powinna znalez¢ sie
informacja przede wszystkim o lokalizacji zaplecza gastronomicznego, lokali-
zacji zabytkow i atrakcji turystycznych. Wsrdd respondentéw z poszczegodlnych
grup ksztaltowalo si¢ to nastgpujaco: lokalizacja zaplecza gastronomicznego
— 30,0% ucznidw, 27,9% studentow, 28,6% emerytdw i rencistow, 25,9% pra-
cownikow fizycznych, 29,9% pracownikdéw umystowych, 28,0% prowadzacych
dziatalno$¢ gospodarcza, 29,2% bezrobotnych. Odsetek odpowiedzi dla lokali-
zacji zabytkow i atrakcji turystycznych — 35,0% ucznidw, 26,5% studentow,
28,6% emerytow i rencistow, 35,2% pracownikow fizycznych, 28,7% pracow-
nikow umystowych, 36,0% prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza, 33,3%
bezrobotnych. Kolejno wazna byta informacja w opisie szlaku rowerowego dla
lokalizacji zaplecza noclegowego, miejsca postoju dla rowerow.

Wsrod badanych jedynie emeryci i renciSci w znikomym stopniu (17,3%)
widzieli potrzebg innowacji w wyznaczaniu nowych szlakow. W pozostatych
grupach respondentow, odsetek odpowiadajacych, ze istnieje zbyt uboga liczba
tras rowerowych i, ze widza oni potrzeb¢ wyznaczania nowych wahatl si¢ od
78,7% do 93,3%. Najliczniejsza grupa opowiadajacych si¢ za powstaniem sieci
szlakow rowerowych wokot miast i poprzez miasta (Rzeszow i Krakoéw) byli
studenci — 93,3%, ale takze i bezrobotni — 88,5%. Proponowano opisy tras, jak
w Baedeckerach Zinkowa® czy Klosa®. Na potrzebe wzbogacania oferty tury-
stycznej regionu w szlaki rowerowe zwracali uwage takze i inni autorzy®.

*W. Zinkow, Okolice Krakowa, Wyd. Sport i Turystyka, Krakow, 2003, s. 19-23.
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Podobnie rozktadaty si¢ odsetki udzielonych odpowiedzi, jesli wzia¢ pod
uwage wyksztatcenie respondentow, a takze, gdy kryterium byt wiek badanych.
Wyraznie rysowala si¢ zalezno$¢ pomiedzy wiekiem, wyksztatceniem i wyko-
nywanym zajeciem.

Stwierdzono, ze mieszkancy wsi najczesciej siggali po rower dla wysitku
fizycznego (26,5%) oraz dojazdoéw do pracy/szkoty/sklepow (22,1%), a miesz-
kancy miast od 10 tys. do 50 tys. mieszkancow siggali po rower w celu zwie-
dzania ciekawych miejsc (23,8%), wysitku fizycznego (21,4%), za$ mieszkancy
miast od 51 tys. do 100 tys. mieszkancéw najczesciej jezdza na rowerze dla
wysitku fizycznego (26,7%), zwiedzania ciekawych miejsc (23,3%) lub w celu
zmiany krajobrazu z miejskiego na wiejski (17,8%). Zamieszkujacy miasta od
101 tys. do 200 tys. mieszkancow wybierali rower dla wysitku fizycznego
(29,2%), takze dla zmiany krajobrazu z miejskiego na wiejski (26,2%), a mniej
istotne bylo dla nich zwiedzanie ciekawych miejsc (15,4%) czy dojazdy do
pracy/szkoty/sklepow (15,4%). Mieszkancy miast powyzej 201 tys. mieszkan-
cow rowniez siggali po rower dla aktywnosci fizycznej (23,8%), zmiany krajo-
brazu z miejskiego na wiejski (26,2%) czy dla zwiedzanie ciekawych miejsc
(21,4%).

Planujac wycieczke rowerowa, mieszkancy wsi zwracali uwage na 0sobli-
wosci przyrodnicze (32,7%) i zroznicowanie terenu (26,5%), mieszkancy miast
od 10 tys. do 50 tys. mieszkancow na osobliwos$ci przyrodnicze (30,0%), zroz-
nicowanie terenu (23,3%), najmniej na atrakcje dla dzieci (6,7%) oraz obiekty
noclegowe i gastronomiczne na trasie (6,7%). Mieszkancy miast od 51 tys. do
100 tys. mieszkancow najczesciej planujac wycieczke rowerowa, rowniez zwra-
cali uwage na osobliwosci przyrodnicze (36,4%), zabytki kulturowe (23,6%),
najmniej interesowaly ich obiekty noclegowe i gastronomiczne na trasie (3,6%)
oraz atrakcje dla dzieci (1,8%). Zamieszkujacy miasta od 101 tys. do 200 tys.
mieszkancow przywiazywali wage do matego natgzenia ruchu na drodze
(29,2%) oraz do osobliwosci przyrodniczych (27,1%), nikt nie zwracal uwagi
na obiekty noclegowe i gastronomiczne na trasie. Mieszkancy miast powyzej
201 tys. mieszkancow planujac wycieczki rowerowe, cenili sobie przede
wszystkim zréznicowanie terenu (28,6%) i osobliwosci przyrodnicze (17,9%).

% S. Klos, Rzeszow, Glogéw Malopolski..., s. 36-37.

® W. Hennig, E. Kurowska, Powiat rzeszowski przewodnik, Podkarpacki Instytut Ksiazki
i Marketingu, Rzeszow 2009, s. 7.
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Wedhug respondentdw w opisie szlaku rowerowego powinna znalez¢ si¢
gtéwnie lokalizacja zabytkow i1 atrakcji turystycznych — stwierdzito tak najwie-
cej badanych. Wsrdd poszczegolnych grup ksztaltowato si¢ to nastgpujaco:
32,8% mieszkancow wsi, 35,7% mieszkancow miast od 10 tys. do 50 tys.
mieszkancow, 30,0% mieszkancow miast od 51 tys. do 100 tys. mieszkancow,
26,7% mieszkancow miast od 101 tys. do 200 tys. mieszkancow oraz 30,3%
mieszkancow miast powyzej 201 tys. mieszkancow. Niewiele mniej wazna dla
respondentow byta lokalizacja zaplecza gastronomicznego i wsrod poszczegdl-
nych mieszkancow ksztaltowato si¢ to nastepujaco: 29,9% mieszkancow wsi,
33,3% mieszkancow miast od 10 tys. do 50 ty$. mieszkancow, 27,8% miesz-
kancow miast od 51 tys. do 100 tys. mieszkancow, 25,0% mieszkancow miast
od 101 tys. do 200 tys. mieszkancow oraz 27,3% mieszkancoOw miast powyzej
201 tys. mieszkancow.

Jedynie mieszkancy wigkszych miast (powyzej 100 tys. mieszkancow)
w zdecydowanej wiekszosci (powyzej 75%) optowali za wzbogaceniem liczby
i opisow tras rowerowych. Wsrod respondentdéw pochodzacych ze wsi oraz
z mniejszych miast (do 50 tys. mieszkancow) odsetek ten ksztaltowat sie poni-
zej 30%. O podobnym niedostrzeganiu lub dostrzeganiu potrzeb rowerzystow
przez niewielkie spotecznosci lokalne mozna wnioskowac na przyktadzie inwe-
stycji dla turystow w gminie Lubenia’.

Uwagi koncowe

Ustalono, ze mimo istniejacej sieci szlakow i drozek rowerowych wyste-
puje duze zapotrzebowanie na dalsze ich wyznaczanie. Zaréwno analiza wypO-
wiedzi na specjalistycznych forach internetowych, jak i przeprowadzone bada-
nia ankietowe wykazaty, ze istniejace szlaki tylko w niewielkim stopniu wy-
czerpuja mozliwosci aktywnego wypoczynku i kolarskich wedrowek po najcie-
kawszych miejscach w okolicy. Zdecydowana wiekszos¢ respondentow (Sred-
nio okoto 78%) byta zdania, Ze miejskie drogi rowerowe sa niewystarczajace
i nalezatoby wyznaczy¢ takich drog o wiele wigcej. Takze wigkszo$¢ badanych
(w zaleznosci od ich wieku od okoto 57% do okoto 93%) widziataby sens wy-
tyczenia nowych, dodatkowych podmiejskich szlakéw rowerowych. Sposrod
ponad 420 ankietowanych jedynie 17 os6b (4,05%) nie widziato Zzadnego sensu

" R. Matejek, W gminie Lubenia, P.U.W. ,,Roksana” Sp. Z 0.0., Krosno 2002.
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w wytyczaniu podmiejskich szlakow tematycznych. Duza grupa respondentow
byla zdania, ze nalezatoby przestrzega¢ kategoryzacji szlakow rowerowych pod
katem ich:
— trudnosci (dla poczatkujacych — dzieci i mtodziezy — zaawansowanych);
— przejezdnosci (drogi asfaltowe — bite — polne/rowery szosowe — miejskie
— gorskie i trekkingowe — dziecigce);
— dostgpnosci (teren podmokty — piaszczysty — skalisty — uprawowy/zima
— lato);
— funkcyjnosci (rodzinne — dla indywidualnych: mato — bardzo wymagaja-
ce);
— tematyki (wielotematyczne — monotematyczne/krajoznawcze — widoko-
we — folklor — zabytki architektury — trudne technicznie).

Zgodnie stwierdzono, ze poza nielicznymi informacjami w Internecie, bra-
kuje dobrych opisow i mapek szlakow rowerowych — tak w terenie, jak
i wogolnie dostgpnych punktach informacyjnych czy punktach sprzedazy
(ksiggarnie, Ruch-trafika, sklepy wielobranzowe).

THE RICHNESS OF THE BICYCLE TRACKS AS A COMPLETE
TOURIST PRODUCT

Summary

The aim of study was to ask the respondents-cyclists, user the Internet forum for
cyclists and directly questioned at Rzeszow and at Cracow in 2010 and in 2011 of the
preferences of tourists related to the cycling traveling and the purposefullness of planing
a new track at the district of Rzeszow and/or Cracow. It has been established that de-
spite the fact that they are lot of bicykle tracks and routs a demand for further their plan-
ing is very big. The study have concluded, that existed bicykle tracks only to the few
extent run out of possibilities of the active leisure and the cycling trips on the most
interessing places oft he region. In the opinion of the most part of questioned (average
ca. 78%) the towns bicycle traks are not sufficient and it should be planed more of that
kind of routes. The most part of questioned (independ from the age — ca. 57% to 93%)
also were seeing a sense to plane a new some, additional suburban cycling tracks. From
a number more like 420 questioned only 17 persens (4,05%) have seen no point at plan-
ing that knew, suburban bicycle thematical tracks. A great group of questioned has have
an opinion, that the categoryzation of bicycle tracks should be abide in terms of their:
difficulty, passability, availability, functionality and thematic.
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It has been unanimous concluded that — beside some informations at the Internet
—it lacks a good descriptions and maps of bicycle tracks, both at he terrain and at the
general available information or sale points (bookshops — Ruch — trafika — multispecial-
ist shops).

Translated by Maciej Jackowski



