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Streszczenie

Celem artykutu byto zbadanie, czy miejsce produkcji samochodu (kraj siedziby
marki i inny kraj) ma wptyw na ilos¢ notyfikacji w zakresie powaznych zagrozen w sys-
temie RAPEX (Systemie Wczesnego Ostrzegania o niebezpiecznych produktach niezyw-

nosciowych). Warto$¢ statystyki X m . wskazata na zalezno$¢ pomiedzy miejscem pro-
dukcji a marka. Jest ona wysoka, na co wskazujg wartosci wspétczynnikdw zbieznosci

korelacyjnej Cramera C oraz skorygowanego Pearsona Pfor.. Dlatego tez koncerny

samochodowe powinny zwieksza¢ nadzor nad rozproszonymi dziataniami zwigzanymi
z produkcja, by zmniejszyc¢ ilos¢ powaznych zagrozen dla konsumenta.

Stowa kluczowe: system RAPEX, powazne zagrozenia, samochdd, miejsce produkcji,
wspotczynniki zbieznosci korelacyjnej

Wprowadzenie

System RAPEX (Rapid Alert System for non-food dangerous products) to
System Wczesnego Ostrzegania o niebezpiecznych produktach niezywnosciowych.
System ten nie obejmuje zywnosci, farmaceutykéw oraz urzadzen medycznych
(Komisja Europejska 2014). Notyfikacje dotyczace powaznych zagrozen sg zgta-
szane w tym systemie na podstawie dyrektywy nr 2001/95/WE (Parlament Europej-
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ski i Rada 2001, art. 12) oraz rozporzadzenia nr 765/2008 (Parlament Europejski
i Rada 2008, art. 22).

Jedna z kategorii produktéw zgtaszanych w ramach systemu RAPEX sa pojazdy
silnikowe (w tym samochody), a obawy dotyczace powaznych zagrozen moga tutaj
dotyczy¢ na przyktad zranienia, pozaru i wigza¢ sie m.in. z takimi podzespotami sa-
mochodu, jak pasy bezpieczenstwa, kierownica, hamulce. Aby usuna¢ takie zagroze-
nia najczesciej importer lub producent podejmuja dobrowolne dziatania korygujace
(Komisja Europejska 2014) z wezwaniem konsumentéw do serwisu.

Koncerny samochodowe coraz czesciej prowadza produkcje poza krajem sie-
dziby danej marki. W zwigzku z tym celem artykutu jest zbadanie, czy miejsce
produkcji samochodu (kraj siedziby marki i inny kraj) wptywa na ilos¢ notyfikacji
dotyczacych powaznych zagrozen zglaszanych w systemie RAPEX.

1. Materiat do badan i metody

Materiat do badan pochodzit z bazy danych systemu RAPEX. Do wyszukiwa-
nia ilosci notyfikacji dotyczacych powaznych zagrozer zastosowano nastepujgce
kryteria: product category (kategoria produktu) - ,,motor vehicle” (pojazd silniko-
wy), product type (typ produktu) - ,,consumer” (przeznaczony dla konsumenta),
years (lata) - wszystkie z zakresu 2005-2013, risk type (typ zagrozenia) - ,,serious”
(powazne) oraz ,,brand” (marka) - wpisujac kolejne marki samochodéw. Z uwagi
na to, ze kategoria produktu ,,motor vehicle” obejmuje nie tylko samochody, lecz
takze motocykle, odliczono notyfikacje dotyczace motocykli. Odnosito sie to do
nastepujgcych marek: BMW, Honda i Suzuki. Odliczono takze inne pojazdy wyste-
pujace przy marce MINI. Nie ujeto réwniez marek, wobec ktorych nie byto zad-
nych notyfikacji - Aston Martin, Infiniti, £ada i SsangYong (Komisja Europejska
2014).

Aby stwierdzi¢, czy istnieje zalezno$¢ pomiedzy cechami: miejscem produkcji
samochodu (kraj siedziby marki oraz inny kraj) a marka, obliczono warto$¢ wspot-
czynnikéw zbieznosci korelacyjnej. W tym celu dokonano wstepnego podziatu ilosci
notyfikacji dotyczacych powaznych zagrozern na dwa wskazane miejsca produkcji
w ramach poszczego6lnych marek (tabela 1). Jesli przy danej notyfikacji podawano
kilka krajow pochodzenia, wzieto pod uwage tylko pierwszy kraj. Jesli za$ nie poda-
wano zadnego kraju, uznawano, ze krajem pochodzeniajest inny kraj.

Nastepnie zbudowano tablice korelacyjna, sktadajgcy sie z 2 wierszy W (kraj
siedziby marki oraz inny kraj) i k kolumn (ilos¢ marek) - tabela 2. W tabeli tej
przedstawiono tylko liczebnosci empiryczne - te same, ktdre sg zawarte w tabeli 1
Jednak ich zamieszczenie zostato poprzedzone obliczeniem liczebnosci teoretycz-

nych - por. dalej wartosci nj wyznaczane ze wzoru (2), ktére musiaty wynosic¢ co
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najmniej 5. Jest to warunek konieczny do zastosowania statystyki % (Aczel 2000,
s. 751; Jozwiak, Podgorski 2001, s. 360). llos¢ marek zostata przez to ograniczona
do 16 (ilos¢ kolumn k w tabeli 2), a préba wyniosta 605 (przy populacji liczacej
784).
2

Wartos¢ statystki / oW wyznaczono ze wzoru (1), gdzie My oznacza wspo-

mniane liczebnosci empiryczne - wzor (2) (Bielecka 2000, s. 312-313). Warto$¢
2 2

statystyki %adbl poréwnano z wartoscig statystyki krytycznej Za;(w-)(ki) w celu
sprawdzenia, czy istnieje zaleznos¢ pomiedzy cechami (miejscem produkcji a marka).
Przyjeto poziom istotnosci @ wynoszacy 0,05 przy (w —1)(k -1) stopniach swo-
body -por. (J6zwiak, Podgdrski 2001, s. 361).
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Na podstawie wartosci statystyki X dbl wyznaczono wspétczynniki zbieznosci

korelacyjnej: Cramera C - wzor (3) oraz skorygowany Pearsona Pkor. - wzory (4-

6) (Bielecka 2000, s. 312-313) w celu zbadania sity zaleznosci. Konieczno$¢ korek-
ty wartosci wspdtczynnika Pearsona P wynika z uzaleznienia jego warto$ci od
wielkosci tablicy korelacyjnej (Bielecka, s. 313). Wspdtczynniki te przyjmujg war-
tosci z przedziatu (0, 1), przy czym im warto$¢ tajest blizsza 1, tym sita zaleznosci
jest wieksza (Bielecka 2000, s. 313; J6zwiak, Podgorski 2001, s. 362; Starzyrska
2000, s. 328). Wartos¢ wspotczynnikéw zbieznosci korelacyjnej pozwala wskazaé
tylko site zaleznosci, nie jej kierunek (Bielecka 2000, s. 313).
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2. Wyniki badan i dyskusja

Notyfikacje dotyczace powaznych zagrozen w systemie RAPEX wobec samo-
chodow poszczegolnych marek w latach 2006-2013 przedstawiono w tabeli 1
(w 2005 r. nie odnotowano zadnej notyfikacji).

Tabela 1
Notyfikacje dotyczace powaznych zagrozen w systemie RAPEX
wobec samochod6w poszczegdlnych marek w latach 2006-2013
Marka Krajl Notyfikacje2 Marka Krajl Notyfikacje2
Abarth Wiochy 1(1/0) Lotus W. Brytania 2 (2/0)
Alfa Romeo Wiochy 12 (11/1) Maserati Wiochy 5 (5/0)
Audi Niemcy 14 (14/0) Mazda Japonia 11 (10/1)
Bentley W. Brytania 2 (2/0) Mercedes Niemcy 44 (39/5)
BMW Niemcy 23 (22/1) MINI W. Brytania 1(0/1)
Chevrolet USA 17 (2/15) Mitsubishi Japonia 29 (23/6)
Citroén Francja 29 (27/2) Nissan Japonia 46 (12/34)
Dacia Rumunia 3 (3/0) Opel Niemcy 40 (15/25)
Ferrari Wiochy 3 (3/0) Peugeot Francja 47 (46/1)
Fiat Wiochy 51 (36/15) Porsche Niemcy 11 (11/0)
Ford USA 52 (6/46) Renault Francja 46 (35/11)
Honda Japonia 42(13/19) SEAT Hiszpania 7 (7/0)
Hyundai Korea Pld. 10 (7/3) Skoda Czechy 6 (6/0)
Jaguar W. Brytania 12 (12/0) Smart Niemcy 2 (2/0)
Jeep USA 14 (14/0) Subaru Japonia 6 (5/1)
Kia Korea Pld. 6 (3/3) Suzuki Japonia 32 (15/17)
Lancia Wiochy 12 (10/2) Toyota Japonia 36 (22/14)
Land Rover Land Rover 16 (15/1) Volkswagen Niemcy 24 (21/3)
Lexus Japonia 13 (12/1) Volvo Szwecja 57 (56/1)

Kraj - siedziba marki
2Notyfikacje - catkowita ilos¢ notyfikacji dotyczacych powaznych zagrozeri (w tym: notyfi-
kacje wobec samochodéw wyprodukowanych w kraju bedacym siedzibg marki / wyprodu-
kowanych w innych krajach)
Zrodto: - opracowanie whasne na podstawie: IBRM Samar 2013; Komisja Europejska 2014.

Catkowita ilo$¢ notyfikacji w zakresie powaznych zagrozen wyniosta 784,
stad Srednia ich ilos¢ dla 38 przedstawionych marek wynosi 21 (a odchylenie stan-
dardowe 17). Najwiekszg ilos¢ notyfikacji zgtoszono wobec marki Volvo (57),
nastepnie Ford (52), Fiat (51), Peugeot (47), Renault i Nissan (po 46), Mercedes
i Opel (po 40). los¢ notyfikacji, mieszacg sie w gornej czesci odchylenia standar-
dowego, zgtoszono wobec nastepujgcych marek: Toyota (36), Suzuki (32), Citroén
i Mitsubishi (po 29), Volkswagen (24) i BMW (23). Notyfikacje wobec samocho-
dow pozostatych marek sg ponizej $redniej, w dolnej czesci odchylenia standardo-
wego: Chevrolet (17), Land Rover (16), Audi i Jeep (po 14), Lexus (13), Alfa Ro-
meo, Jaguar i Lancia (po 12), Mazda i Porsche (po 11), Hyundai (10), SEAT (7),
Kia, Skoda i Subaru (po 6) i Maserati (5) lub ponizej wartosci odchylenia standar-
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dowego: Dacia i Ferrari (po 3), Bentley, Lotus i Smart (po 2) oraz Abarth i MINI
(po 1).

Uwage zwraca $rednia lub duza ilo$¢ notyfikacji wobec samochod6w niektd-
rych marek uznawanych za luksusowe (na przyktad BMW - 23, Mercedes - 44,
Volvo - 57), a poza tym takze wobec samochodow niektorych marek japonskich,
uznawanych za mato- lub bezawaryjne (na przyktad Nissan - 46, Honda - 42, Toy-
ota - 36). Mozna takze zaobserwowac zréznicowanie ilosci notyfikacji wobec sa-
mochodow marek pozostajgcych w tym samym koncernie, na przyktad wysoka dla
Fiata (51), przy $redniej lub bardzo niskiej ilosci wobec innych marek tego koncer-
nu (Abarth - 1, Alfa Romeo - 12, Ferrari - 3, Lancia - 12, Maserati - 5), czy tez
wysokg dla Renault (46) i bardzo niskg dla Dacii (3).

Wobec 16 marek zostat spetniony warunek minimalnych liczebnosci teore-
tycznych (por. szerzej: Materiat do badan i metody), przy zestawieniu dwéch cech -
miejscu produkcji (kraj siedziby marki i inny kraj) oraz marki, konieczny dla zasto-

2
sowania statystki % . W tabeli 2 zaprezentowano zbudowang na podstawie tabeli 1
tablice korelacyjna, przedstawiajaca tylko liczebnosci empiryczne.

Tabela 22

Tablica korelacyjna notyfikacji dotyczacych powaznych zagrozen w systemie RAPEX
wobec samochod6éw wyprodukowanych w kraju siedziby marki i innym

Miejsce Marka Razem
produkcji

BMW
Chevrolet
Citroén
Fiat
Ford
Honda
Mercedes
Mitsubishi
Nissan
Opel
Peugeot
Renault
Suzuki
Toyota
Volkswagen
Volvo

Krajmarki 2 5 27 36 6 13 3 23 12 15 46 35 15 22 21 5 390
Inny kraj 1 15 2 15 4 19 5 6 3 25 1 U 17 14 3 1 215
Razem 23 17 20 51 52 32 44 29 46 40 47 46 32 36 24 57 605

Zrodto: - opracowanie Whasne na podstawie: Komisja Europejska 2014.

2
Wartos¢ statystki krytycznej Xa-fwJ(k-) na poziomie istotnosci GC réwnym
0,05, przy (w- 1)(k-1), czyli 15 stopniach swobody wynosi 24,9958. Jest ona

2
nizsza od statystyki obliczonej Xobi., ktora wynosi 233,46. Wskazuje to na zalez-
no$¢ badanych cech (miejsca produkcji i marki). W zwigzku z tym mozna byto
wyznaczy¢ wartosci wspotczynnikow zbieznosci korelacyjnej. Warto$¢ wspétczyn-
nika Cramera C wyniosta 0,62, a warto$¢ skorygowanego wspétczynnika Pearso-
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na Pkor. wyniosta 0,59. Wartosci te wskazujg, ze zalezno$¢ miedzy badanymi ce-

chami (miejscem produkcji a marka) jest wysoka, wynosi bowiem powyzej 0,5 -
por. (Crewson 2008, s. 70).

Wspoitczynniki zbieznosci korelacyjnej nie wskazaty kierunku tej zaleznosci,
moznajednak uznac, ze lokalizowanie produkcji samochodu w kraju siedziby marki
i innym (a wczesniej jeszcze produkcji samych tylko podzespotow uzywanych na-
stepnie do produkcji) ma istotny wptyw na ilos¢ powaznych zagrozen zgtaszanych
wobec danych marek w systemie RAPEX. Dziafania takie, prowadzone przez kon-
cerny samochodowe, nalezy wigzac¢ jednak z dwiema podstawowymi przyczynami
- szukaniem jak najnizszych kosztdw produkcji z jednej strony i dostepu do rynku
zbytu z drugiej.

Poszukiwanie jak najnizszych kosztow produkcji jest zwigzane z préba zaosz-
czedzenia kosztow transportu, zatrudnienia czy szybszego dostepu do podzespotow
u réznych dostawcow (a takze zastepowalnosci tych podzespotéw) przy produkcji
i serwisie. Z drugiej strony koncerny starajg sie uzyska¢ dostep do nowych rynkéw
zbytu poprzez budowanie nowych zaktadéw produkcyjnych poza krajem siedziby
marki, przejmowanie innych marek, a takze rdznicowanie oferty, kierujac jg wy-
facznie na dany rynek (kiedy pewne modele albo ich wersje nie sg produkowane
i oferowane w kraju siedziby marki).

Podsumowanie

W latach 2006-2013 odnotowano 784 notyfikacje w zakresie powaznych
zagrozen wobec samochodéw w systemie RAPEX. Najwieksza ilos¢ notyfikacji
dotyczyta marki Volvo (57), nastepnie Ford (52), Fiat (51), Peugeot (47), Nissan
i Renault (po 46), Mercedes i Opel (po 40).

W badaniu zalezno$ci pomiedzy cechami - miejscem produkcji (kraj siedziby
marki i inny kraj) a markg w zakresie ilosci notyfikacji uwzgledniono 605 notyfika-
cji, co wynikato ze spetnienia warunku minimalnych liczebnosci teoretycznych dla

statystyki %2 w przypadku 16 (na 38) marek.

Poréwnanie wartosci statystki obliczonej Xof)i. do statystyki krytycznej
szi(W—\)(k—n— wskazato na zalezno$¢ badanych cech - miejsca produkcji i marki.
Warto$¢ wspotczynnika zbieznosci korelacyjnej Cramera C (0,62) i skorygowa-

nego Pearsona P 0. (0,59) wskazuje, iz zalezno$¢ tajest wysoka.

Lokalizowanie produkcji w kraju siedziby marki i innym wiaze sie z poszuki-
waniem redukcji kosztow (transportu, zatrudnienia, podzespotoéw, serwisu) i no-
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wych rynkéw zbytu (budowa nowych zakiladéw produkcyjnych, przejmowanie
innych marek i roznicowanie oferty).

Nalezy wiec przypuszczac, ze lokalizowanie produkcji poza krajem siedziby
marki bedzie postepowac dalej. Konieczne bytoby jednak zwiekszenie przez kon-
cerny samochodowe nadzoru nad rozproszonymi dziataniami zwigzanymi z pro-
dukcjg w celu minimalizowania powaznych zagrozen dla konsumenta jako uzyt-
kownika.
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THE SERIOUS RISK NOTIFICATIONS TO CARS IN THE RAPEX SYSTEM
AND THEIR PRODUCTION IN THE BRAND AND OTHER COUNTRY

Summary

The purpose of the article was to examine whether the manufacture place of the
car (brand country and other country) has an impact on the number of notifications
within serious risks in the RAPEX (Rapid Alert System for non-food dangerous prod-

2
ucts). The value of statistics X m . pointed to the relationship between the manufactured
place and the brand. It is high, as indicated the value of the association coefficients -
Cramer’s C and Pearson’s corrected Pkor.. Carmakers should therefore increase the

supervision of the scattered activities linked to production, to reduce the number of
serious risks to the consumer.

Keywords: RAPEX system, serious risks, car, manufacture place, association coeffi-
cients

Translated by Marcin Pigtowski
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