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RECENZJE i OMOWIENTIA

Siegfried Fornacon, Braunsberger Segelschiffe und ihre Reeder von 1760 bis 1863, Zeitschrift fir
die Geschichte Altertumskunde Ermland, 1987, Beiheft 7.

Braniewo ongi$ najwigksze 1 najwazniejsze z miast warminskich doczekalo si¢ wielu
roznej wartosci rozpraw naukowych. Historykow zajmujacych si¢ badaniem dziejow
Warmii miasto to interesowalo w sposob szczegdlmy, nie mozna bowiem poznaé
przesztoSci Warmii nie znajac historii Braniewa. I gospodarczo, i politycznie Braniewo
byto szczegdlnie wazne dla biskupstwa warminskiego. Nie widziat Warmii bez Braniewa
biskup Jan Stefan Wydzga, ktory rokowal z elektorem brandenburskim Fryderykiem
Wilhelmem o zwrot miasta biskupstwu i Polsce. Jak wazna rol¢ w gospodarczym
organizmie Warmii pelnilo Braniewo, nie trzeba zbytnio tlumaczyé. Bylo jedynym na
Warmii portem morskim.

Dotychczas niewiele wiedziano o morskiej przeszlosci Braniewa. Odkryly ja jakby na
nowo artykuly Andrzeja Grotha i przypomniala o niej ksiazka Siegfrieda Fornacona.
Fornacon kilkanascie lat studiow poswigcit problematyce zaglowcow i armatorow
braniewskich. Interesowaly go losy ludzi i statkow, ktorych macierzystym portem bylo
Braniewo. Badania swe Fornacon zaprezentowal w 16 szkicach i dodatkach Zzrodiowych.
Ksiazka nie pretenduje do wyczerpania tematu. Daje ona obraz wyrywkowy sprowadza-
jacy si¢ do przedstawienia zdaniem autora spraw najwazniejszych. Autor stanal przed
barierg braku materiatlow zroédtowych. Mogiby ja w jakis sposob pokonaé, gdyby siggnal
do archiwaliéw przechowywanych w Polsce. Otrzymalis$my zatem ksiazk¢ w postaci
szkicOw i to nie zawsze z sobg powigzanych.

Chronologicznie praca zamyka si¢ w latach 1760—1863. Fornacon pragnal przed-
stawibsto lat dzialalnosci braniewskich armatoréw. Data pierwsza ma uzasadnienie: jest
to rok ukonczenia budowy zaglowca ,,Die Weisse Schwan”. Dla daty drugiej, konczace;j
ksigzke, trudno znalez¢ uzasadnienie. Port braniewski drugiej potowy X VIII w. nie miat
takiego znaczenia jak np. w XVII czy X VI stuleciu. Proby wskrzeszenia koniunktury byty
z gory skazane na porazkg¢, Braniewo bowiem nie lezy nad morzem. Miasto i port
z Zalewem Wislanym laczyla Pasigka. Stan wod tej kaprysnej rzeki uniemozliwial
zawijanie do Braniewa zaglowcdw o duzym tonazu. Rowniez wysokie cla naktadane
w Pilawie na towary warminskie utrudnialy handel ze $wiatem.

Fornacon oparl swa ksiazk¢ przede wszystkim na literaturze. Wykorzystat cenne
publikacje historykéw warminskich, ktore ukazaly si¢ przed wybuchem drugiej wojny
$wiatowej. Nie wykorzystal natomiast prac polskich historykow zwlaszcza Andrzeja
Grotha '. W Zeszytach Naukowych Wydzialu Humanistycznego Uniwersytetu Gdans-
kiego bardzo ciekawy artykut opublikowali Janina WiSniewska i Jozef Wlodarski 2.
Szkoda tez, ze Fornacon nie si¢gnat do dostgpnego mu artykutu Georga Mielcarczyka 3.
Prace zuboza niewykorzystanie zrodet znajdujacych sie w archiwach Diecezji Warmins-
kiej w Olsztynie i Panstwowym w Olsztynie.

Fornacon zaprezentowal 10 sylwetek braniewskich armatoréw poczynajac od
Joachima Bredschneidera, a konczac na Ferdynandzie Kuckeinie. Sg to szkice roznej

1 A.Groth, Zegluga i handel morski Braniewa i Fromborka w latach 1638—1700. Rocznik Elblaski, 1982,t.9,

sS. 9—32; tenze, Ruch statkéw w porcie elblaskim w latach 1585—1700, Rocznik Gdanski, 1977, t. 37, ss. 39—65.

2 J. Wiéniewska, J. Wtodarski, Ustawa dla wlascicieli szmak starego miasta Braniewa i ordynacja kompanii

z 1599 roku, Zeszyty Naukowe Wydziatu Humanistycznego Uniwersytetu Gdanskiego, 1982, or 12, ss. 51—78.

3 G. Mielcarczyk, Aus der Bliitzeit des Braunsberger Handels. Der Konigliche Kaufmann J. Oestreich,
Ostpreussenblatt, 1961, Folge 16.
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wartosci. Interesujacy jest artykut o Joachimie Bredschneiderze i Ferdynandzie Kuc-
keinie. Pozostale sg krotkie i mato w nich faktografii. W biogramach armatorow z XVIII
w. autor skoncentrowat si¢ na ich zyciu i dziatalnoéci natomiast w biogramach armatoréw
z w. XIX nacisk polozyt na charakterystyke zaglowcow.

Ksiazke otwiera ciekawy szkic Der Braunsherger Hafen. Rzecz dotyczy obszaru
poltozonego nad Pas}gkq migdzy Braniewem a Zalewem Wislanym. Autor sigga w nim do
osadnictwa czasOw Sredniowiecza podkrelajac, iz teren ten byl zamieszkany przez
ludno$é pruska. Swiadczy o tym nazewnictwo rzek, wsi. Tak samo interesujacy jest szkic
poswigcony drodze wodnej taczacej Braniewo z Zalewem Wislanym, czyli Pasl¢ce w jej
dolnym biegu. Funkcjonowanie portu braniewskiego zalezalo od stanu jej wod. Fornacon
pisze o tym, jak trudng bylo utrzymaé wiasciwa glebokos$é Pasieki. Poglebiono ja, by
zachowa¢ zeglowno$C. Autor podaje jednak wyrywkowe informacje z czasow $rednio-
wiecza i schytku XIX w., pomijajac cale stulecia. Port braniewski stracil na znaczeniu
zchwila, gdy w zegludze pojawily si¢ statki o duzej noSnosci. Wigksze zaglowce z pelnym
ladunkiem nie mogly doptyna¢ do miasta. Materialy Zrédlowe wzmiankuja o za-
trzymywaniu si¢ statkow na Glebi Pitawskiej, gdzie je roztadowywano i zaladowywano za
pomoca bordyn. Badania Andrzeja Grotha dowodza, iz bezposrednio do portu
braniewskiego wchodzito niewiele statkow. Doplynaé z pelnym obcigzeniem mogly tylko
niewielkie statki o noSnosci nie przekraczajacej 40 lasztow. Najwicksza jednostka, ktora
w drugiej polowie XVII wicku zawingla do portu braniewskiego, liczyla 120 lasztow
noénosci*. Trudnoéci nawigacyjne sprawialy, ze w porcie braniewskim byt maly ruch.
Zaplecze portowe w Braniewie w pordwnaniu z Krolewcem czy Elblagiem bylo niewielkie,
a i kupiectwo braniewskie nie dorownywalo zasobami finansowymi elblaskiemu czy
krolewieckiemu. Z badan Andrzeja Grotha wynika, ze wlasciwym portem Braniewa byla
Pitawa. Fornacon wprawdzie pisat o tych sprawach ale niedostatecznie podkreslal ich
waznosé. Ilustraqa moga by¢ dane o naJwyzszym i najnizszym stanie wody na Pasl¢ce
w pierwszej polowie XIX w. Ot6z najwyzszy przybor wod zanotowano w grudniu 1824 r.
— wynosit on 361 cm. Najnizszy w lipcu 1830 r. wynosit tylko 63 cm. Srednia glgboko$é
Pasleki przekraczala nieco metr.

Do pierwszych armatorow braniewskich zaliczyl autor Joachima Bredschneidera.
Bredschneider obywatel Nowego, a pozniej Starego Miasta Braniewa zdecydowal sig
budowac zaglowiec w Braniewie. Zadania tego podjat si¢ Jakub Helske. Mimo trudnosci
i sprzeciwow wiadz Starego Miasta, w 1760 r. zbudowano statek nazwany ,,Die Weisse
Schwan” — Bialy Labgdz. Z pomoca Bredschneiderowi przyszedt kanonik warminski
Tomasz Szczepanski w nadziei, ze statek bgdzie wozit zboze kapitulne i biskupie do
Gdanska.

Bredschneider mial powaznych konkurentéw — o ktorych w osobnych szkicach —
Klemensa i Antoniego Hanmannéw oraz Georga Lunitza. Hanmannowie nalezeli do
najbogatszych mieszkancéw Braniewa, zostajac armatorami podnie$li znaczenie rodziny.
Georg Lunitz rowniez zaliczany byt do zamozniejszych braniewian. Byli to jednak
armatorzy na mala skal¢. Dopiero Johann Ostreich nadat handlowi braniewskiemu nowe
ramy i nowy rozmach. Byl uczniem kolegium w Braniewie i absolwentem uniwersytetu
w Krélewcu. Fascynowala go wowczas filozofia Kanta. Po studiach powrdcit do
Braniewa stajac si¢ z biegiem czasu wlascicielem duzej firmy handlowej specjalizujace;j si¢
w sprzedazy przedzy lnianej Rozwinal firme¢ wspaniale. Zostat tez armatorem. Statki jego
ptywaly z przedza Iniang i innymi towarami do Anglii. Fornacon zajat si¢ szerzej losem
tych Zaglowcow. Statki ,,Braunsberg” i ,,Vigillante” przystonily sylwetke Ostreicha.
W tym samym czasie w Braniewie dzxalah armatorzy Heinrich Barth, wspotpracujacy
z Johannem Ostreichem, Johann Kutschkow i Drews.

4 A. Groth, Zegluga i handel morski Braniewa i Fromborka, s. 11.
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Na poczatku XIX w. pojawily si¢ w tej branzy nazwiska — Simon Stampe
i Ferdynand Kuckein. Pierwszy pochodzil z Schlezwiku-Holsztyna, drugi z Bartoszyc.
Wigksze znaczenie zdobyt Ferdynand Kuckein. Autor zastanawia si¢ co sklonilo
Kuckeina do osiedlenia si¢ w Braniewie. Wydaje sie, ze Johann Ostreich $ciagnat go do
tego miasta i ulatwil mu karier¢. Kuckein, ewangelik, przybyt do katolickiego Braniewa
w 1800 r. oZenit si¢ z Eleonora Dorota Herzog. Miat kilka statkéw. Zawijaly one do
prawie wszystkich wigkszych portow europejskich. Fornacon szczegélowo wyliczyt rejsy
zaglowca ,,Braunsberg”. Z Prus Wschodnich z Inem, prz¢dza i zbozem najczgsiciej plywat
on do portdw angielskich. Do Prus Wschodnich przywozit wegiel, zelazo, s6l. Podobne
towary wywozily i przywozily zaglowce ,,Borussia”, ,,Olivia”, ,,Arthur”.

Bryg ,,Biirgerin” i galea ,,Passarge” sa bohaterami osobnych szkicow. Dotknat
rowniez autor problemow zeglugi wewngtrznej na Zalewie Wislanym, ktora rozwinat
Ferdynand Kuckein.

Bardzo malo pisze Fornacon o budowaniu statkow w Braniewie. Wzmiankuje
o stoczniach braniewskich juz w §redniowieczu. Szkic na ten temat nie wyczerpuje go
w caloéci, poniewaz autor oparl go na materiale wybranym fragmentarycznie.

Uzupelniaja ksiazk¢ materialy statystyczne i bardzo ciekawy szkic o obyczajach
marynarzy. Szkoda, ze autor nie znal artykutu Wisniewskiej i Wiodarskiego (por. przyp.
3), ktory wzbogacitby szkic. Dodatek zawiera wykazy rejsow braniewskich statkow.
Najczesciej zawijaly one do portdw angielskich, francuskich, hiszpanskich, poétnoc-
noamerykanskich, a nawet egipskich.

Rozprawa niewgtpliwie wzbogacila naszg wiedz¢ o Braniewie i Warmii, zwlaszcza
w w. XIX. Temat podjety przez autora jest waznym skladnikiem gospodarczych dziejow
Warmii. Powinien by¢ kontynuowany w badanich naukowych. Funkcjonowanie portu
braniewskiego, zwlaszcza w czasach §redniowiecza i nowozytnych, wciaz czeka na
opracowanie. Omawiana ksiazka b¢dzie przydatna tym, L t6rzy podejma sig studiow nad
morska przeszloscia Braniewa.

Stanislaw Achremczyk

Boiena Garszczynska, Epistolografia Ignacego Krasickiego, Wyisza Szkola Pedagogiczna
w Slupsku, Stupsk 1987, 238 ss.

Ignacy Krasicki stale budzi zainteresowania historykow i historykdw literatury. Jego
dzialalno$¢ jako biskupa i jako literata oceniana jest bez mala od ponad dwustu lat. Juz
wspolczedni nie szczedzili biskupowi krytyki i pochwal. Wiele pisano o poetyckich
i pisarskich dokonaniach ksigcia warminskiego, mniej o dzialalnosci administracyjnej,
politycznej, weale o duszpasterskiej. W badaniach wykorzystywano bogata koresponden-
cje Krasickiego. Historycy analizowali ja pod katem wydarzen politycznych, historycy
literatury doszukiwali si¢ w niej informacji o dziatalnosci pisarskiej Krasickiego. Jak do
tej pory nikt szerzej nie zainteresowal si¢ epistolografig naszego biskupa, a przeciez jest to
wdzigczny temat badan i pomaga jeszcze lepiej poznac jego osobowos¢. Wydana drukiem
w 1958 r. korespondencj¢ biskupa wykorzystywano na rozmaite sposoby i do przerdznych
tematdw, ale sama w sobie nie byta przedmiotem opracowan. Stad z zadowoleniem nalezy
powitaé prace Bozeny Garszczynskiej poswigcona tylko epistolografii Krasickiego.
Konstrukcja pracy nie budzi wigkszych zastrzezen. Autorka prowadzi wyklad jasny
ubarwiany starannie i trafnie dobranymi cytatami. Szkoda, ze niektdre rozdzialy sg tak
skrotowo napisane. i

Ksiazka skiada si¢ z dziewigciu rozdzialdow: Swiadomosé sztuki epistolograficznej
epoki i Krasickiego, Epistolografia Krasickiego jako zjawisko kulturowe, Stan ilosciowy



