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John Anderson Miller; Fares, Please! A Popular History of Trolleys,
Horse-cars,Street-cars, Buses, Elevateds, and Subways, Dover Publications, New
York 1960», s. XXII + 204.

Komunikacja miejska nie jest dziedzing techniki, ktéra rodzi wynalazki o istot-
nym znaczeniu dla catosci postepu technicznego; jest ona raczej terenem zastoso-
wan wynalazkéw dokonanych gdzie indziej. Nic wiec dziwnego, ze mato jest sto-
sunkowo prac poswieconych historii komunikacji i transportu miejskiego. Jednakze
komunikacja miejska stanowi problem interesujgcy kazdego mieszkarica duzego
miasta, ktéry nieraz musi sobie zadawaé¢ pytanie, jak rozwigzywano jej problemy
kilkadziesigt lat temu, gdy wielkie metropolie przewyzszaty juz liczbg mieszkancow
ludnos¢ dzisiejszej Warszawy. O ile wiec waga studiébw naukowych nad historig
komunikacji miejskiej jest, by¢ moze, drugorzedna, temat ten stwarza okazje do
napisania interesujacej historycznej pracy popularnonaukowej.

J. A. Miller okazje te w petni wykorzystat i dal w ksigzce Prosze ptaci¢
ciekawy obraz rozwoju komunikacji miejskiej w Stanach Zjednoczonych. Praca
jego ma przede wszystkim duze walory beletrystyczne. Autor siegnat po informacje
do starych rocznikéw prasy codziennej, w ktdrej sprawy komunikacji miejskiej
zajmowatly — jak sie okazuje — od dawna poczesne miejsce. Liczne cytaty z arty-
kutébw prasowych i wiele zaczerpnietych z dziennikéw anegdot znakomicie ubar-
wiaja tok opowiadania i stwarzajg wilasciwy klimat historyczny.

Nie oznacza to bynajmniej, ze ksigzce brak rzetelnej informacji, opartej
0 naukowe podstawy i techniczng znajomo$¢ omawianych probleméw. Zawiera
ona wiele materialu mogacego zainteresowa¢ tak inzyniera komunikacji, jak
1 historyka techniki. Jakkolwiek autor koncentruje uwage na Stanach Zjednoczo-
nych, podaje on tez informacje o podstawowych osiggnieciach dokonanych w in-
nych krajach, zwlaszcza wtedy, gdy jaki$ system komunikacji rodzit sie poza
Stanami. Historie rozpoczyna od pierwszych omnibuséw, ktére zapoczagtkowaty
ere komunikacji miejskiej w 1819 r. w Paryzu, a w 1827 r. pojawity sie na ulicach
Nowego Jorku. Szeroko omawia bedace amerykanskim pomystem tramwaje konne,
z ktérych pierwszy wjechat na ulice nowojorskg w 1832 r., a ostatni opuscit ja
dopiero 26 lipca 1917 r. Nastepnie zapoznajemy sie z nieznang w Europie forma
kolei miejskich poruszanych za pomocg liny <itak jak np. popularna kolejka na
Gubatoéwke), napedzanej maszynag parowa. Jakkolwiek nie byty one zbyt popularne,
utrzymywaly sie w miastach amerykarnskich w latach 1870— 1906, stajgc sie pre-
kursorem tramwaju elektrycznego. Ten ostatni, cho¢ jest wynalazkiem europejskim,
po raz pierwszy znalazt praktyczne zastosowanie w Stanach Zjednoczonych
w miescie Alabama, ktére od 1886 r. moze sie szczyci¢ pierwsza siecig tramwajowa
dwiata. Zaden z tych wynalazkéw nie byt w stanie rozwigzaé probleméw komu-
nikacyjnych na zatloczonych powozami, wozami towarowymi i innymi pojaz-
dami ulicach wielkich miast amerykanskich. Kolejny etap rozwoju komunikacji
przynosi wiec przeniesienie jej na inny poziom — poczatkowo ponad ulice. Tworzy
sie sie¢ zatruwajgcych zycie miasta kolejek na estakadach, ktére z czasem ,zako-
pane” pod ziemie w postaci metra przynosza wreszcie najlepsze z mozliwych
rozwigzanie problemu.

Nie brak tez u Millera informacji o komunikacji trolejbusowej i autobusowej,
a takze o catkowicie dzi§ zaniechanej formie samochodéw elektrycznych. Autor
podaje wiele danych dotyczatych techniki budowy pojazdéw, systeméw napedu,

1 Jest to drugie wydanie ksiazki, ktéra ukazala sie po raz pierwszy w 1941 r.
Wydanie Obecne zostato wzbogacone nowymi ilustracjami.
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konstrukcji toréw, nie wchodzac jednak zbyt daleko w szczegdty techniczne. Wiele
miejsca poswiecono zagadnieniom eksploatacji taboru, warunkom jazdy w Srodkach
komunikacji miejskiej i warunkom poruszania sie ich po ulicach. Ksigzka dobrze
oddaje obraz ulicy XIX-wiecznej, panujagcego na niej tloku i zgietku nie ustepu-
jacego wiele dzi$§ obserwowanym. Omoéwione takze kwestie prawne, zabiegi o ze-
zwolenie na budowe nowych linii, sprawy finansowania i ekonomiki przedsie-
biorstw, obrazujac w interesujacy sposéb warunki rozwoju przemystu i techniki
w XIX w.

Nalezy tez podkresli¢ warto$¢ bogatego materiatu ilustracyjnego, dobrze uzu-
peiniajgcego podane w tekscie informacje.

Stanistaw Furman

Willy Ley, Marzenia inzynieréw. Nasza Ksiegarnia, Warszawa 1960, s. 188,
ii. 34

I. Adabasz «w, Czelowiek isprawlajet ptanietu. lzdatielstwo CK WLKSM
»,Motodaja Gwardija”, Moskwa 1959, s. 191

Jest niewatpliwie zjawiskiem charakterystycznym wydawanie ksigzek o ana-
logicznej tematyce w réznych, odlegtych nie tylko geograficznie, krajach. Swiadczy
ono o powszechnym w calym dzisiejszym $wiecie zapotrzebowaniu na okreslony
typ literatury.

Nieograniczone, stale rosngce mozliwosci cztowieka w walce o opanowanie
przyrody, urzeczywistnianie planéw i zamierzen, ktére jeszcze niedawno wydawaty
sie fantastycznymi, interesuja czytelnikéw zaréwno na Wschodzie, jak i na Zacho-
dzie. Zaspokojenie tych zainteresowan daja takie wiasnie publikacje jak Marzenia
inzynierébw Leya i Czitowiek ulepsza planetg Adabaszewa.

Problematyka i przeznaczenie obu ksigzek sa w zasadzie jednakowe. Adreso-
wane gitéwnie, cho¢ nie tylko, do miodziezy, chcg jej przedstawi¢ obraz wielkich
planéw ulepszenia Swiata, chca jg zarazi¢ entuzjazmem tworcéw i realizatoréw
tych planéw, chca wreszcie pokaza¢ rozlegte perspektywy ludzkosci w zagospo-
darowaniu kuli ziemskiej.

Wydanie w jezyku polskim ksiazki W. Leya Engineers’ Dreams jest na pewno
pomystem bardzo szcze$liwym. Praca doskonatego niemiecko-amerykanskiego po-
pularyzatora traktuje w zasadzie o wspaniatych projektach ujarzmienia przyrody,
z ktorych wiekszos¢ dopiero dzisiaj wydaje sie wykonalna. Te fantastyczne ongi$
pomysty to: tunel pod kanalem La Manche, ptywajace lotniska, wykorzystanie
energii wulkanéw dla sitowni, wykorzystanie energii wodnej w dolinie Jordanu,
zmiana klimatu Sahary i Afryki Srodkowej za pomoca odpowiedniej gospodarki
wodnej, przeobrazenie Morza Srédziemnego wielka zaporg w Cie$ninie Giblar-
tarskiej, wykorzystanie energii storica, morza i wiatru.

Wiekszos¢ z tych pomystéw nie nalezy do pomystéw nowych (niektore nawet,
jak np. ptywajace wyspy, stracity aktualno$¢ w epoce lotniskowcéw i samolotéw
o szybkosci naddzwiekowej), dlatego tez duza cze$¢ tekstu poswiecona jest historii
techniki, a wiasciwie historii fantastycznych pomystéw technicznych. Ale — jak
pisze Willy Ley — stowo ,fantastyczny” w odniesieniu do inzynierii oznacza je-
dynie: ,,To nie zostalo jeszcze dokonane”. Na pewno wiec takie projekty, wybie-
gajace czesto poza granice mozliwosci technicznych epoki, sa réwniez jednym
z wazkich czynnikéw ogdélnego postepu technicznego. A o tym, ze dzieje tych pro-
jektéw sa niezmiernie atrakcyjne, doskonale pokazujace klimat swoich czaséw,
tatwo przekona¢ sie z ksigzki Leya. Gawedziarki ton, zabawne anegdoty, przy



