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w ostatnim zeszycie ,Pamietnika’”; podejrzewalem, ze poszczegdlne opracowania
wychodzily moze oddzielnie, bo ostatnie tomy byly dziwnie cienkie; wertowalem
katalogi Towarzystwa Naukowego Warszawskiego, prespekty ,,Ziemi”, wydawni-
ctwa Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego — daremnie. Wreszcie, publikujgc
w ,,Rocznikach Bibliotecznych” kontynuacje wymienionej Bibliografii, podalem
w watpliwosé istnienie Zestawienia. Przyznanie sie do winy bylo zbyteczne. Autor-
ka monografii odnalazla poszukiwang przeze mmie daremnie bibliografie i data jej
szczegllowy opis na s. 267 swej pracy.
Czeslaw Gutry

Stanistaw Hiickel, Z dziejow hydrotechniki morskiej w Polsce. Gdanskie
Towarzystwo Naukowe, Gdansk 1968, ss. 121, ilustr. 24 + 56. .

Praca prof. S. Hiickla na temat dziejow polskiej hydrotechniki morskiej, wy-
pelniajgca caly tom 5 wydawnictwa nieperiodycznego Wydziatu Nauk Technicz-
nych Gdanskiego Towarzystwa Naukowego ,,Acta Technica Gedanensia”, dotyczy
takiej dziedziny techniki, ktérej fragmentow historii w polskiej publicystyce nau-
kowej czy popularnonaukowej niemal zupeilnie sie nie spotyka, nie modwige juz
o tym, Zze mie ma zadnego copracowania obejmujgcego calo$é dziejow tej dziedziny
na naszych ziemiach. Takze i w wypadku ksigzki prof. Hiickla nie mamy do czy-
nienia z zarysem historii hydrotechniki morskiej w Polsce, co zresztg wynika juz.
ze sformutowania jej tytutu. ‘

Po otworzeniu ksigzki okazuje sie nadto, ze niemal w calo$ci dotyczy ona tylko
jednego okresu: lat 1920—1939. PoSwiecony im stustronicowy szkic poprzedzony jest.
publikacjg zupelnie inng: 9-stronicowym referatem wygloszonym w maju 1967 r.
w Tuluzie z okazji wreczenia autorowi dyplomu czlonka-korespondenta zagranicz-
nego miejscowej Akademii. Referat nosi tytul: Hydrotechnika morska a dialog mie-
dzy humanistykag i technikq ma tle badarnt archeologicznych i historycznych portu
gdaniskiego i jest ilustrowany 24 rycinami umieszczonymi ma wklejkach, a przed-
stawiajgcymi konstrukcje hydrotechniczne Gdanska weczesnoSredniowiecznego, ry-
sunki konstrukcyjne niektérych obiektéw portowych oraz plany i widoki portu
gdanskiego z wiekéw XVTI i XVTIIL,

Zasadnicza partia tcmu 5 ,,Acta Technica Gedanensia” nosi tytul: Rozwéj my-
$li konstrukcyjnej w polskim budownictwie morskim w dwudziestoleciu miedzy-
wojennym. Szkic ten, zilustrowany 56 rysunkami konstrukcyjnymi i fotografiami,.
sklada sie ze Wstepu, trzech rozdzialéw i Zakoniczenia.

Pierwszy rozdzial (ss. 18—73) po$wiecony jest rozwigzaniom konstrukcyjnym-
budowli hydrotechnicznych portu gdynskiego: kolejno omdéwiono konstrukcje drew-
niano-kamienne i drewniane, nabrzeza plytowe, falochrony i nabrzeza na skrzy-
niach zelbetowych oraz inne konstrukcje (pirsy i pochylnia zelbetowa Stoczni Gdyn--
skiej); na wstepie rozdzialu autor dal zarys dziejéw powstania portu w Gdyni.

W dziejach powszechnych hydrotechniki port gdynski zyskal stawe ,,dzieki fa-
lochronom i nabrzezom na skrzyniach zelbetowych, ktéry to rodzaj wyparl niemal
zupelnie inne typy konstrukeji” (s. 45). Prof. Hiickel pisze, ze trudno dzisiaj dojsé,
kto pierwszy wpadl na pomyst, aby przy budowie portu gdynskiego zastosowaé ten
typ konstrukcji. Nie jest on wynalazkiem polskim, stosowano go np. juz w latach
1907—1908 w porcie Tuapse na Kaukazie (gdzie 'pracowaf polski inzynier A. Bu--

1 W nieco innej wersji referat ten przedstawiony byt w marcu 1968 r. ma do-
rocznym walnym zebraniu Gdanskiego Towarzystwa Naukowego; por. informacje:
o tej czebci zebrania w nrze 3/1968 ,,Kwartalnika”, s. 743.
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dlewski) a potem i w innych portach, ale w Gdyni wyzyskano go na szeroka skaie
i dokonano zmiany jako§ciowej przez prefabrykacje wielkich skrzyn. Nowo$é kon-
cepcji polegata poza tym na odstgpieniu od transportu elementéw (ze specjalnych
placéw budowy ma miejsce przeznaczenia) na pontonach i zatapianiu ich przy
uzyciu dzwigéw. Zastosowano mianowicie skrzynie pustakowe, ktére z placu pre-
fabrykacji transportowano za pomocg holownikéw, wyzyskujac zdolno$¢ pustych
skrzyn do utrzymywania sie na wodzie.

Rozdzial nastepny (ss. 73—103) przedstawia konstrukcje hydrotechniczne mniej-
szych portéw wybrzeza polskiego. Autor zajmuje si¢ najpierw polskimi rozwigza-
niami w portach, ktére istnialy juz w 1920 r., tj. w Pucku i Helu. W pierwszym
z nich w okresie miedzywojennym przeprowadzono stosunkowo niewielkie prace,
natomiast w Helu dokcnano znacznej przebudowy i rozbudowy portu. W dwoch
nastepnych podrozdzialach autor opisal konstrukcje hydrotechniczne portéw, ktére
zbudowano catkowicie po 1920 r., tj. Jastarni i Witadystawowa.

Studia terenowe (roboty geodezyjne, sondaze i badania proceséw brzegowych)
w okolicy dzisiejszego Wladystawowa pierwsi przeprowadzili: Wladystaw Eabué
i Piotr Szawernowski?, ktérzy tez opracowali w 1929 r. pierwszy projekt portu;
byla to praca dyplomowa na Politechnice Warszawskiej pod kierunkiem prof. Mie-
czystawa Rybczynskiego (w ksigzce brak jego imienia). Gdy w 1935 r. zapadia de-
cyzja budowy tego portu, projekt wykonawczy opracowano pod kierunkiem inz.
Zygmunta Adamskiego przy wspoéludziale autora referowanej tutaj ksigzki® Ro-
boty budowlane rozpoczeto w marcu 1936 r., a uroczystego otwarcia portu dokona-
no 3 maja 1938 r.

Kre$lagc dzieje powstawania portu Wiladyslawowo, prcf. Hiickel cytuje frag-
menty ciekawej polemiki, ktéora w 1936 r. toczyla si¢ w prasie miedzy inz. Anto-
n’'m Garnuszewskim, 6wczesnym naczelnikiem Wydzialu IV Administracji Morskie]j
Urzedu Morskiego w Gdyni, a znanym geologiem, prof. Janem Lewinskim, ktéry
byl przekonany, ze port u nasady Mierzei Helskiej wprowadzi zaburzenia w ru-
chu rumowiska w tym rejonie, co sie moze przyczynié do przerwania Mierzei.
Inz. Garnuszewski pisal m. in., ze ,niszczycielskiej pracy morza przeciwstawi¢ be-
dzie mozna ze skutkiem wiedze techniczng i zdobyte doSwiadczenie w tej dzie-
dzinie”, na co prof. Lewinski odpowiedzial m. in., ze podziwia sztuke inzynierskg
i wie, ,,ze potrafi ona zaréwno wykorzystywaé na dobro ogélu sily przyrody, jak
walezyé z nimi w razie koniecznosci”, ale walka taka jest ,zawsze ciezka i ko-
sztowna” (s. 85). Dzi§ wiemy, iz ostatnie stowo nalezalo w tej polemice do technikéw.

Nastepnie przedstawione sg rozwigzania konstrukcyjne przystani w Babim Do-
le pod Gdynig oraz pomostu z przystaniami w Orlowie, wykonanego w 1934 r.

2 P, Szawernowski (obecnie profesor Instytutu Morskiego) jest synem inz. Wia-
dyslawa Kajetana Szawernowskiego, projektanta portu wojennego w Gdyni, bu-
downiczego portu w Helu i nabrzezy basenu na Westerplatte w Gdansku (zob.
o nim: S. Hiickel, Polscy pionierzy budownictwa morskiego. ,,Technika i Go-
spodarka Morska”, nr 10/1965, s. 389b; o budowie tego basenu, a takze o przedsie-
biorstwie W. Szawernowskiego, zob.: S. Mikos, Geneza polskiej sktadnicy tran-
zytowej ma Westerplatte. ,,Gdanskie Zeszyty Humanistyczne — Seria Pomorzo-
znawcza”’, nr 16/1967, ss. 62—66). Dodaé warto, ze P. Szawernowski jest autorem
trzech prac z zakresu historii techniki: Zarys historyczny rozwoju poglebiarek.
~Technika Morza i Wybrzeza”, nr 10/1950, ss. 288—291; Zarys rozwoju poglebiarek
tyzkowych. Tamze, nr 4/1951, ss. 117—120; Poglebiarstwo morskie i prace podwodne
w 1925—1950 [w Polsce]. W: Materialy i przyczynki do dziejow gospodarki Polski
na morzu, 1920—1960. T..5. Gdansk 1960, ss. 3—28.

3 Autor pisze, Ze w nowym projekcie zmieniono m. in. konstrukcje i uklad
falochronéw, ,wprowadzajgc po raz pierwszy w Polsce, a moze nawet w skali
Swiatowej, tak zwane wejScie zakryte” (ss. 86—87). Warto by bylo dociec, czy
wezebniej takiego rodzaju wejScia do portu nigdzie mie zastosowano. Dla historii
techniki nie jest to obojetne.
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wedtug projektu i pod kierunkiem inz. Z. Adamskiego w rekordowym czasie 2 mie-
siecy, co mozliwe bylo dzieki prostej konstrukcji. Pomost oriowski miat 430 m
diugoscit (a wiec tylko o ok. 80 m byl krotszy od stynnego pomostu w Sopocie,
tzw. mola sopockiego).

W rozdziale ostatnim (ss. 103—115) autor przedstawil rozw1qzama sztucznych
umocnien brzegéw morskich (ostrég i opasek) .

W Zakonczeniu (ss. 115—118) prof. Hiickel pisze, Zze dorobek polskiej hydro-
techniki morskiej lat 1920—1939 trzeba ocenié bardzo pozytywnie. ,Na poczatku -
trzymano sie przewaznie rozwigzan tradycyjnych, stosowanych od dziesigtkéw lat
na Baltyku”, nastepnie jednak wprowadzano ,istotne niekiedy udoskonalenia, po-
legajagce m. in. na zastosowaniu w tych samych konstrukcjach obok drewna i ka-
mieni — zelbetu i betonu” (s. 116). Placéwkami, gdzie rozwijano my$l konstruk-
cyjng w hydrotechnice morskiej byto Biuro Kierownictwa Budowy Portu w Gdyni,
powstaly pdézniej na jego miejscu Wydzial Techniczno-Budowlany Urzedu Morskie-
go w Gdyni i Oddzial Administracji Wybrzeza Wydzialu Administracji Morskiej
tego Urzedu. Mimo duzych osiagnieé rozwéj mysli konstrukcyjnej w budownictwie
morskim nie nastepowal jednak tak szybko, jak w innych galeziach budownictwa
w Polsce. Na ss. 116—117 autor podaje przyczyny tego stanu rzeczy.

Wykaz literatury zawiera 18 pozycji (w tym 6 autora omawianej ksigzki, z kto-
rych trzy — to artykuly opublikowane w latach 1936—1938 w lwowskim ,,Zyciu
Technicznym”). Z tych 18 pozycji 14 to wtasciwie zZrédia, jak juz bowiem powie-
dzieliSmy na poczatku, opracowan z zakresu historii hydrotechniki morskiej w Pol-
sce niemal ze nie ma.

Przedstawiwszy tre§é ksigzki prof. Hiickla, na chwile chce jeszcze wrécié do
pierwszych stron szkicu o Rozwoju mys$li konstrukcyjnej. Otéz koncepcje lokali-
zacyjne i planistyczne odnoszace sie¢ do portu morskiego, majacego powstaé¢ na
odzyskanych w 1920 r. ziemiach Pomorza, autor przedstawil w dwoéch miejscach.
We Wstepie (ss. 15—18) autor podatl kilka szczegéléw z biografii inz. Tadeusza Wen-
dy (s. 16) i przedstawil jego argumentacje za zlokalizowaniem nowego portu w Gdy-
ni, zawartg w jego sprawozdaniu z 1920 r., opublikowanym w nrze 4/1964 ,,Zapis-
kéw Historycznych” 8. Natomiast o innych koncepcjach, m. in. o weze$niejszym, bo
sprzed lutego 1920 r. pochodzgcym, ,tczewskim’” projekcie inz. Teodozego Noso-
wicza (sam autor ksigzki stwierdza, ze projekt ten ,historycznie rzecz biorgc, [byi]
pierwszg koncepcja stworzenia portu polskiego”; s. 18), pisze dopiero w rozdziale
Rozwéj konstrukcji portu gdynskiego (podrozdzial Zarys dziejéow powstania portu
w Gdyni, ss. 18 i nast.); tutaj tez podaje kilka dalszych danych biograficznych odno-
szgcych sie do inz. Wendy (s. 20). Wydaje sie, ze w tak zatytulowanym rozdziale
powinno si¢ mowié tylko o rozwoju konstrukeji portu w Gdyni od momentu, w kté-
rym ostatecznie zdecydowano budowe portu w tym miejscu, natomiast wszystko to,
co poprzedzalo te decyzje, powinno byé przedstawione czytelnikowi we Wstepie
{m. in. tutaj tez by sie znalazla bardzo ciekawa technicznie koncepcja inz. Juliana
Rafalskiego zbudowania portu w poélnocno-zachodniej cze$ci Zatoki Puckiej, por.
s. 19). W tym Wstepie nie nalezalo sie zresztg ograniczaé do przedstawienia tego
fragmentu sprawozdania inz. Wendy, ktory dotyczy argumentéow ,,gdynskich”, ale
nalezalo takze omoéwié ciekawe jego koncepcje techniczne odnoszgce sie do roz-

4 Tuz po wojnie koncowa cze§¢ pomostu ulegla zniszczeniu. Dopiero w 1968 r.
pomost ten odbudowano, ale nie na catej diugosci.

5 Natomiast nie oméwiono w ksigzce zabezpieczania wydm, a wiec rozwigzan
agrotechnicznych, gdyz nie nalezy to juz do historii hydrotechniki. Autor odsyla
w tym zakresie do broszury inz. P. Pejty Wydmy i lasy nadmorskie oraz utrwalanie
brzegbw. Krakow 1947, gdzie opisane sg m. in. prace miedzywojenne.

¢ Publikacje te odnotowaliSmy w nrze 4/1965 , Kwartalnika”, s. 656.
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budowy portu w Gdansku?. Sprawozdanie to bowiem opublikowano w ,,Zapiskach
Historycznych”, ktéorych naklad wynosi tylko 400 egz. i ktére docierajg zasadniczo
tylko do historykéow, warto wiec przy kazdej okazji przedstawiaé koncepcje tego
sprawozdania w calo$ci, aby docieraly do szerszych kregéw czytelnikow.

W owym Wstepie nalezaloby takze po§wieci¢ nieco miejsca sprawie kadr hydro-
technik6w polskich w 1920 r., a wiec wtedy, gdy ponownie startowaliSmy nad Bal-
tykiem. Autor ksigzki opracowal przeciez na XI Miedzynarodowy Kongres Historii
Nauki w Warszawie w 1965 r. komunikat Polscy pionierzy budowmnictwa morskie-
go, warto wiec bylo i tutaj przedstawié¢ cho¢ kilku tych pionieréw, ktérzy w okre-
sie miedzywojennym pracowali w Polsce. Tymczasem prof. Hiickel nawet nie za-
cytowal tego komunikatu, cho¢ zostal on wydrukowany takze i po polskus.

Kilka jeszcze stow o szczegdtach. Na s. 83 autor pisze, ze budujgcy sie port
rybacki u masady Mierzei Helskiej (u autora nazwa inna: Pélwysep Helski) ,,uzy-
skal poczatkowo nazwe Wielkiej Wsi, po ukonczeniu za§ budowy w 1938 r. na-
dano mu nazwe Wtadystawowo ku czci Wiadystawa IV, jedynego kréla polskiego,
ktéry mial konkretny i jasny program meorski, a takze na pamigtke portu (i fortu)
wybudowanego przez Pleitnera w latach 1634—36" na Mierzei Helskiej?. Je$li idzie
o date: budowe tego portu zaczeto wiosng 1635 r., a we wrzesniu tego roku budowa
byla juz gotowal?, jeSli za§ idzie o konkretny i jasny program morski: miat go
takze np. Zygmunt August 11, R

Na s. 74 autor pisze, ze basen portu puckiego polozony jest ,,u stop prastarej,
krzyzackiej katedry”, a na s. 76, ze port heiski jest , wyciety z wod Zatoki Gdan-
skiej”. W rzeczywistoSci w Pucku nigdy katedry nie bylo i nie ma (idzie tutaj
o ko$ciél farny z XIII—XIV w.), port helski za$§ lezy od strony Zatoki Puckiej
(ktéra co prawda jest cze$cig Zatoki Gdanskiej).

Na wklejce (jako rys. 1) zmajduje sie Plan portu w Gdyni wediug stanu obec-
nego z zaznaczeniem zmian sytuacji falochronéw i nabrzezy wprowadzanych w toku
budowy (na planie tym zaznaczone sg tez inne szczegély z historii budowy portu).
Obok dzisiejszych nazw basenéw podane sg réwniez nazwy przedwojenne, ale nie
wszystkie 12; je$li zaé§ idzie o mazwy obecne: na planie podano ,,Molo Weglowe (inz.
Wendy)”, a w tek§cie na s. 64 ,Molo inz. Wendy”, gdy w rzeczywisto$ci nazwisko
Wendy nosi tylko jedno z nabrzezy mola Weglowego (nabrzeze Wendy), lecz nie
samo molo 13, nabrzeze Pilotowe za$§ przed kilku laty przemianowano na nabrzeze
Finskie i taka nazwa powinna byla znalezé sie na plande.

Zygmunt Brocki

7 Pisalem o tym w notatce cytowanej w przypisie 6, ostatnio za§ w artykule
W 20 rocznice §mierci twércy portu gdynskiego. ,,Przeglad Techniczny”, nr 47/1968,
ss. 4—5 (przy okazji prostuje btad drukarski tego artykulu: nazwa wymienionej tam
poglebiarki ma forme ,Inz. Wenda”, a nie ,inz. Wenda”). Inz. Wenda zmart
81X 1948.

8 Por. przypis 2.

9 Por. w tej sprawie m. in. mojg recenzje ksigzki Z. Grabowskiego i J. Wéj-
cickiego 1000 siéw o morzu i okrecie w nrze 3/1969 ,Kwartalnika”, s. 571.

10 Zob. np.: A. Czolowski, Marynarka w Polsce. Lwow 1922, s. 165; nadto:
Akta do dziejow Polski na morzu. T. 7, cz. 1. Gdansk 1951, wedlug indeksu.

11 Zob. np.: K. Lepszy, Dzieje floty polskiej. Gdansk 1947, szczegélnie ss.
139—142, gdzie znajduje sie podsumowanie dziela Zygmunta Augusta w zakresie
polityki morskiej.

12 Dzisiejszy basen nr IV poprzednio nosil nazwe: basen Marszatka Pilsudskie-
go (jeszcze w 1948 r. uzywane byly w porcie pozostale sprzed wojny formularze
magazynowe z wydrukowanym skrétem: BMP), basen za§ nr V — to dawny ba-
sen Ministra Kwiatkowskiego.

13 Zob. obwieszczenie dyrektora Gdanskiego TUrzedu Morskiego, ogloszone
w ,,Dzienniku Urzedowym WRN w Gdansku”, nr 13/1952, poz. 68.
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Ksigzka prof. S. Hiickla Z dziejéow hydrotechniki morskiej w Polsce — poza
wieloma innymi niezwykle cennymi wiadomo$ciami — przynosi drobng, ale bardzo
wazng informacje z dziejéw rozwoju maszyn roboczych, w szczegélnosei poglebia-
rek, odnoszgcy sie do Gdanska z okresu wladzy kréiow polskich.

Na s. 11 autor podal, iz umieszczona na wklejce ryc. 16, a zaczerpnieta z tzw.
Atlasu Gellentinéw z lat 1740—176514,  pokazuje jaka$ dziwng maszyne stuzgcg
do poglebiania kanaléw portowych”, przy czym prof. Hiickel wigze ja z osobg
W. Clemensa, Holendra, ktéry w 1594 r. mial pracowaé w Gdansku i skonstruowaé
tam poglebiarke.

Analiza tej ryciny wykazuje, ze przedstawione na niej urzgdzenie nalezy do
grupy poglebiarek skrobakowych (zwanych tez zrywakowymi), ktére w tym okre-
sie znane byly w Holandii. Praca takich poglebiarek polega na spulchnianiu dna
rzeki lub koryta przy pomocy szeregu zrywakow (skrobakéw) umieszczonych na
poprzecznych belkach, ktére zawieszono na rufie lodzi w sposéb pozwalajgcy na
regulacje pionowsg. Posuw lodzi w rozwigzaniach holenderskich uzyskiwalto sie
dzieki wykorzystaniu nurtu rzeki spychajgcego 16dz. Prad rzeki unosilt urobek, tj.
odspojony grunt i przemieszczal go w niziej' polozone miejsce.

Urzadzenia takie byly znane w Holandii juz w 1435 r., noszgc nazwe mol lub
krabbelaar 15, Pierwsze szkice podobnej poglebiarki, wykonanej w Delfcie datujg
sie z 1650 r. Ok. 1700 r. w mieScie Verra w Holandii wykonano podobng pogle-
biarke, lecz z dodatkowym ozaglowaniem pozwalajacym na wykorzystanie sity
wiatru. Obydwa te typy uzaleznione byly od szybko$ci nurtu lub wiatru. Konstruk-
tor z Gdanska, ktorego dzielo przedstawia ryc. 16 ksigzki S. Hiickla, usunal te
slabg strone poglebiarki skrobakowej: wprowadzil on naped lodzi za pomocag kolo-
wrotu, niewatpliwie stuzgcego do nawijania lin holowniczych, co umozliwiato ruch
todzi w dwu kierunkach. Poglebiarka gdanska — jako pierwsza opisana w litera-
turze — miata zatem naped przymusowy i mogla pracowaé w roznych warunkach.
Poglebiarki tego typu byly wykcnywane jeszcze w polowie XIX w. we Francji
i Bremie, przy czym ta ostatnia miala kadlub stalowy i kolowrét holowniczy,
wzorowany, byé moze, na gdanskim. W konicu XIX w. w Stanach Zjednoczonych
zbudowano taka maszyne z napedem parowym (Srubowym).

Badacze niemieccy, nawet tak drobiazgowi jak H. Conradis, autor rozprawy
z 1939 r. o historii rob6t i maszyn poglebiarskich 1%, nie umial (mimo wyraznych
usilowan) udowodnié dokumentami rysunkowymi faktu stosowania w Gdansku
w pierwszej potowie XVIII w. poglebiarek o dzialaniu przymusowym i podawat
jedynie, ze najprawdcpodobniej w 1630 r. pracowala tam konna poglebiarka wielo-
czerpakowo-zgrzeblows, wykonana przez Holendra A. Wybego 1%

Odnalezienie zatem w Gdansku przez prof. S. Hiickla dokumentu technicznego,
pokazujgcego opisang poglebiarke, jest zatem bez watpienia interesujgce i od-
krywcze.

Alfred Wislicki

14 Atlas ten, zawierajgcy ok. 100 plansz, nazywa sie Buch der Grundrisse Anno
1745 i znajduje sie w Wojewddzkim Archiwum Panstwowym w Gdansku (poz.
V/38—386).

15 Por.: A History of Technology. T. 4. Oxford 1958, ss. 629—630.

6 Por.. H. Conradis, Die technische-geschichtliche Entwicklung von Ver-
fahren, Gerditen und Maschinen fiir Nassbaggerung bis um die Mitte des 19 Jahr-
hunderts. Berlin 1939, ss. 53 i 68.

17 O Adamie Wybem por. m. in.: Z. Brocki, W sprawie XVII-wiecznej kolei
linowei w Gdansku. ,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki”, nr 4/1968, ss. 819—820.



