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368 Recenzje

kwesitie mozna sie natknaé réwniez ma ss. 82, 85, 89, 90, 123, 128, 131, 160, 204, 270,
276, 295, Obnizajg one warto§é recenzowanej pracy, ktéra przeciez nalezy do pozycji
interesujacych i dla naszej humanistyki pozadanych. Przybliza bowiem postaé cie-
kawg i dotgd w szerszym kontekScie nie badang. Niezaleznie od tego jakie dzi§
wystawiamy Pawlickiemu oceny, pozostaje on w polskiej filozofii zjawiskiem wy-
bijajagcym sie swg indywidualnos$cia, godnym przypomnienia i osobnego studium.

Ryszard Ergetowski

Richard Homugh, L. J. K. Setright: A history of the world’s motorcycles.
Revised ed. London 1973, George Allen and Unwin, ss. 208, rys., ilustr.

Historia zmechanizowania jednej z podstawowych czynnoéci czlowieka, jakg jest
przenoszenie sie z miejsca na miejsce, zawsze pasjonowala historykéw kultury ma-
terialnej i jej popularyzatoréw. Jednakze literatura zwigzana z tym tematem doty-
czy gldwnie dziejéw samochodu — to znaczy pojazdu czterokolowego. Ksigzek o roz-
woju zmotoryzowanych wehikuléw dwukolowyich, czy tez jak nazywajg je wspoi-
cze$ni jedno$ladowych, jest stosunkowo mato. Przykladem tego moze byé polskie
pi$miennictwo, w ktérym nie posiadamy ani jednej samodzielnej pozycji ksigzkowej
o historii motocykli. W literaturze §wiatowej tez miewiele jest tytutdéw w tym zakresie.

Ksigzka Richarda Hough’a i L. J. K. Setright’a jest wla$nie jedng z nielicznych
prac, przedstawiajacych pojazd dwukotowy w jego rozwoju historycznym i 'to od po-
czatku zastosowania silnika ido jego napedu, az po dzien dzisiejszy.

Wiek mobocykla i samochodu jest prawie réwny. Je$§li przyjmiemy umownie
rok 1885 za poczatek ery motoryzacji, to okaze sig, ze w tym wlasnie rioku, Gotlieb
Daimler zastosowal po raz pierwszy szybkoobrotowy pelnosprawny silnik spalinowy
do napedu skonstruowanego przez siebie motocykla. Dopiero w nastepnym roku
silnik z do$wiadczalnego pojazdu dwukotowego zamontowial Daimler do czteroko-
lowego pojazdu zaprzegowego, pozbawionego zywych koni. Tak wiec mozna by bylo
uznaé¢ motocykl za prekursora mitoryzacji, gdyby w jej dziejach nie zarysowaly sie
dwa wyraZzne nurty: jeden — zastgpowanie sily pociggowej zwierzgt w pojazdach
czterokolowych i drugi — zastepowanie sily mie$ni ludzkich w dwukolowcu nape-
dzanym pedatami.

Tak wiec odrzucajgc doszukiwania sig historycznego pierwszenstwa samochodu
iub motocykla, mozemy uznaé, Ze oba te §rodki lokomocji rozwijaly sie réwnoczeénie.
Byly nawelt znane i to 'do§é liczne préby polgczenia walor6éw tak jednego jak i dru-
giego pojazdu w formie trzykolowcédw, lub tez dwukolowych samochodéw, wzglednie
czterokotowych motocykli. Proby te jednak pozostaly w sferze eksperymentéw.

Omawiana ksigzka jest juz wydana po raz trzeci. Jej pierwsza edycja ukazala
sie w 1966 r., druga w 1971, wreszcie trzecia, obecna, uzupelniona i poprawiona
w 1973 r.

Ksigzka stanowi podsumowanie idorobku my$li konstrukcyjnej poczgwszy od
pionier6w budowy motocykli Parkyns’a i Holden’a w Wielkiej Brytanii; Coppeland’a
i Pennington’a w Stanach Zjednoczonych; braci Werner i markiza De Dion we Fran-
cji. Wszystkie te préby zZbudowania uzytkowego motocykla (dwu- lub trzykolowego)
z silnikiem przewaznie parcwym, poprzedzaly wynalazek Daimiera. Autorzy wspo-
minaja do$wiadczenia jeszcze dawniejsze niz wymienione, ‘siegajgce poczatku
XIX wieku. Byly to jednak eksperymenty incydentalne, nie posiadajace swych na-
stepstw ani w ciagto§ci produkeji, ani w rozwoju Konstrukeji. Zagadnienie to zostalo
ujete w pierwszym rozdziale, dotyczacym czaséw przed rokiem 1900. Wydaje sie
nawet, ze okres ten Autorzy potraktowali nieco pobieznie, w sposéb zdawkowy, nie
wykorzystujac mozliwosci przeanalizowania istniejacych zrédet historycznych. Nie
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ulega watpliwosci, Ze w historycznej literaturze motoryzacyjnej ten okres jest opra-
cowany bardzo stabo i spotyka sie szereg kontrowersyjnych informacji, czgsto na po-
graniczu plotek, kaczek dziennikarskich i legend. Dlatego tez czytelnik, biorgc te
ksigzke do reki odczuwa miedosyt i rozczarowanie nie znajdujgc solidnych, Zrédiowo:
udokumentowanych wiadomoéci o prehistorii dwukolowego pojazdu mechanicznego..

W dalszych, utozonych chronologicznie rozdziatach ksigzki, Autorzy przedstawiajg
poszczegblne, etapowe udoskonalenia konstrukcyjne motocykli, jak wprowadzenie
postepowego systemu zaplonowego w motocyklach Indian (USA) przed pierwsza
wojng $wiatowa, zastosowanie w 1920 r. przez Bradshaw’a nowoczesnego przenie-
sienia napedu, czy tez zastosowanie nowych usprawnien wioskich i niemieckich z lat.
1930—1950, wreszcie japonskich z lat 1960—1970.

Ciekawie do§¢ i w sposdb oryginalny Autonzy podzielili poszczegblne etapy roz-
woju pojazdéw jednosladowych. Podziatlowi temu odpowiadajg nazwy poszczeg6l-
nych rozdziatoéw: Przed rokiem 1900 pierwotny chaos; 1901—1915 ewolucja spraw-
no$ci; 1916—1925 dojrzalo$é; 1926—1935 era klasyczna; 1936—1949 wyrafinowanie;
1950—1972 kociot, w ktorym sie wszystko topi. b

W treéci ksigzki znajdujemy interesujace opisy poszczegblnych konstrukcji, ktére:
‘odegraty wiekszg role w historii rozwoju motocykla. Przedstawione sg takze osigg-
niecia sportowe i wyczynowe znanych kierowcow motocyklowych, oraz ich maszyny.
Autorzy nie pomineli nawet 01p1su ciekawych przezyé zawodnikéw biorgcych udziak
w znanych wys$cigach.

Jednak gléwng nicig przewo»dma ksigzki jest postep techniczny w budowie silni-
kowych pojazdow idwukotowych.

Na do§é bogatg szate ilustracyjng skiada sie okiolo 200 fotografii i rysunkéw
czarno-bialych, z ktérych wiele jest reprodukowanych po raz pierwszy. Szereg jednak
ilustracji to znane zdjecia z innych ksiagzek i czasopism fachowych.

Ksigzka ma raczej charakter popularno-naukowy z ukierunkowaniem na hob-
bystéw rozmilowanych w sporcie motorowym i na miodziez. Wzigwszy jednak pod
uwage fakt, Ze brak jest literatury z tej dziedziny historii kultury materialnej i spor-
tu, o czym wspomnialem na wistepie, prace te mozna zaliczyé do przyczynkowych
i uzupeiniajgcych wiedze o rozwoju motoryzacji.

Aleksander M. Rostocki

Teodor Kikta: Przemyst farmaceutyczny w Polsce 1823—1939. Warszawa 1972,
Panstwowe Zaklady Wydawnictw Lekarskich, ss. 399, ilustr., portr., tab., bibliogr.
Polskie Towarzystwo Historii Medycyny.

Wielowiekowa tradycja recznego przygotowania w aptekach lekéw, uzywanych
w oficjalnym lecznictwie, zaczela urywacé sie w chwili powstawania w XIX w. coraz
liczniejszych zakladdw przemysicwych. Zmiany te lgczyly sie z osiggnigciami w od-
krywaniu zwigzkéw chemicznych i fitochemii, ktére bazowialy na postepie wiedzy
przyrodnicze] i udoskonalonych metodach technicznych. Przemyst farmaceutyczny
oparty byl zresztg zawsze o przemyst chemiczno-techniczny i zazebial sie z przemy-
stem spozywezym, kosmetycznym i widkienniczym.

Szybko§é jednak rozwoju polskiego przemysiu farmaceutycznego nie byla z Ppo-
czatku do§é widoczna i miarowa. Przyczynily sie do tego rézne czynniki hamujace,
wsr6éd Ktérych nalezy wymieni¢ tendencyjng polityke zaborcoédw, ogblny stan gospo-
darczy, niedostateczny zaséb surowcowy i reakcyjne stanowisko wlascicieli aptek,
dotychczasowych prawie wylgcznie producentéw lekéw, nie tylko indywidualnych,
recepturowych, ale i na zapas przygotowywanych tzw. osobliwek lub specyfikéw.
Pewng przeciwwagy rozwijajgcych sie zakladéw przemystowych mialy byé pézniej



