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Btednie przedstawiono tez sposéb otrzymywania stali, ktérym miato by¢ na-
weglanie tup zelaza dymarskiego w miale weglowym (s. 11). Stal otrzymywano bez-
posrednio w dymarce (wynika to takze z poematu RoZdzieniskiego). Proces wytwa-
rzania stali przez naweglanie cienkich pretéw Zzelaznych (lecz nie tup!) wynaleziono
w Europie Zachodniej w XVII—XVIIlI w.; nie mamy jednak dotad dowodoéw jego
stosowania na ziemiach polskich.

Mozna przypuszczaé, ze Wlosi, ktérzy wprowadzili w XVIlI w. w Zagtebiu Sta-
ropolskim proces wielkopiecowy, wytwarzali tez stal przez naweglanie cienkich pre-
téw zelaznych w roztopionej suréwce.

Natomiast proces ,stalenia” (byto to pilytkie naweglanie) byt stosowany przy
wyrobie gotowych narzedzi (nozy, sierpéw itp.), a nie tupek.

Pomytka jest wiadomos$é, ze ,do poruszenia urzadzen zakladu kuzZniczego uzy-
wano najpierw kieratobw konnych, a potem od XIIl wieku poczawszy ...wydajniej-
szego napedu ewodnego” (s. 9). Najpierw przede wszystkim do ,napedu” trzeba byto
uzywac¢ sity ludzkiej.

Niejasny jest sposéb zestawienia danych dotyczacych zuzycia rudy i wegla
drzewnego oraz ilosci uzyskanego zelaza w Kuznicy Boguckiej (s. 12).

Rozpatrujac efekty pracy kuznicy (s. 12) pominieto element majacy duze zna-
czenie ekonomiczne, a mianowicie koszty transportu (rudy, wegla drzewnego, wy-
produkowanego zelaza).

Ksigzka, popularyzujaca tradycje techniczne, powinna by¢ pisana w sposéb przy-
stepny, przedstawia¢ dawne procesy technologiczne w sposéb pogladowy, zrozumia-
ty dla czytelnika nie majacego przygotowania technicznego. Powinna by¢ napisana
stylem literackim, tak, aby jej czytanie sprawiato przyjemno$¢, rozbudzato zainte-
resowanie. Pod tym wzgledem omawiana ksigzka pozostawia, niestety, najwiecej
do zyczenia.

Jerzy PiaskowskKi
(Krakow)

Mieczystaw Filipowicz: Ludzie, stocznie i okrety. Seria ,Wspomnienia
ludzi morza i Wybrzeza”. [T. X]. ,Wydawnictwo Morskie”. Gdansk 1985 8° ss. 327+
+4 nib., rys. 1, ii. ss. 24 (repr. fot. 48+1 na obwolucie).

Pamietnik kmdra M. Filipowicza zamyka pierwszg dziesiatke tomoéw wymie-

nionej serii (1965— 1985). W ciggu 21 lat — 10 ksigzek. Stanowczo za mato: i prac,
i piszacych.

Zebrany przez M. Filipowicza materiat, zasobny i réznorodny, podzielit Autor
na pie¢ czeéci i 22 rozdziaty. Uzupetnit przedstowiem i wstepem odautorskim,

zamknat obszernym indeksem osobowym.

W przedstowiu (s. 5—7) informuje Autor, ze celem wspomnien byto: uchro-
nienie od zapomnienia dziatalnosci réznych warsztatéw i stoczni, przede wszystkim
stoczni modlinskiej, warsztatéw okretowych Flotylii Pinskiej, warsztatéw okreto-
wych i stoczni floty wojennej w Pucku-Gdyni, dziatalnosci wtasnej, silnie zwia-
zanej ze stoczniami i okretami czy pokrewnymi dziedzinami aktywnos$ci nad-
morskiej, wreszcie nazwisk i prac wielu ludzi uczestniczacych, jak on, w two-
rzeniu i rozwijaniu naszej dziatalnosci nautycznej. W zakonczeniu tego fragmentu
Autor pisze, ze celem bylo tez ,dostarczenie informacji o wazniejszych i mniej
waznych wydarzeniach — ich genezie, miejscu i czasie”, np. niezrealizowanej
budowie okretéw, wydarzeniach negatywnych (dodaé¢ trzeba: i kryminalnych) czy
drobnych, marginalnych, ale w dziejach ludzkich godnych zanotowania.

Nie wiem na jakiej podstawie opart sie Autor, piszac (s. 5): ,dotychczas nie
ukazato sie zadne opracowanie na temat dziatalnosci flotylii rzecznej w Pinsku,
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a tam witasnie od r. 1919 do 1939 [...] rozbudowano warsztaty okretowe |[..] Do
1939 r. wg wiasnych projektéw budowano tam: kanon,ierki, tratowce, kutry uzbro-
jone oraz inne jednostki specjalne przystosowane do pilytkich woéd Polesia”.

Nie znam zadnej naukowej monografii poswieconej historii naszej $rédlado-
wej armady wojennej czy choéby Flotylii Pinskiej i Wislanej, zakoriczonej dzia-
taniami Oddziatu Wydzielonego ,Wista” w 1939 r., opisanymi przez J. W. Dys-
kanta (1982). Ale dysponujemy réznorodnag, cho¢ skromna, dokumentacjg archi-
walnga, bibliograficzng, wieloma materiatami prasowymi réznej wartosci, oraz
pracami fachowymi dotyczacymi spraw i dziatalnosci flotylii rzecznych. Wiemy
ze, w Pinsku nie byto tak ponuro, jak opisal to Andrzej Stojowski w Kkiep-
skiej powiesci Kanonierka (1980), o tym, ze pod kierownictwem kmdra Witolda
Zajagczkowskiego robiono tam wiele pozytecznych rzeczy — informowatem przed
laty (Z dziejow szkutnictwa i okretnictwa w Polsce. Od czaséw najdawniejszych
do wybuchu drugiej wojny $wiatowej, [w:] V Sesja Naukowa Okretowcéw. Gdansk
7—9V 1964. Gdynia 1966 s. 67— 68 i odpowiednie przypisy). W tej pracy opubli-
kowany byt po raz pierwszy doskonaty rysunek zdjety z oryginatu, znajdujacego
sie w zbiorach rysunkéw monitora krakowskiego M-23. Istnieje tez dokumentacja
obca. Z ramienia Zaktadu Historii Nauki i Techniki poszukiwatem materiatéw
technicznych i korespondencyjnych w dawnej fabryce L. Zieleniewskiego w Kra-
kowie. To, co odszukatem w 1959— 1960 r. i to, co jest w Centralnym Archiwum
Wojskowym (Rembertéw) znajdzie sie w przygotowywanej pracy: Archiwum nau-
tyczne firmy Polskie Fabryki Maszyn i Wagonéw L. Zieleniewski w Krakowie,
Lwowie i Sanoku. Sp. Akc. Katalog dokumentacji technicznej.

Informacje podane we Wstepie (s. 8—10) recenzowanej pracy pomijam, gdyz
powtarzaja sie w nastepnych partiach ksigzki, za wyjatkiem przyjetej przez Auto-
ra periodyzacji, Autor podzielit dzieje naszej rzecznej sity bojowej na trzy okresy:
1918— 1920 —e rozbudowa uzalezniona od istniejgcej sytuacji (trwaty jeszcze dzia-
tania wojenne),

1920— 1924 — rozbudowa morskiej i lgdowej obrony Wybrzeza, lokalizacja
portéw wojennych i warsztatéw: Modlin, Pinsk, Puck,

195— 1939 — rozbudowa floty i stoczni w Gdyni, flotylii i warsztatéw w Pinsku.

Cztery ogniwa (Organizowanie Polskiej Marynarki Wojennej — 1918, s. 11—
—19; Flotylla wislana — 191&—1927, s. 19—25; Warsztaty Marynarki Wojennej
w Modlinie — 191»—1927, s. 25—36 i Panstwowa Stocznia Modlinska — 1928— 1939,
s. 36—47) tworzg pierwszg cze$¢ ksiazki (Na Wislanym brzegu, s. 11—47). Tylko
pierwsze i czwarte miesci sie w przyjetych, odcinkach czasowych. Podobnie jest

w czesSci drugiej. Przyjeta periodyzacja okazata sie klopotliwa, tym bardziej, ze
Autor stusznie wiagze elementy obszaru centralnego ($rédladowego) z zewnetrznym
(morsko-oceanicznym). Natomiast za szczegdlnie cenna wuznaje charakteryzujaca
Autora umiejetnos¢ wybiegania w przysztos¢ przy referowaniu tych lub innych
spraw instytucjonalnych, czy ludzkich.

W czesci ,wislanej” zarejestrowal Autor prawie wszystkie oznaki budzacego
sie zainteresowania aktywnos$cig nautyczng — i spotecznego, i panstwowego (orga-
nizowanie w karkowskiem wodniakéw przez gen. B. Roje; powstanie i likwidacja
Stowarzyszenia Pracownikéw Na Polu Rozwoju Zeglugi ,Bandera Polska”; powsta-
nie Ligii Zeglugi Polskiej; dekretalne pojawienie sie marynarki wojennej z dal-
szymi konsekwencjami tego aktu — Kkierownictwo w stolicy przy MSW, centrala
organizacyjna w Modlinie, tez port, warsztaty, magazyny, podnoszenie wrakow,
naprawa, uzbrajanie, szkolenie kadry, kitopoty dyscyplinarne, powiekszenie nabo-
rem i terminologiczne, powodowane stykiem os6b przybytych z trzech terytoriéw
panstw zaborczych (por.) W. A. Drapella: Przestrzen nautogonalna, z rozwazan
nad terytorium badawczym, ,Biuletyn Nautologiczny” 1959 nr 4—6 s. 3—09);, okres
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wojny 1919—1S20 i ponowna odbudowa strat; okres$lanie potrzeb obu obszaréw
dziatania (centralnego i zewnetrznego). Wista stopniowo przestaje by¢ jedyna do-
meng dziatania wojska wodnego: likwidacja Flotylii Wislanej (od 1926), warszta-
téw mar-woju w Modlinie (1927), powstanie i likwidacja Polskiej Zeglugi Pan-
stwowej (odradzajg sie przedsiebiorstwa armatorskie prywatne), powstanie w Mod-
linie, w gestii Panstwowych Zaktadéw Inzynierii (Warszawa) Panstwowej Stoczni
Rzecznej.

Brak w zapisach M. Filipowicza wzmianki o stworzeniu w Krakowie (1917/18 r.)
przez gen. Rojeg, z pomoca Czwartakéw i kilku koron w Kkieszeni, przedsiebiorstwa
t,Zegluga Polska”. W 1920 r. ukazat sie druk pt. Battyk Polskie Towarzystwo Zeglu-
gi Morskiej i Rzecznej. S.A. Statut. Wstepy napisali: bp Wtadystaw Bandurski,
prof. Fr. Bujak, ks. Wtadystaw Czapiewski oraz inicjator. W czesci dotyczacej
przedmiotowosci firmy jest mowa réwniez o obowigzkach budowy statkéw i rze-
czach ktérym p. Filipowicz tyle miejsca poswigcit w swej ksigzce.

RoOwniez cztery ogniwa (Flotylla Pinska i jej Warsztaty Portowe — 1919— 1939,
s. 48— 78: Typy i rodzaje jednostek piywajacych flotylli ipnskiej, s. 78—83; Tra-
towce rzeczne, s. 79—80, Kutry uzbrojone s. 80— 81; Monitory gdanskie i krakow-
skie, s. 81— 82; Kanonierki, s. 82— 83; R6zne inne jednostki flotylii, s. 83; Rok 1939
i pozniejsze dzieje flotylli oraz WPMW {Warsztatéw Portowych Marynarki Wo-
jennej], s. 83—93 i Droga wodna z Gdyni do Pinska, s. 93—>9 stanowiag tresc¢
drugiej czesci omawianego pamietnika. Ogniwo drugie podaje szczeg6towe infor-
macje o produkcji i innych rodzajach dziatalnosci technicznej os$rodka pinskiego,
-zastugujacych na szczegélne uznanie, gdyz nie byt on faworyzowany ani przez
MSW, ani przez nasza ,admiralicje”. Doskonaty jest tytut tej czesci ,,Na Morzu
Pinskim”. Tym wielkim rzeczno-bagiennym obszarem interesowano sie od dawna,
mimo to ze w czasach opisywanych przez Autora trzeba byto ,kupowaé wode”
u witasciciela pobliskiego jeziora, by tratwy mogty wpitynaé¢ na Bug (w. 95).

Précz wielu po raz pierwszy zanotowanych w naszych publikacjach wiado-
mos$ci o roéznorakiej dziatalnosci Flotylli Pinskiej, szczegélnie gdy dowodzit niag
kmdr Witold Zajaczkowski, doskonaty dowddca, organizator, inicjator budowy
réznych typéw pojazdéw wodnych, nieprzecietny racjonalizator i eksperymentator
(s. 57—58), dat Autor przekonywujacy obraz skomplikowanego zycia pinskiego
oérodka aktywnosci nautycznej (trudne warunki klimatyczne, mieszkaniowe, zaopa-
trzeniowe, kadrowe, réznorodnos$¢ etniczna i jezykowa). Dzieje zagtady Flotylli
(pojazdéw wodnych, warsztatéw, a przede wszystkim ludzi) odczytujemy w przed-
ostatnim ogniwie tej czesci.

I znowu cztery ogniwa (Warsztaty okretowe w Pucku — 1920— 1927, s. 97—-110;
Gdynia — moje miasto i stocznie, s. 110—128; Budowa Polskich okretéw za gra-
nica, s, 128—il44 i Rozw6j stoczni w Gdyni do 1939 r., s. 144—178) tworza trzecia
czes¢ wspomnienn (Na battyckim wybrzezu, s. 97— 178) obrazuja dzieje ksztattowania
sie naszej aktywnos$ci nautycznej, naszych $rodowisk nautycznych, wiedzy, kultury,
przezwyciezania trudnosci i wielu bitedéw.

Dokumentacja przer6zna dotyczaca Gdyni jest obszerna. Do znanych powszech-
nie wiadomoséci o tym par excellence polskim miescie i porcie dorzuca Autor wiele
interesujacego materiatu, przede wszystkim treséci technicznej, ktérego ciagle jest
za mato. Autor przyzeglowat do Gdyni w lecie 1929 r. z Pinska na wtasnej roboty
tédce piyngcej pod malerka banderg wojenng. Zyt w tym ,swoim” miescie do
1939 r., potem w niedalekim obozie $mierci (Stutthof), a wreszcie, po wyzwoleniu,
az do dzi§ — znéw w Gdyni. Ma wiec wiele do powiedzenia, gdyz zbierat skrzet-
nie réwniez relacje znajomych, kolegéw z pracy i réznych stowarzyszen, ktérych
byt aktywnym cztonkiem.
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Relacje z dni chwaty i kleski (Wojna obronna 1939 i okupacja niemiecka)
tworza czwarta czes¢ ksiazki, sktadajaca sie réwniez z czterech ogniw (Pierwsze
ofiary napasci, s. 17®&—187; ,Smok Kaszubski”, s. 187— 193; Stutthof, s. 193— 205
i Gdynia w szponach hitlerowskiej hydry, s. 205— 215).

Zapisy Autora uzupeiniaja i poszerzaja informacje juz znane (np. Stanistawa
Huckla: Inzynierskie wspomnienia, 1981 i poprzednikéw), przede wszystkim te,
ktére budza zastrzezenia (chwiejno$¢ decyzji wladz centralnych, lekcewazenie so-
jusznika przez Francje i Wielka Brytanig, skazanie polskich obszaré6w nadmor-
skich, jak i catlego Pomorza, na walke ktéra bardzo rzadko w polityce Swiatowej
daje pozytywne wyniki: ,aby da¢ $wiadectwo prawdzie”! Uwagi p. Filipowicza
koncentruja sie na wydarzeniach ,wyspy” oksywskiej, na dziatalnosci technicznej,
informacjach dotyczacych walki i Smierci nieoczekiwanej (np. tragedii okretu ,,Nu-
rek”: bomba wpadta do wnetrza przez komin), ale nie zapominajg o Gdyni i obro-
nie miasta przez miodziez, kobiety i mezczyzn. Stuzby techniczne pracowaly bez
odpoczynku, réwniez dla obrony ladowej. W bardzo krotkim czasie zrealizowaty
projekt (4—71X) kpt. mar. Jerzego T. Bileszynskiego zbudowania pociggu pan-
cernego nazwanego ,Smokiem Kaszubskim”, ktérego walke i zniszczenie przed-
stawia odpowiedni fragment. Tragiczny jest takze, rozdzial nastepny opisujacy
pobyt Polakéw, w tym réwniez Autora, w obozie Stutthof, zakonczony opisem
szczeS$liwego wyzwolenia.

Najobszerniejsza co nie powinno dziwi¢, jest piata czes¢ wspomnien (99 stron)
pt. Wyzwolenie wybrzeza i zryw stoczniowcoéw, s. 216—314, podzielona na szes¢
ogniw (Zjednoczenie Stoczni Polskich, s. 216—222; Elblag, s. 222—245; Gdansk
i Szczecin, s. 245—257; Stocznie gdynskie, s. 257—281; Stocznia Marynarki Wojen-
nej, s. 281—301 i Na ,zastuzonym wypoczynku”, s. 302— 314).

Ten okres posiada bogata literature dotyczaca odbudowy zniszczenn wojennych
na catym Wybrzezu, szczegodlnie wielkich i dotkliwych w Gdyni i Gdansku oraz
ksztattowania sie nowej rzeczywistosci nautycznej na mocnych opokach dwudzie-
stolecia miedzywojennego, przez myslacych i dziatajacych energicznie ludzi.

Mimo ilosciowego bogactwa dokumentacyjnego przeré6znego typu i w tej
czesci wspomnien potrafit Autor zgromadzi¢ wiele informacji ,uszlachetniajacych”
nasza wiedze o tym okresie.

Chciatbym poswieci¢ chwile uwagi Autorowi wspomnien. Na obwolucie ksigzki
odczytujemy rejestr dos¢ obszerny funkcyj sprawowanych przez M. Filipowicza
w roéznych latach jego stuzby marynarskiej i technicznej. Ale jest on pozbawiony
wiadomos$ci najwazniejszych, niezbednych w pracach pamiegtnikarskich. W bio-
gramie Wydawcy podano tylko: urodzit sie ,na Kaukazie” 231 1905 r. To stanow-
czo za mato. | ze ,zwiazal sie z PMW od 1925 r.”, mial wtedy juz 20 lat. Ksiazka
pozbawiona jest zupeinie zapiséw rodzinnych, $rodowiskowych az do chwili poja-
wienia sie Autora w Pinsku. Jakie byty do tego czasu dzieje autora i jego rodziny?
W drugim wydaniu ksiazki te braki powinny by¢ usuniete. Na s. 56 pisze, ze byt
konstruktorem, na s. 69, ze byt kreslarzem, na s. 71, ze kaditubowcem. Duzo za-
wdziecza inz. okr. kmdr Dominikowi Mateckiemu i Rosjaninowi, ktéry wyznawat
zasade, ze raz sie w zyciu przysiega, A. lljutowiczowi, z ktérym przez cztery lata
tworzyli kadre konstruktorska Flotylii Pinskiej pracujac przy jednym stole w ma-
tym pokoiku. Wiele mieli pracy, gdy witadze na ,Morzu Pinskim” objat dynamicz-
ny inicjator kmdr Witold Zajaczkowski (autor obszernego podrecznika Wiedza
okretowa. Torun 1926). Wraz z lljutowiczem opracowali projekt parowej maszyny
sterowej dla ,,Adm. Dickmana”, sam projekt kotta parowego dla tegoz okretu
oraz projekt pomieszczenia dla nadmiernej ilosci zalogi, tez czterowiostowg +t6dz
zaglowa. Stuzbe jednoroczniaka odbywa Autor w 1927 r. na flagowcu ,,Adm. Dick-
man”. Zapisy w calym pamietniku wykazuja ile prac wysokiej rangi wykonywat
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ile trudnych peinionych przez niego funkcyj wymienia wspomniany biogram Wy-
dawcy. Wiele dat Autorowi pobyt we Francji, zwiedzanie tamtejszych stoczni
i praktyka u A. Normanda, stoczni nie nowoczesnej ale o duzych tradycjach rze-
mieslniczych w dodatnim tego stowa znaczeniu oraz dyplom inzyniera-okretowca
Politechniki Gdanskiej.

Ksigzke czyta sie z zainteresowaniem. Styl jasny, formulowanie sadéw ostroz-
ne. Autor nie ukrywa faktéw, ktére byty przemilczane lub celowo zatajane; nie
potepia stabosci ludzi wystawionych na wielkie niebezpieczenstwa, nerwowych
zataman w dmSch walki nieréwnej, a nawet niemozliwosci jakiejkolwiek obrony;
nie moralizuje. Jest lojalny wobec swego $rodowiska i ludzi, z ktérymi wspo6t-
pracowat, od ktérych zalezat, ktérymi kierowat, o dziatalnosci ktérych styszat.

Nalezy sie Autorowi podziekowanie za podjecie trudu spisania wspomnien.
Nalezy sie rowniez podziekowanie tym wszystkim, ktorzy stuzyli p. M. Filipowi-
czowi swymi relacjami lub choéby korektami, wszystkim wymienionym i nie
wymienionym. Ksigzka wywota, jak mi sie wydaje (i powinna) uwagi i sprosto-
wania, chociazby tego typu, jakie czesto zamieszcza na swych kartach kwartalnik
angielski ,,The Mariner’s Mirror”.

Piszac o braciach Dolnos$lazakach Sapokach, (s. 35) i ich barkach =zalicza ich
do przedsiebiorcéw prywatnych. W ,Morzu” ukazaty sie dwa artykuty: Aleksandra
Rylke Swieto czynu twérczego (1926 nr 8 s. 4, il. 1) i bezautorski Przemszag i Wistg
z Mastowic do Warszawy (1927 nr 10 s. 15, il. 1: barka , Krakowianka”) oraz Zbu-
dowanie pierwszej berlinki zelaznej na Przemszy w ,Zeglarzu Polskim” (1926 nr 31
s. 170). llustracja w artykule A. Rylkego prezentuje ,Goérnoslazaczke”. Artykut
z 1927 r. informuje, ze statki byly wilasnoscia spoéidzielni zatozonej przez bytych
szypréw odrzanskich, Polakéw pn. ,Zjednoczona Zegluga na Gérnym Slasku”.
Wodowanie, bardzo uroczyste, odbyto sie w Jezorach k/Niwki 11VII 1926 roku.
Inicjatorem akcji i prezesem byt Andrzej Sapok.

Uwagi koncowe. Kiepskie ilustracje, na dodatek wttoczone w indeks (po s. 316)
a nie rozrzucone zgodnie z trescig wspomnien, by oszczedzi¢ czytelnikowi czasu.
Brak indeksu pojazdéw wodnych wymienionych w pamietniku oraz rejestru ilu-
stracyj.

Wszystkie tomy tej serii maja jednostajnie-purytanska szaro$¢ graficzna. Ape-
luje o wprowadzenie choéby kreskowej skromnej oprawy graficznej (inicjaty, prze-
rywniki, listwy) znanej naszym wydawcom od Kilku wiekéw.

Witadystaw A. Drapella
(Gdynia-Ortowo)



