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GENEZA 1 ROZWOJ LEKKICH SAMOCHODOW CIEZAROWYCH
TYPU PICKUP W OKRESIE DO 1939 ROKU

WPROWADZENIE

Lekkie samochody ciezarowe typu pickup nalezg obecnie do jednego z naj-
bardziej popularnych rodzajow pojazdéw samochodowych na terenie Standw
Zjednoczonych Ameryki Pdinocnej. Ich sprzedaz systematycznie wzrasta, co
potwierdzajg oficjalne statystyki. Wedtug danych US Departament of Com-
mercel w 1980 r. udziat samochodéw osobowych w ogélnej sprzedazy pojazdéw
samochodowych wynosit 80%), natomiast w 2000 r. udziat ten zmniejszyt sie do
poziomu 49%. Liczba wyprodukowanych popularnych modeli pojazdéw typu
pickup jest imponujaca i czesto wieksza niz niektérych modeli samochodow
osobowych. Przykifadem takiego pojazdu jest Ford serii F, ktéry od poczatku
wdrozenia do produkcji w 1948 r. zostat wykonany w liczbie 28,4 miliona eg-
zemplarzy.

Na tym tle europejski rynek samochodéw typu pickup wyglada bardzo skrom-
nie, a wobec niewielkiej produkcji europejskiej dominujg na nim obecnie pojaz-
dy pochodzace z fabryk firm japonskich.

Nazwapick-up wywodzi sie bezposrednio zjezyka angielskiego, a w potocz-
nym jezyku stowo to oznacza czynnos$¢ podniesienia/podnoszenia. We wspét-
czesnym branzowym stownictwie motoryzacyjnym (nie tylko anglojezycznym)
nazwag ta przyjeto okresla¢ lekki samochdd ciezarowy bedacy konstrukcja po-
chodng od samochodu osobowego. Stosuje sie obecnie uproszczong pisownie tej
nazwy - pickup. Pierwsze pojazdy tego rodzaju powstaty w USA w drugiej de-
kadzie XX w.
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W niektérych polskich publikacjach, zwtaszcza opisujgcych stan motoryzacji
przed wybuchem Il wojny Swiatowej, samochody tego rodzaju nazywano potcie-
zarbwkami. Obecnie stosowana jest rowniez uproszczona wersja angielskiego
okreslenia - pikap. Wedtug Nowej Encyklopedii Powszechnej PWN z 1996 r.
- pojazd typu pikap to samochod ciezarowy matej tadownosci, o zasadniczej
konstrukcji takiej jak samochdéd osobowy, w ktérym tylny przedziat pasazerski
zastgpiono otwartg skrzynig tadunkowga Definicja ta nie precyzuje jednak poje-
cia matej tadownosci.

Pojazdy tego rodzaju stanowig posrednie ogniwo miedzy samochodami oso-
bowymi a ciezarowymi choC powstaty znacznie pdzniej niz te obie podstawowe
grupy pojazdéw. Ich gtdéwng cechg uzytkowag jest uniwersalno$¢ w zakresie
przewozu o0s6b itadunkéw. Pojazdy z nadwoziami typu pickup nalezg do grupy
samochoddéw dostawczych, ktore pod wzgledem konstrukcyjnym sg pochodny-
mi od osobowych, podobnie jak i samochody z nadwoziami furgonowymi2

Odrebnym problemem jest wspdtczesna administracyjna kwalifikacja samo-
chodow typu pikap. Wtadze administracyjne w wiekszos$ci panstw Swiata dzielg
pojazdy samochodowe na kilka kategorii, co wigze sie z wielko$cig podatkow,
oplat rejestracyjnych, optat za korzystanie z autostrad, przebiegu procedur ho-
mologacyjnych, ogranicze w ruchu drogowym itp. Aktualnie w Europie oddziel-
nymi kategoriami sg: ,,pojazdy samochodowe majgce co najmniej cztery kota
i projektowane i wykonane do przewozu o0séb” (kategoria M) oraz ,,pojazdy
samochodowe majace co najmniej cztery kota i projektowane i wykonane do
przewozu tadunkéw” (kategoria N)3 Samochody typu pickup spetniajg wymogi
obu tych kategorii. W wiekszoS$ci krajéw samochody te jednak sa traktowane ja-
ko pojazdy ciezarowe i przypisane do kategorii M1, ktéra grupuje pojazdy o do-
puszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony. Pod pojeciem masy catkowitej rozu-
mie sie sume masy wiasnej pojazdu, masy kierowcy (ewentualnie innych oséb)
oraz maksymalnej dopuszczalnej masy tadunku. W USA pojazdy typu pickup
zaliczane sg do kategorii Light Truck grupujacej pojazdy o dopuszczalnej masie
catkowitej do 10 000 funtow (4536 kg)4.

GENEZA LEKKICH SAMOCHODOW CIEZAROWYCH TYPU PICKUP

Historia samochodéw ciezarowych jest o dziesie¢ lat krétsza niz w przypad-
ku samochodéw osobowych. Pionierem w tym zakresie byla niemiecka firma
Daimler Motoren Gesellschaft, ktora we wrze$niu 1896 r. zaprezentowata kilka
takich pojazdow witasnej konstrukcji. Najmniejszy z nich (ryc.l) miat mase cat-
kowitg 1500 kg i magt przewozi¢ fadunki o masie do 800 kg. Do napedu tego
pojazdu zastosowano czterosuwowy silnik o dwoch cylindrach i pojemnosci
skokowej 1526 cm3. Jego moc maksymalna wynosita 4 kW (5,5 KM), co poz-
walato najazde z predkoscig do 10 km/h. Naped na kota tylne przenoszony byt
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skérzanymi pasami. Podstawg konstrukcji pojazdu byta rama z belek drewnia-
nych wzmocnionych stalowymi okuciami. Réwniez kotajezdne wykonano z dre-
whna i opasano taSma stalowa. Przednia itylna 0§ zawieszona byta na resorach
piérowych.

Pierwsze samochody ciezarowe przeznaczone do sprzedazy firma Daimler
zaoferowata w 1898 r.. Zrezygnowano wowczas z napedu pasowego i w to miej-
sce zastosowano stalowe taicuchy. Wkrétce podobne pojazdy zaoferowaty inne
firmy europejskie. Rozwdj tych pojazdéw w dalszych latach przebiegat pod
katem zwiekszenia mozliwosci przewozowych, zaréwno pod wzgledem wy-
miarow tadunku jak ijego masy.

Poczatki produkcji motoryzacyjnej na kontynencie pétnocno-amerykariskim
siegajg 1901 r.. W tym czasie Ransom Eli Olds rozpoczat w miejscowosci Lan-
sing (stan Michigan) wytwarzanie pojazdu silnikowego witasnej konstrukcji. Po-
jazd o nazwie Oldsmobile Runabout przypominat lekki dwuosobowy woéz far-
merski. Do jego napedu zastosowano jednocylindrowy silnik o poziomym
cylindrze, umieszczony w tylnej czesci pojazdu. Pojemnos¢ skokowa wynosita
1925 cm3 a moc 3,3 kW (4,5 KM) przy 700 obr/min. Naped na kota tylne prze-
noszony byt przez dwubiegowg planetarng skrzynie przektadniowa, mechanizm
réznicowy i przektadnie taricuchowa. Pojazd wyposazony byt w jednakowe kota
jezdne z ogumieniem pneumatycznym o stosunkowo matej srednicy wynoszacej
20". Obie osie zawieszono na poprzecznych resorach piérowych a do kierowania
pojazdem stuzyt rumpel. Nadwozie sktadato sie z dwuosobowej tawki oraz pod-
togi, ktéra w czesci przedniej tworzyta tukowg ostone (ryc.2). Ten ksztatt spowo-
dowat, ze pojazd otrzymat potoczng nazwe Curved Dash (zagiety fartuszek)5.

W stosunku do wielu pojazdéw konstrukcji europejskiej Oldsmobile Runa-
bout byt pojazdem prymitywnym i mniej zaawansowanym pod wzgledem tech-
nicznym. Byt jednak lepiej przystosowany do amerykanskich 6wczesnych wa-
runkéw eksploatacji i zdecydowanie tanszy. R. E. Olds zorganizowat seryjng
produkcje tych pojazdéw na nieznang dotychczas skale. Jeszcze w 1901 r. wy-
konano 425 egzemplarzy, a w nastepnym roku produkcja osiggneta poziom 2500
sztuk. Dla poréwnania nalezy doda¢, ze w 1902 r. zaktady Benza w Niemczech
wykonaty jedynie 226 samochodéw a firma Daimlera - 503 egzemplarze swo-
ich pojazdéw6. W europejskich wytwaérniach stosowano wowczas rzemieslnicze
metody produkcji, natomiast w USA stopniowo zaczynano wprowadza¢ bar-
dziej wydajne metody przemystowe. W 1905 r. produkcja samochoddw w zakta-
dach Oldsa przekroczyta 6500 sztuk?.

W Kkilku nastepnych latach wiele amerykanskich firm uruchomito produkcje
samochodéw o podobnych parametrach technicznych (Franklin, Packard,
Rambler, Studebaker). W 1903 r. pojawity sie w sprzedazy pierwsze pojazdy ta-
kich znanych marek jak Buick, Cadillac i Ford. W kolejnych latach 1904-1905
zaczeto w samochodach amerykanskich stosowa¢ wieksze silniki, w tym takze
czterocylindrowe.
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Samochody ciezarowe pojawity sie w USA jeszcze pOzZniej. Pierwszy taki
pojazd o masie 5 ton zakupita w Niemczech, w 1898 r. jedna z nowojorskich
firm. Byt to samochdd Daimler wyposazony w czterocylindrowy silnik o pojem-
nosci skokowej 1845 cm3rozwijajacy moc 4,4 kKW (6 KM).

Z inicjatywy znanego w USA producenta maszyn rolniczych, Cyrusa Hall
Mc Cormicka, powstata w 1902 r. w Chicago firma International Harvester
Company, ktora zgrupowata kilku mniejszych producentéw z tej branzy8 Nowa
firma miata w swoich planach miedzy innymi uruchomienie produkcji samo-
chodow. Wkrétce powstaty tu pierwsze pojazdy z silnikami spalinowymi, ktére
charakteryzowaty sie kotami jezdnymi o duzej Srednicy jak w bryczkach typu
buggy. Okreslano je wowczas nazwg highwheeler, a duze kota utatwiatly jazde
na nieutwardzonych drogach z gtebokimi koleinami. Pojazdy te wyposazono
w dwucylindrowy silnik chtodzony powietrzem w uktadzie przeciwsobnym (bo-
xer). Jego pojemnos$¢ skokowa wynosita 1,6 dm3 a moc maksymalna 10,3 kW
(14 KM) rozwijana byta przy 1050 obr/min. Zastosowano dwubiegowgaskrzynie
przektadniowag i naped tancuchowy. Silnik i zespoty napedowe miaty niewielka
wysokos¢, wiec umieszczono je pod podtoga pojazdu. Na bazie tego pojazdu op-
racowano w 1909 r. lekki samochod ciezarowy?9.

W 1909 r. firma White Company, mieszczaca sie w Cleveland, wykonata
swoj pierwszy samocho6d ciezarowy. Byt to lekki pojazd o nazwie Domestic
Express, a jego skrzynia tadunkowa zostata wyposazona w nowe rozwigzanie
w postaci odchylanej tylnej klapy. Do napedu tego pojazdu zastosowano impor-
towany z Francji silnik finny Delahayeld

Nieco starsza, bo dziatajgca od 1903 r. firma Buick Motor Company, byta
w 1908 r. jednym z najwiekszych producentéw samochoddéw osobowych. Wy-
konano wowczas 14 tysiecy tych pojazdéw i postanowiono rozszerzy¢ asorty-
ment o samochody ciezarowe. W 1911 r. wyprodukowano pierwsze takie
pojazdy", ktére miaty og6lny uktad konstrukcyjny podobny do pojazdéw wyko-
nanych wczeéniej w International Harvester Company. Kota jezdne miaty jed-
nak mniejszg Srednice i byty juz wyposazone w ogumienie pneumatyczne. Ofe-
rowano wowczas dwie wersje podwozia rdznigce sie wartoscig rozstawu osi
(2337 i 2794 mm) oraz dwie wersje zabudowy. Zabudowa o nazwie Open
Express miata forme otwartej skrzyni tadunkowej (ryc.3), a wersja Combination
Express byla dodatkowo wyposazona w sztywny dach ostaniajgcy zaréwno
miejsce kierowcy jak i skrzynie tadunkowg. Dach wsparty byt na dwoch lub
trzech patgkach zwigzanych ze skrzynig tadunkowsa, ajego czesci boczne miaty
zwijane rolety wykonane z grubej tkaniny. Po ich opuszczeniu powstawata za-
mknieta przestrzen tadunkowa lepiej chronigca tadunek przed kurzem i opadami.
tadownos$¢ tych pojazdéw byta jednakowa i wynosita 1500 funtéw (675 kg).

Jesienig 1908 r. w zaktadach Forda uruchomiono produkcje nowego samo-
chodu osobowego oznaczonego jako Model T. Byt to pojazd $redniej wielkosci
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0 prostej i racjonalnej konstrukcji, ktory charakteryzowat sie stosunkowo duza
wytrzymatoS$cig i niezawodnoS$cig. Pod wzgledem technologicznym byt jednak
pojazdem nowoczesnym. Stalowa rama podtuznicowa miata ograniczong szty-
wnos$é, co utatwiato jazde na nierdwnych nawierzchniach. Rozstaw osi wynosit
2540 mm. W przedniej cze$ci ramy umieszczono czterocylindrowy silnik rzedo-
wy 0 pojemnosci skokowej 2896 cm3. Kadtub silnika wykonany bytjako jedno-
lity odlew zeliwny, co bylo wéwczas rozwiazaniem nowatorskim, podobnie jak
lodejmowana zeliwna gtowica. Wat korbowy silnika osadzony byt w trzech to-
zyskach gtéwnych. W uktadzie chiodzenia zastosowano poczatkowo ods$rod-
kowa pompe wody, lecz w pézniejszych modelach wprowadzono chtodzenie
termosyfonowe o uproszczonej budowie. Iskrownik wbudowano w koto zama-
chowe silnika. Maksymalna moc tej jednostki napedowej wynosita poczatkowo
17,6 kW (24 KM) przy 1800 obr/min (ograniczono jg pdzniej do 16,2 kW (22
KM)). W ukladzie przeniesienia napedu zastosowano wielotarczowe sprzegto
cierne, pracujace w kapieli olejowej oraz planetarng dwubiegowag skrzynie prze-
ktadniowa z biegiem wstecznym. Nietypowym rozwigzaniem byt system zmia-
ny biegébw przy pomocy trzech pedatdw12 Tylny sztywny most napedowy
potaczony byt watem ijednym tylko przegubem ze skrzynig przektadniowg. Jed-
noczesciowy wat napedowy miat rurowa obudowe zwigzang sztywno z pochwa
tylnego mostu. Obie osie zawieszone zostaty na pétetiptycznych resorach pioéro-
wych umieszczonych poprzecznie i wspotpracujagcych ze skosnie mocowanymi
drgzkami reakcyjnymi. Mechaniczne hamulce bebnowe z wewnetrznymi szcze-
kami umieszczono tylko przy tylnych kotach. Zastosowano kotajezdne o $redni-
cy 30” z ogumieniem pneumatycznym. Nowoscig byto zastosowanie na wielu czes-
ciach silnika i podwozia stopowej stali wanadowej, co wptyneto na zwiekszenie
trwatosci i wytrzymatos$ci a takze przyczynito sie do obnizenia masy. Masa wias-
na podwozia wynosita tylko 540 kg, a kompletnego pojazdu nie przekraczata
700 kg. Najednakowym podwoziu oferowano kilka wersji nadwoziowych. Do ich
budowy w wiekszym stopniu niz dotychczas wykorzystywano blache stalowg, co
spowodowato ze pojawita sie obiegowa nazwa Tin Lizzie (blaszana Elzbietka).
Poza ostong silnika i btotnikami, blache stosowano do elementéw poszycia
zewnetrznego mocowanych nastepnie do drewnianego szkieletu nadwozia (ryc.4).
Maksymalna predkos$¢ pojazdu wynosita 63 km/h.

Zrezygnowano woéwczas z produkcji innych, zaréwno mniejszych, jak i wiek-
szych modeli tej marki. Rekompensate miata stanowi¢ rozszerzona oferta Mode-
lu T obejmujgca az pie¢ typdw nadwozi montowanych najednakowym podwo-
ziu. Dostepne byly dwa nadwozia (wedtug oryginalnego nazewnictwa) typu ot-
wartego Runahout i Touring, dwa nadwozia typu zamknietego Coupe i Town
Car oraz nadwozie typu Landaulet z otwierang tylng czescig dachu.

W zaktadach Forda nastepowat stosunkowo szybki ilosciowy wzrost produk-
cji samochodéw osobowych, gtéwnie dzieki postepowi w zakresie organizacji
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i technologii produkcji. W pierwszym petlnym roku produkcji wykonano 19 050
egzemplarzy tego pojazdu, co byto woéwczas wielkoscig niespotykang. W 1914 r.,
po wprowadzeniu taSmowego systemu produkcji, wyprodukowano juz 202 667
sztuk samochodéw. Dwa lata pdzniej bramy zaktadow Forda opuscito 501 462
pojazdow typu T. Wraz ze wzrostem skali produkcji zmniejszano cene pojazdu,
co w oczywisty sposob wptywato na powiekszenie kregu odbiorcéw. Racjonal-
na konstrukcja tego pojazdu powodowata, ze bez kiopotéw poruszat sie on na
nieutwardzonych drogach wiejskich i pokonywat mniejsze przeszkody terenowe.
Te cechy spowodowaty, ze do grona nabywcoéw dotaczyli réwniez farmerzy. Ford
Model T byt typowym samochodem osobowym i nie byt w stanie zaspokoic
wszystkich potrzeb transportowych tej grupy uzytkownikdw. Pomystowi farme-
rzy wykorzystywali tylng cze$¢ ramy do zabudowy drewnianej platformy
stuzacej do przewozu réznych towarow. Do przeprowadzenia takich zmian naj-
bardziej nadawalo sie dwuosobowe otwarte nadwozie typu Runabout, ktore
ponadto byto najtansze w calej ofercie Forda. W ten sposob powstaty ,,nieofic-
jalne” prototypy samochodéw typu pickup. Otwarta platforma tadunkowa byta
czasami uzupetniona $ciang za siedzeniami oraz $ciankami bocznymi. Pojazdy
takie stuzyty gtdwnie do przewozu ptodéw rolnych, narzedzi rolniczych oraz ma-
teriatdbw budowlanych. W ten sposdb powstat pojazd samochodowy o bardzo uni-
wersalnym zastosowaniu, nawigzujacy do tradycji lekkiego wozu farmerskiego.

Ford Model T nie byt jedynym samochodem przerabianym na uniwersalny
towarowo-osobowy wdéz farmerski. Podobnie traktowano samochody produko-
wane przez firme Chevrolet Motor Company, ktora powstata w listopadzie 1911 r.
i wkrdtce stata sie gtbwnym konkurentem Forda. Samochdd Chevrolet typu 490,
ktory pod wzgledem konstrukcyjnym byt zblizony do modelu Ford T wprowa-
dzono do produkcji w 1916 r.. Rozstaw osi wynosit 2591 mm, a do jego napedu
zastosowano czterocylindrowy silnik o pojemnosci skokowej 2,8 dnf’ rozwi-
jajacy moc 16,1 kW (22 KM). Samochody oferowano w kilku wersjach nadwo-
ziowych, a wersja z nadwoziem typu Runabout byta takze czesto wyposazana
w dodatkowag skrzynie tadunkowa Skrzynia o konstrukcji drewnianej umiesz-
czona byta na ramie miedzy kotami tylnymi (ryc.5). Gorne krawedzie $cian
bocznych byly usztywnione skosnie mocowanymi deskami, ktore dodatkowo
utatwiaty zatadunek. Tylna $ciana skrzyni byta otwierana.

Wkroétce potrzeby transportowe farmerdw zostaty dostrzezone przez Henry
Forda, ktoéry polecit przygotowanie produkcji odpowiedniego pojazdu, przy wy-
korzystaniu zespotéw Modelu T.

W lipcu 1917 r. rozpoczeto produkcje lekkiego samochodu ciezarowego 0z-
naczonego literami TV\ Oznaczenie TT wyjasniano na dwa rézne sposoby: ja-
ko uzupetnienie oznaczenia modelu podstawowego T o stowo Truck, lub jako
skrét od stow Tone Truck, gdyz tadowno$¢ pojazdu wynosita jedng tone. Zakres
wprowadzonych zmian byt stosunkowo duzy i wynikat z realizacji zatozonych
cech uzytkowych pojazdu, a gtownie zwiekszonej tadownosci.
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Ford Model TT mial wydtuzong rame i zwiekszony rozstaw osi. Znaczne
zwiekszenie tadownoS$ci w stosunku do wersji podstawowej wymusito szereg
zmian konstrukcyjnych w zespotach podwoziowych, natomiast bez zmian wy-
korzystano silnik, skrzynie przektadniowg oraz niektére elementy nadwozia.
Rozstaw osi zostat zwiekszony z 2540 do 3150 mm. Wzmocniono konstrukcje
tylnego mostu napedowego i zastosowano slimakowa przektadnie gtéwng o wiek-
szym przetozeniu. Zwiekszono w ten sposé6b sile napedowg na kolach pojazdu
ale jednoczes$nie ograniczono predkos$é jazdy, ktérej maksymalna warto$¢ wyno-
sita okoto 24 km/h. Wzmocniono réwniez zawieszenie tylnej osi oraz hamulce
pojazdu. Zamiast kot jezdnych z ogumieniem pneumatycznym zastosowano
wzmocnione kola z petng gumajak w wiekszo$ci 6wczesnych samochodéw cie-
zarowych. Fabry czna kompletacja modelu TT zawierata jedynie fragmenty nad-
wozia modelu wyjsciowego oraz skrzynie tadunkowag o konstrukcji drewnianej.
Podtoga skrzyni fadunkowej umieszczona zostata wyzej (ponad kotami), co umoz-
liwito zwiekszenie jej szerokos$ci. Z nadwozia osobowego wykorzystano ele-
menty ostony silnika i btotniki przednie i przegrode czotowa, natomiast dodano
tylng Scianke i sztywny dach (ryc.6). Taka forma byta wygodna dla producenta,
gdyz nie wymagata uruchomienia produkcji nowych odmiennych elementéw
nadwozia, a z drugiej strony umozliwiata uzytkownikowi indywidualne dosto-
sowanie pojazdu do swoich potrzeb przed rozpoczeciem jego eksploatacji. Do-
stosowaniem nadwozia zajmowato sie wiele firm wspotpracujgcych z producen-
tami pojazdow jak na przyktad: American Body Company, Columbia, New York
General Merchandise i inne.

Samochod Ford TT nie spehit jednak oczekiwan dwczesnych farmeréw. Po-
jazd ten dobrze sprawdzat sie w transporcie towarowym na mniejsze odlegtosci,
ale nie zapewniat dostatecznego poziomu wy gody dla oséb, byl takze zbyt wol-
ny i niezbyt zwrotny. Usztywniona rama i zaw ieszenia kdl powodowaly, ze jaz-
da na nieréwnych drogach byfa nieprzyjemna i meczaca, a ,,kabina” kierowcy nie
zapewniata dostatecznej ochrony przed chtodem, kurzem czy opadami atmosfe-
rycznymi. Nadal wiec farmerzy kupowali najtansze, dwuosobowe wersje samo-
choddw osobowych, gtéwnie Forda Model T i Chevro/eta 490, ktére nastepnie
we wihasnym zakresie dostosowywano do przewozu niewielkich tadunkéow'.

Firma braci Dodge byta gtéwnym dostawcg zespotéw dla forda, ale od listo-
pada 1914 r. produkowata samochody osobowe wilasnej konstrukcji i sprzeda-
wata je pod markg Dodge. Pojazdy te napedzane byty czterocylindrowymi silni-
kami o pojemnosci skokowej 3.5 dm’ i maksymalnej mocy 26 kW (35 KM).
Stosowano otwarte nadwozia typu loaring o konstrukcji catkowicie stalowej.
Wkrotce firma uzyskata zamowienie na dostawe ambulanséw sanitarnych dla ar-
mii. Produkcje tych pojazdow zaczeto w 1917 r. w kooperacji z firmg nadwoziowg
Budd Company. W konstrukcji pojazdu sanitarnego wykorzystano podstawowe
zespoty samochodu osobowego, ale wydtuzono rame nosng oraz wzmochiono ko-
fa i ich zawieszenie. Rozstaw osi zwiekszono z 2794 do 2895 mm. Kompletne
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podwozia z silnikiem i przednig cze$cig nadwozia dostarczano do firmy Budd
Co., ktéra opracowata i produkowata specjalne nadwozia sanitarne mieszczace
trzech zoinierzy w pozycji lezagcej (lub czterech w pozycji siedzacej). Kilka mie-
siecy pdzniej to samo podwozie wykorzystano do budowy lekkiego samochodu
ciezarowego znanego pod nazwg Dodge Screenside Commercial Car" Model
ten roznit sie konstrukcjg nadwozia od wcze$niejszych rozwigzan. Zapewniat
lepsze warunki jazdy dla zatogi i lepiej chronit tadunek. Pojazd wyposazono
w przednig cze$¢ nadwozia pochodzacg z samochodu osobowego i skrzynie ta-
dunkowg o ptaskiej podtodze oraz sztywny diugi dach, pochodzacy z ambulan-
su sanitarnego. Powstata w ten sposéb niemal petna dwuosobowa kabina kie-
rowcy, z szyba przednig i niskimi drzwiami bocznymi. Dach ostaniat zaréwno
miejsce kierowcy jak i skrzynie. Miedzy dachem a bocznymi $cianami skrzyni
umieszczono metalowgq siatke, ktéra chronita tadunek przed wypadnieciem i do-
stepem z zewnatrz. Dodatkowg ochrone fadunku zapewniaty rolety boczne. tado-
wno$¢ modelu Dodge Screenside Commercial Car wynosita 1000 funtdéw (450 kg).

Jesienig 1918 r. firma Chevrolet zaoferowata do sprzedazy model 490 Light
Delivery Chassis, ktéry miat tylko podstawowe elementy nadwozia (podobnie
jak Ford TT) i byl przewidziany do uzupeiniajgcej zabudowy nadwoziowej.
Rozstaw osi tego pojazdu wynosit 2591 mm, a tadownos$¢ okre$lona zostata
przez producenta na 450 kg. Kola z ogumieniem pneumatycznym o $rednicy 30"
i elementy zawieszenia przejeto bezposrednio z podstawowego modelu osobo-
wego. To rozwigzanie byto juz blizsze potrzebom farmeréw, ale niewasciwa re-
lacja cenowa miedzy tym pojazdem a w peini wyposazong wersjg Runabout
znacznie zmniejszyta zainteresowanie rynku. R6znica w cenie miedzy tymi po-
jazdami wynosita tylko 65 dolaréw, co powodowato, ze taniej itatwiej byto wy-
kona¢ skrzynie tadunkowg w modelu Runabout niz niemal cate nadwozie dla
modelu Light Delivery Chassis. W 1922 r. wprowadzono do produkcji nieco
wiekszy model samochodu ciezarowego. Pojazd ten o nazwie Superior Utylity
Express miat tadownos$¢ 1000 kg ijako pierwszy byt wyposazony w peing za-
mknietg kabine kierowcy. Rozstaw osi wynosit 3175 mm, a do napedu stuzyt
wiekszy silnik o pojemnosci 3,7 dm3 rozwijajacy moc 26 kW (35 KM).
Samochodd zostat wyposazony w ogumienie pneumatyczne na kotach osi przed-
niej i kola z petnej gumy na osi tylnej. Ten model Chevroleta byt znaczagcym
konkurentem dla Forda TT.

Dopiero po kilku latach takiego stanu Henry Ford zdecydowat si¢ na dostar-
czanie farmerom pojazdéw catkowicie zgodnych z ich oczekiwaniami (ryc.7).
W kwietniu 1925 r. w zakfadach Forda uruchomiono produkcje lekkich samo-
choddéw cigzarowych o tadownosci 450 kg, a w katalogu firmowym pojawita sie
jego oficjalna dtuga nazwa Ford Model T Runabout with Pickup Body. Tu po raz
pierwszy uzyto nazwy pickup do okreslenia takiej wersji samochodu. Pojazd
wykorzystywat podwozie osobowego modelu T i miat przednig cze$¢ nadwozia
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przejeta z wersji runabout. Byfa to dwuosobowa ,,kabina” wyposazona w skita-
dany brezentowy dach oraz niskie drzwi boczne. Na tylnej czesci ramy umiesz-
czono otwartg skrzynie tadunkowa o niewielkich wymiarach. Boczne $cianki
skrzyni wykonane byty z blachy stalowej wzmocnionej poziomymi przettocze-
niami, natomiast podtoga byta drewniana. Do korca roku wyprodukowano 33
795 egzemplarzy, natomiast w 1926 r. produkcja osiggneta poziom 75,5 tysigca
sztuk. Niezaleznie od nowego modelu T w wersji pickup, kontynuowano pro-
dukcje wiekszego samochodu ciezarowego typu TT.

Tak wiec w potowie lat dwudziestych konkurowaty ze sobgtrzy lekkie samo-
chody ciezarowe bedace konstrukcjami pochodnymi od samochodéw osobo-
wych. Pojazdy marek Chevrolet, Dodge i Ford miaty jednakowa tadowno$¢ wy-
noszaca 450 kg, a nazwa pickup ulegta wowczas rozpowszechnieniu.
Rownolegle oferowano takze nieco wieksze pojazdy ciezarowe o tadownosci
okoto 1000 kg.

ROZWOJ LEKKICH SAMOCHODOW CIEZAROWYCH
TYPU PICKUP DO 1939 ROKU

W nastepnych latach koncepcja lekkiego samochodu ciezarowego typu pick-
up podlegata dalszemu rozwojowi. Jednym z kierunkéw rozwoju byt wzrost ta-
downosci zwigzany ze zwiekszeniem wymiaréw. Drugim odmiennym Kierun-
kiem byto wykorzystywanie zmian wprowadzanych w samochodach osobowych.

Jeszcze koncem 1925 r. firma Graham Brothers uruchomita produkcje wiek-
szych samochoddéw typu pickup. Pojazdy te stanowity rozwiniecie konstrukcji
samochodu Dodge Screenside Commercial Car i bazowaty na zespotach mecha-
nicznych dostarczanych przez firme Dodgels Zdecydowano sie na znaczne wy-
dtuzenie rozstawu osi (do 3302 mm) i wzmocnienie konstrukcji. Zmiany te
umozliwity zwiekszenie tadownos$ci do 1000 kg oraz wydtuzenie skrzyni tadun-
kowej. Opracowano takze wersje o tadownosci 1500 kg. Oba te pojazdy ofero-
wane byly z kabing otwartg (z brezentowym skladanym dachem) lub z kabing
w petni zamknietg, z drzwiami wyposazonymi w szyby. Pojazdy te produkowa-
ne byty do 1928 r.

Stynny samochéd Forda - model T wytwarzany byt do korica maja 1927 r.
Jego nastepcg byt Model A, ktérego premierowy pokaz odbyt sie w grudniu te-
goz roku. Byt to solidny pojazd o wiekszych wymiarach i mocniejszym silniku.
Rozstaw osi wynosit 2629 mm, a czterocylindrowy silnik o pojemnosci skoko-
wej 3286 cm3rozwijat moc 29,4 kW (40 KM) przy 2200 obr/min. Pojazd wypo-
sazony zostat w nowa trzybiegowa skrzynie przektadniowg i w hamulce mecha-
niczne przy wszystkich kotach. Zastosowano kota ze stalowymi szprychami, a ich
Srednica zostata zredukowana do 21", co wplyneto na na obnizenie ramy16 Do
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Ryc. 2 - Samochéd Oldsmobile Runabout z 1901 r.
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Standard Open Express Body* No. A-2
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Load Capaoily. Normal 1.500 pounds Load Capacity, Maximum. 2,000 pounds
Price, $1,000.00. i. 0. b. factory

Rye. 3- Samochdd ciezarowy Buick z 1911 r.

Rye. 4 - Samochdéd Ford Tz 1908 r.
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Ryc. 6 - Samochdd ciezarowy Ford TTz 1917 r.
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Rye. 7 - Samochod Ford T Runabout with Pickup Body z 1925 r.

Ryc. 8 - Samochéd Ford AA Pickup a) wersja Open Cab, b) wersja Closed Cab
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Rye. 9 - Samochdd potciezarowy CfVS T-1 z 1928 r.

Ryc. 10 - Samochdd Dodge Pickup z 1936 r.
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produkcji przygotowano wiele wersji nadwoziowych. w tym takze wersje cieza-
rowe. Model AA o tadownosci 1000 lub 1500 kg byt nastepca starszego modelu
77. a najmniejszg wersjg byt pickup o tadownosci 450 kg. Ta wersja, podobnie
jak poprzednik, miata otwartg kabine z brezentowym dachem (Open Cab). Skrzy-
nia tadunkowa miata dtugos¢ wewnetrzng 1397 mm. a szeroko$¢ wynosita 1035
mm. W sierpniu 1928 r. przedstawiono publicznie i wkrotce potem wdrozono do
produkcji samochody typu pickup z kabing zamknieta (Closed Cub). Kabina ta
miata konstrukcje catkowicie metalowg, a w drzwiach bocznych szyby byly
opuszczane (ryc.8). W tylnej Scianie kabiny umieszczono mate okno.

W pierwszym roku modelowym (1928) wyprodukowano 26 171 pojazddéw
typu pickup, a rok nastepny zamknat sie liczbg 77 900 wykonanych egzempla-
rzy. Y 1930 r. samochody Modelu A zostalty poddane modernizacji nadwozia.
Zmienit sie miedzy innymi ksztatt btotnikow, ostony chtodnicy oraz zarys da-
chu. Srednice k6t jezdnych zmniejszono do 19”. Zmiany te wprowadzono takze
do samochodow typu pickup. Dodatkowo wersja z kabing zamknietg otrzymata
nowg zaokraglong Sciane tylng, w miejsce stosowanej dotychczas $ciany plaskiej.
Kryzys gospodarczy wptynat na znaczne ograniczenie popytu i zmniejszenie pro-
dukcji samochodéw. W 1930 r. wykonano 48 378 samochod6éw Ford A w wersji
pickup. Udana konstrukcja pojazdéw serii A wzbudzita zainteresowanie w in-
nych krajach. Licencje sprzedano Rosjanom, a Ford uruchomit wtasne monto-
wnie w Wielkiej Brytanii i w Niemczech. W marcu 1931 r. produkcja tych po-
jazdoéw zostata wstrzymana, co wigzato sie z przygotowaniami do uruchomienia
nowego modelu.

Nalezy tu wspomnie¢ o pierwszym polskim samochodzie typu pickup, zwa-
nym wowczas potciezaréwka. Powstat on na podwoziu luksusowego samocho-
du osobowego CWS T-I, opracowanego w Centralnych Warsztatach Samocho-
dowych przez grupe konstruktoréw pod kierunkiem inz. Tadeusza Tanskiego.
Maloseryjna produkcje tego pojazdu podjeto w Warszawie w 1928 r.I/w ramach
PaiAstwowych Zaktadéw Inzynierii. Pojazd miat solidng podluznicowa rame
no$ng o rozstawie osi 3420 mm i napedzany byt czterocylindrowym silnikiem
0 pojemnosci skokowej 3,0 dm’. Moc maksymalna tej nowoczesnej jednostki
napedowej w'ynosila 44 kW (61 KM) przy 3000 obr/min. Produkcja miata cha-
rakter rzemieslniczy, a wiekszo$¢é pojazdéw miata nadwozia typu limuzyna lub
torpedo. Wersja ciezarowa powstata jeszcze w 1927 r. na prototypowym podwo-
ziu CIVS T-188idoczekata sie wdrozenia do produkcji. Skrzynia tadunkowa mia-
fa konstrukcje drewniang i, w odrdznieniu od dotychczasowych rozwigzan amery-
kanskich, otwierane Sciany boczne (ryc.9). £adowno$¢ pojazdu wynosita 500 kg.
Szacuje sig, ze w latach 1928 - 193 1wykonano tacznie okoto 800 pojazdéw CWS
T-1 w tym okoto 50 egzemplarzy pdiciezardwek19 Niewielka skala produkcji
wptywata na stosunkowo wysoka cene tych samochodoéw, wobec pojazddéw im-
portowanych, a zwtaszcza amerykanskich2. Nalezy doda¢, ze z ekonomicznego
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punktu widzenia, wykorzystanie w samochodzie typu pickup zespotéw z luksuso-
wego i drogiego samochodu osobowego nie byto racjonalnym rozwigzaniem.

W 1929 r. firma Chevrolet zaskoczyta znawcow rynku samochodowego
wprowadzeniem wiekszych szesciocylindrowych silnikdw rzedowych do swo-
ich lekkich samochodow ciezgrowycli. Seria modelowa o nazwie International
sktadata sie z pojazdow o tadownosci 1000 i 1500 kg oraz podwozia Light De-
livery Chassis 0 rozstawie osi 2718 mm i fadownosci 450 kg, przeznaczonego
do zabudowy poza wytwdrnig. Nowy silnik miat pojemnos¢ skokowg 3,2 dm’
i rozwijat moc maksymalng 33,8 kW (46 KM)2L Wspotpracowat z nowacztero-
biegowa skrzynig przektadniowg. Kolejng nowoscig w pojazdach ciezarowych
bylo zastagpienie kot jezdnych o konstrukcji drewnianej kotami stalowymi. Po-
jazdy te, podobnie jak modele osobowe, szybko zdobyty uznanie rynku. W 1931 r.
dokonano istotnych zmian w gamie samochodow ciezarowych Chevrolet. Na
nowg serie tych pojazdéw o nazwie Independence sktadat sie pickup Commer-
cial o tadownosci 500 kg oraz wiekszy model Utility o tadownosci 1500 kg. Ten
pierwszy w historii firmy pickup miat rozstaw osi 2756 mm i kabine typu otwar-
tego. Model Utility produkowano w dwoch wariantach rozstawu osi wynosza-
cych 3327 13988 mm. Kabina byfa szersza i wygodniejsza niz w dotychczaso-
wych modelach. W kolejnym roku modelowym pojawita sie seria Confederate,
ktora charakteryzowata sie silnikiem o mocy zwiekszonej do 39 kW (53 KM)
i zastosowaniem nowej skrzyni przektadniowej wyposazonej w synchronizatory
utatwiajgce zmiane biegow. Nowa jednostka napedowa miatajuz nieco inng cha-
rakterystyke niz silniki przeznaczone do samochoddw osobowych.

Firma Dodge Brothers Inc. zostata w 1928 r. wykupiona przez Waltera Chrys-
lera, ktéry rozpoczat organizacje duzego koncernu samochodowego. W jego ra-
mach powstata wéwczas marka Fargo, pod ktdrg od sierpnia tegoz roku ofero-
wano samochody ciezarowe. Kilka miesiecy wczesniej wprowadzono na rynek
nowe modele samochodéw ciezarowych opracowanych jeszcze w firmie Dodge.
Najmniejszym z nich byt pierwszy firmowy pickup o nazwie Merchants
Express. Miat rozstaw osi 2768 mm i tadownos$¢ 500 kg. Diugos$é drewnianej
skrzyni tadunkowej, pokrytej od strony zewnetrznej blachg stalowg byta wiek-
sza niz w samochodach Ford iwynosita 1524 mm. Do napedu tego pojazdu sto-
sowany byt czterocylindrowy silnik o pojemnosci skokowej 2,9 dni3 pochodza-
cy z firmy Maxwell. Jego moc maksymalna wynosita 33 kW (45 KM). Ta sama
jednostka napedowa montowana byta w samochodzie o tadownosci 750 kg, na-
tomiast w pojazdach wiekszych (o tadownos$ci 1000, 1500 i 3000 kg) stosowa-
no silniki szesciocylindrowe. W samochodach o wiekszej tadownosci stosowa-
no ramy o rozstawie osi 3327 mm. Nowym rozwigzaniem w lekkich
samochodach ciezarowych byly wowczas hamulce hydrauliczne dziatajgce na
wszystkie kota pojazdu2 Jesienig 1930 r. zrezygnowano ze stosowania marki
Fargo na rynku USA i powrécono do znanej i cenionej na rynku marki Dodge.
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Kolejna wieksza modernizacja ciezarowek tej marki nastgpita w 1933 r., po naj-
gorszych latach kryzysu gospodarczego. Rozwdj technologii ttoczenia blachy
stalowej umozliwiat uzyskiwanie bardziej ztozonych i wyszukanych ksztattéw,
co chetnie wykorzystywano w produkcji nadwozi samochodéw osobowych. Na
tych zmianach skorzystaty takze niektére samochody typu pickup, w ktérych
stosowano te same elementy nadwozi. Wida¢ to szczegdlnie po bardziej smuk-
tych ksztattach btotnikdw i obtych platach dachu. Wprowadzono réwniez nie-
znaczne pochylenie szyby przedniej. W nowej gamie samochodow ciezarowych
marki Dodge tylko pickup o fadownosci 500 kg otrzymat przednig cze$¢ nadwo-
zia z modelu osobowego. Skrzynia tadunkowa byfa wykonywana catkowicie
z blachy stalowej (lacznie z podtoga) i montowana jako oddzielny zesp6t do ra-
ni). Wieksze samochody ciezarowe o tadownos$ci 1500 i 3000 kg otrzymaty juz
..wiasne” kabiny o nieco innych i uproszczonych ksztattach oraz skromniejszym
wyposazeniu. Ich skrzynie miaty nadal konstrukcje drewniang ale byty szersze,
gdyz montowano je wyzej, ponad kotami. Do napedu wszystkich modeli cigeza-
rowych zastosowano rzedowe silniki sze$ciocylindrowe o pojemnosci skokowej
3.1 dni’, wspotpracujace z trzybiegowymi skrzyniami przektadniowymi.
Istothym wydarzeniem byto uruchomienie w marcu 1932 r., w zaktadach
Forda nowego modelu samochodu. Do tego pojazdu przewidziano alternatywne
stosowanie dwdéch réznych jednostek napedowych. Oprdocz zmodernizowanego
silnika czterocylindrowego o mocy 36,8 kW (50 KM) dostepny byt takze zupet-
nie nowy o$miocylindrowy silnik o widlastym uktadzie cylindrow23 Kat roz-
warcia osi cylindréw wynosit 90°, a z objetosci skokowej 3,6 dm’silnik ten roz-
wijat moc maksymalng 48 kW (65 KM) przy 3400 obr/min. Silniki w uktadzie
V8 byly dotychczas stosowane tylko w niektorych samochodach luksusowych.
Nowe samochody z silnikami czterocylindrowymi oznaczone byly literg B (cie-
zarowe BB), natomiast pojazdy wyposazone w silniki oSmiocylindrowe nosity
oznaczenie V8. Rozstaw' osi w samochodach osobowych zwigkszono o 76 mm,
natomiast kota o Srednicy wynoszacej 18” wyposazono w Szersze ogumienie.
Wersja ciezarowa BB produkowana byta w dwdch wersjach rozstawu osi wy-
noszacych 3340 lub 3988 mm, ajej tadowno$é zwiekszono do 2000 kg. Silniki
w uktadzie V8 byty poczatkowo stosowane w samochodach osobowych iw cie-
zarowych BB, nieco p6Zniej pojawity sie takze w samochodach typu pickup.
W 1934 r. zrezygnowano z produkcji kabin typu otwartego24, a w roku nastep-
nym zaprzestano produkcji silnikéw czterocylindrowych z powodu matego zain-
teresowania rynkowego. W tym czasie zmodernizowano samochody osobowe,
nadajagc im bardziej obte ksztatty i zwiekszajac rozstaw osi z 2692 do 2849 mm.
Réwnoczesnie ulepszono silniki, a ich moc maksymalna wzrosta do 62,5 kW (85 KM).
Rama o zwiekszonym rozstaw ie zostata od razu zastosowana w samochodach
pickup o fadownosci 500 kg, ale zmiany w nadwoziu zostaty op6Zznione o jeden
rok. Nowe kabiny roznity sie jednak nieco od wersji osobowych i miaty odmiennie
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uksztattowang ostone chtodnicy. W 1936 r. wprowadzono do produkcji drugg
wersje silnika V8 o0 mocy obnizonej do 44 kW (60 KM). Now'e kabiny zastoso-
wane w nastepnym roku wyro6zniaty sie owalnym wlotem powietrza, catkowicie
odmiennym od uksztattowania samochodéw osobowych. Nowos$cig byto w tym
czasie wprowadzenie bardziej ,,optywowej” dzielonej szyby przedniej, ustawio-
nej w sposéb przypominajacy litere V. W 1938 r. zdecydowano sie na urucho-
mienie produkcji samochoddéw typupickup o wiekszej fadownosci. Na wydtuzo-
nej ramie o rozstawie osi 3099 mm i wzmocnionym zawieszeniu powstat pickup
0 tadownosci 1000 kg, a w 1939 r. wdrozono drugg wersje o tadownosci zredu-
kowanej do 750 kg, W tym samym roku hamulce mechaniczne zostaty zastgpio-
ne hydraulicznymi.

W 1933 r., w zaktadach Chevrolet wprowadzono nowg serie modelowg o na-
zwie Master Commercial i fabrycznym oznaczeniu CD. Pojemno$¢ skokowg sil-
nika zwiekszono do 3,4 dm\ ajego moc maksymalna wzrosta do 41,2 kW (56 KM).
W tym roku obchodzono uroczysto$¢ z okazji wyprodukowania milionowego
egzemplarza lekkiego samochodu ciezarowego marki Chevrolet. W nastepnym
roku przeprowadzono wiekszg modernizacje tych pojazdéw ioznaczono je sym-
bolem DB. Zastosowano nowg rame o zwiekszonej wytrzymatosci w stosunku
do ramy modeli osobowych. Rozstaw osi samochodu o tadownosci 500 kg wy-
nosit 2849 mm. Pierwszy raz zdecydowano sie na wprowadzenie specyficznych
dla tego pojazdu wytloczek nadwoziowych, co wptyneto na zréznicowanie wy-
gladu przedniej cze$ci samochodow osobowych i ciezarowych. Zmodernizowa-
ny silnik rozwijat moc maksymalng zwiekszong do 44 kW (60 KM) przy 3000
obr/min. Lekkie samochody ciezarowe z roku 1935 nosity oznaczenie EB i cha-
rakteryzowaly sie jeszcze wiekszg mocg silnika wynoszgcg 50 kW (68 KM).
W modelach z nastepnego roku (FB) moc silnikdw zwiekszono do 53 kW (72 KM)
1 wprowadzono hydraulicznie uruchamiane hamulce wszystkich kdt. Seria
samochoddw Master GC z 1937 r. réznita sie znacznie od swoich poprzednikow.
Postanowiono wypetni¢ luke miedzy dotychczasowymi modelami o tadownosci
500 i 1500 kg. Wprowadzono do produkcji dwa modele posrednie o fadownosci
750 i 1000 kg, a ich bazg konstrukcyjng byta dotychczasowa rama nosna o rozsta-
wie osi 2849 mm. Wzmocniono jg w 1934 r. i po wydtuzeniu mogta by¢ stoso-
wana do ciezszych modeli. Oba te nowe pojazdy miaty forme pickupa (rozstaw
osi wynosit 3105 mm), ale powrdcono do pierwotnej koncepcji konstrukcyjnej
nadwozia. Zastosowane w tych oraz w najlzejszym modelu kabiny kierowcy by-
ty pochodnymi nadwozia samochodu osobowego, co wptyneto na radykalng
zmiane wygladu pojazdéw2 W samochodzie o tadownosci 1000 kg wzmocniono
oS tylng, resory pidrowe oraz hamulce i kola wraz z ogumieniem. Wszystkie po-
jazdy tej serii otrzymaty wiekszy silnik o pojemnosci skokowej 3,5 dm’ i mocy
62,5 kW (85 KM) osigganej przy 3200 obr/min. W modelach na rok 1938 wpro-
wadzone zmiany miaty charakter kosmetyczny, natomiast w serii JC z nastepnego
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roku wprowadzono wiele znaczacych zmian. W samochodzie o fadownosci 500
kg rozstaw osi zostat zwiekszony do 2883 mm, natomiast w samochodach o ta-
downosci 750 i 1000 kg wzrost do 3143 mm. Nowa kabina o obtych ksztattach
byta szersza ibardziej komfortowa. Pozwalatajuz na przewdéz trzech oséb na ka-
napowym siedzeniu. W miejsce plaskiej jednolitej szyby przedniej zastosowano
szybe dzielong. Pojazdy te bez wiekszych zmian produkowano takze w 1940 r..

W 1934 r,, w lekkich samochodach ciezarowych marki Dodge zastosowano
nieco wiekszy silnik szesciocylindrowy. Pojemnos¢ skokowa zostata zwiekszo-
na do 3,3 dm\ a maksymalna moc wzrosta do 51.5 kW (70 KM)Z. W nastepnym
roku zmodernizowano kabine kierowcy pickupa o tadownos$ci 500 kg. Zwiek-
szono kat pochylenia szyby przedniej i odwrécono kierunek otwierania drzwi
bocznych. Nowy model samochodu pickup wprowadzono do produkcji w 1936 r.
Pojazd otrzymat nowga rame nosng, ktéra byta zunifikowana z wiekszymi mode-
lami. Kolejny raz zwiekszono rozstaw osi, a po zmianie jego warto$¢ wynosita
2946 mm. Caly zesp6t napedowy zostat przesuniety do przodu, tak ze silnik zna-
lazt sie nad osig przednia, co przyczynito sie do poprawy rozktadu obcigzenia na
obie osie pojazdu. Zastosowano kota o $rednicy 16". Nowa kabina miata bar-
dziej optywowe ksztatty przejete z samochodu osobowego Wyrdzniata sie obig
i pochylong ostong chtodnicy, petniejszymi btotnikami przednimi oraz smukty-
mi obudowami reflektoréw'. Réwniez tylne blotniki miaty petniejsze ksztatty
(ryc.10). Pod koniec tegoz roku wdrozono do produkcji dwa nowe modele lek-
kich ciezarowek wypetniajacych luke miedzy dotychczas oferowanymi pojazda-
mi o tadownosci 500 i 1500 kg. Byty to pojazdy o tadownosci 750 oraz 1000 kg
powstate na zespotach modelu o tadownosci 1500 kg, a wiec niewykorzystujgce
elementdw samochodu osobowego. Pojazdy te nie znalazty uznania na rynku
i byty drozsze w produkcji, postanowiono wiec zmieni¢ koncepcje ich budowy.
W 1937 r. rozpoczeto produkcje nowych pojazdéw o tadownosci 750 i 1000 kg,
ktére stanowity rozw iniecie konstrukcji pickupa o tadownos$ci 500 kg. Rozstaw
osi w tych pojazdach wynosit odpowiednio 3048 i 3454 mm. Powstata wiec
..rodzina” trzech pojazdéw o takich samych zespotach napedowych i kabinach,
zunifikowanych skrzyniach tadunkowych i podobnych zespotach podwozio-
wych. Bylo to najbardziej racjonalne rozwiazanie, tak pod wzgledem technicz-
nym, jak iekonomicznym.

W niniejszym artykule przedstawiono przebieg rozwoju lekkich pojazdéw'
ciezarowych typu pickup produkowanych pod trzema markami przez najwieksze
amerykanskie firmy samochodowe. Rozwéj samochodéw oferowanych przez
innych producentéw przebiegat w podobny sposéb.

W 1936 r. Zaktady Mechaniczne Akcyjnego Towarzystwa Przemystowego
Lilpop, Rau i Loewenstein podjety w Warszawie montaz samochodéw Chevro-
let. Wérdd wielu réznych modeli samochodow osobowych iciezarowych tej mar-
ki od 1938 r. montowano takze samochody dostawcze o fadownosci 0,5 tonyZ2r.
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Nie ma jednak pewnosci, czy byty to pojazdy typu pickup czy pojazdy z za-
mknietymi nadwoziami typu furgon28

PODSUMOWANIE

Proces motoryzacji kontynentu polnocno-amerykarnskiego rozpoczat sie nie-
co pdzniej niz w Europie, ale jego przebieg byl bardziej dynamiczny, co w kon-
sekwencji doprowadzito do zorganizowania masowej produkcji przemystowej
stosunkowo tanich samochoddw. W drugiej dekadzie XX w. uksztattowana juz
byta ogélna koncepcja zaréwno samochodu osobowego, jak i samochodu cieza-
rowego. W tym czasie do grona uzytkownikéw samochoddw dotgczyli farme-
rzy. ale ich specyficznych potrzeb transportowych nie mogty zaspokoi¢ ani ty-
powe wowczas samochody osobowe ani ciezarowe. Potrzebny byt im bardziej
uniwersalny lekki pojazd osobowo-towarowy z otwartg skrzynig tadunkowsa.
W tej sytuacji zaczeto dostosowywac do przewozu tadunkow tansze modele
samochoddw osobowych. Zjawisko to byto na tyle masowe, ze wkrotce prze-
myst samochodowy zaoferowat gotowe pojazdy tego rodzaju. Pierwsze takie
pojazdy wyprodukowaty zaktady Forda w 1925 r., a nazwa pickup szybko sie
upowszechnita. Podobne pojazdy pojawity sie wkrotce w programach produkcji
innych firm, a najwiekszymi konkurentami Forda w tym zakresie staty sie samo-
chody marek Chevrolet i Dodge.

Pierwsze wytwarzane fabrycznie samochody typu pickup miaty fadownosé
450 kg iwykorzystywaty gtdwne zespoty samochodéw osobowych. Réwnoleg-
le rozwijata sie grupa wiekszych pojazdéw o tadownosci 1000-1500 kg, ktére
poczatkowo takze wykorzystywaly wiele zespotéw pochodzacych z samo-
chodow osobowych. Rézne przeznaczenie tych obu grup pojazdow spowodowa-
to, ze z czasem narastato ich zréznicowanie konstrukcyjne.

Rozwoj samochoddéw typu pickup odbywat podobnie jak w przypadku samo-
chodow osobowych. Stosunkowo szybko wzrastaty osiagi silnikdw, a wzrost
rozstawu osi pozwalatl za zwiekszenie dtugosci skrzyni tadunkowej. £adownos$é
tych pojazdéw wzrosta do 500 Kkg.

Do napedu samochodow typu pickup stosowano poczatkowo czterocylindro-
we silniki o pojemnosci skokowej w zakresie 2,9-3,3 dm' i mocy mieszczacej
sie w zakresie 16,2-29,4 kW (22-40 KM). W 193 1r. po raz pierwszy w pojaz-
dach tego rodzaju zastosowano rzedowy silnik szesciocylindrowy (Chevrolet),
a w nastepnym roku Ford wprowadzit silniki osmiocylindrowe w uktadzie wid-
lastym. W samochodach Dodge silniki szesciocylindrowe stosowano od 1934 r..
Koncem lat trzydziestych najsilniejsze jednostki napedowe (Ford i Chevrolet)
rozwijaty moc maksymalng 62,5 kW (85 KM). Rozstaw osi wzrastat stopniowo
od wielkosci 2540 mm w 1925 r. (Ford) do poziomu 2946 mm (Dodge). Podobnie
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jak w samochodach osobowych rozwijaty sie inne zespoty tych pojazdéw. Przy-
ktadami byto zastosowanie hamulcow hydraulicznych oraz wprowadzanie stalo-
wych kot jezdnych o coraz mniejszych $rednicach.

W znaczacy sposob zmienit sie w'yglad pojazdéw typu pickup, gtdwnie ze
wzgledu na ewolucje zewnetrznych ksztattéw kabiny. Zrezygnowano z kabin ty-
pu otwartego i starano sie stale poprawia¢ komfort pracy kierowcy. Wiekszosé
producentéw wykorzystywata do budowy kabin elementy nadwozi samo-
chodéw osobowych. Zapowiedzigzmian w tym zakresie byty dziatania firm Do-
dge i Ford, ktore od lat 1936/1937 zaczety réznicowaé wyglad przednich czesci
samochoddw osobowych i pojazddw typu pickup.

W 1937 r. firmy Chevrolet i Dodge wprowadzity na rynek modele posrednie
miedzy dotychczasowymi samochodami typu pickup, a swoimi wiekszymi
samochodami ciezarowymi o fadownos$ci 1500 kg (lub wiekszej). Powstaty w ten
sposob pojazdy o tadownosci 750 i 1000 kg, zblizone pod wzgledem funkcjo-
nalnym itechnicznym do mniejszych modeli typu pickup.

W podobny sposdb postapit Ford w latach 1938/1939.

W analizowanym okresie czasu (do 1939 r.) lekkie samochody ciezarowe ty-
pu pickup ulegty znaczacej modyfikacji i zostaty dobrze dostosowane do wyma-
gan farmerow, ktérzy stanowili wéwczas gtéwna grupe odbiorcéw tych pojazdow.
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