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POLAK WSROD PIONIEROW MOTORYZACJIL.
LEO MELANOWSKI I JEGO DZIELO

Rozwoj koncepcji samochodu w okresie pionierskim, na przetomie XIX i
XX w. nastgpowat przede wszystkim we Francji, Niemczech 1 w Stanach Zjed-
noczonych. Wéréd wynalazcdw i konstruktorow, ktérym $wiatowa motoryzacja
zawdzigcza najwigeej niewielu byloPolakoéw'. Tym bardziej nalezy podkresli¢
rolg, jaka odgrywat woéwczas Leo Melanowski, wyksztatcony we Francji inzy-
nier polskiego pochodzenia, dzialajacy przede wszystkim w Ameryce?. Na
poczatku XX w. byl on uznanym autorytetem w dziedzinie konstrukcji samo-
chodéw oraz ich podzespotow, szczegolnie uktadow przeniesienia napgdu. Jego
nazwisko pojawiato si¢ w reklamach samochodéw, ktore zaprojektowat, stano-
wiac niejako gwarancj¢ wysokiej jakosci oferowanej marki. Leo Melanowski
wspolpracowal z najwybitniejszymi postaciami przemystu motoryzacyjnego we
Francji 1 w Stanach Zjednoczonych Ameryki. Pochodzit z rodziny polskich emi-
grantéw we Francji. Urodzit sig 1 kietnia 1860 r., w Warszawie. W 1932 r., po
burzliwym, petnym zwrotéw zyciu, zmarl w skrajnej ngdzy w przytutku dla bez-
domnych w Cleveland®.
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Ryc. 1. Leo Melanowski. (zrodto fotografii: Polak, ktérego Ford prosit o posade.
,llustracja Polska”1932 nr 3, w zbiorach Muzeum Polskiego w Chicago)
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PIERWSZE KROKI

Po ukonczeniu gimnazjum znalazt pracg u Adolfa Clémenta, producenta ro-
werow, a pozniej jednego z pionieréw francuskiego przemystu samochodowego
i lotniczego. Zwierzchnik niejednokrotnie posytal Melanowskiego za granice,
m.in. do Friedrichshafen, gdzie Ferdinand von Zeppelin pracowatl nad zastoso-
waniem silnikow spalinowych do napgdu sterowcow. W 1894 r. Clément wystat
miodego inzyniera do Ameryki, by zakupil maszyny 1 narzedzia do jego za-
ktadow samochodowych*. Po powrocie do Francji Melanowski zatrudnit si¢ w
firmie Panhard et Lavassor, kolejnej z wiodacych w tym czasie kompanii moto-
ryzacyjnych. Praktykowat rowniez w warsztatach samochodowych w Wiedniu.

Do Stanéw Zjednoczonych przyjechat ponownie na poczatku XX w. Spro-
wadzit go jeden z ojcow amerykanskiego przemystu motoryzacyjnego, Aleksan-
der Winton, ktory spotkat Melanowskiego podczas swojej podrézy do Paryza.
Amerykanin potrzebowat kogo$, kto zaprojektowal by dla niego nowa jednostke
napgdowa, i przy okazji przemodelowat nieco caly samochod. Wczesny pojazd
Wintona z 1896 r. miat silnik w uktadzie poziomym. Byt to szescioosobowy po-
jazd typu dos-a-dos. Efekt wspotpracy Wintona z Melanowskim byt gotowy w
1901 r. Wprawdzie nowy model wciaz miatl w sobie co$ z czterokotowej brycz-
ki, ale juz zdecydowanie bardziej przypominat konwencjonalne auto®. Miat tez
znacznie nowoczes$niejsza jednostkg napgdowa w uktadzie pionowym. Jak pod-
kresla Wilfred Henry Alburn w obszernej monografii miasta Cleveland, inzynier
Melanowski: ,,...zapoczatkowat stosowanie zintegrowanego bloku cylindrow w
silnikach wielocylindrowych. Silnik benzynowy, ktéry zbudowat dla Wintona
uwaza sig za pierwszy w Ameryce wykonany w uktadzie pionowym...”¢. Z kolei
zdaniem Johna B. Rae, czolowego amerykanskiego badacza historii motoryza-
cji, Leo Melanowski mogl w niej odegra¢ rolg jeszcze donio$lejsza. Autor
monografii ,,American automobile manufacturers: the first forty years,” okresla
polskiego inzyniera mianem postaci intrygujacej, ktora mogla, ale ostatecznie
nie zaistniata w historii motoryzacji’.

Jak zaznacza Rae, Melanowski byl zwolennikiem koncepcji samochodu
taniego, dostgpnego dla szerszego grona odbiorcoéw, niz maszyny dotad pro-
dukowane. Podczas pobytu w Cleveland, na przetomie XIX i XX wieku fakty-
cznej stolicy amerykanskiego automobilizmu, Polak probowat do tego pomystu
przekona¢ Aleksandra Wintona, u ktoérego pracowal, a takze przynajmniej
dwoch innych producentéw samochodéw. Byli to Frank B. Stearns i Paul Gaeth.
Wszyscy odmoéwili®.

Z Cleveland Melanowski przeniost si¢ pozniej do Detroit, gdzie znalazt
zatrudnienie w fabryce Aleksandra Malcolmsona.

W tym okresie zetknat si¢ tez z Henrym Fordem, ktory niemalze po sasiedz-
ku prowadzit swoja pierwsza firmg. Melanowski sprowadzit poczatkujacego



166 S. Lotysz

woweczas konstruktora do warsztatu Wintona, 1 zasugerowat, by ten go zatrud-
nif’. Alexander Winton nie byl przekonany do talentu i pogladéw Forda, totez
odmowit. Melanowski sam zainwestowal w przedsigwzigcie obiecujacego kon-
struktora, kupujac za 25 tysigcy dolaréw pigé udziatdéw w jego firmie. Spienie-
zy! je jednak szybko. Po latach, w 1919 r. udzialy te warte byty okoto 1,6 milio-
na dolarow'®.

Po kilku latach praktyki w Ameryce, Melanowski wrdcit do Francji. Jako in-
zynier-konsultant wspdtpracowal m.in. z De Dion-Bouton oraz ponownie z kom-
paniami Clément-Bayard i Panhard et Lavassor. Po kilku latach znowu wyjechat
za ocean, by podja¢ konkretne zadanie. Tym razem miat pracowac¢ dla firmy
White, niegdy$ znaczacego producenta maszyn do szycia. Pdzniej bracia White
specjalizowali si¢ w produkcji samochodéw o napgdzie parowym. Gdy zdecy-
dowali si¢ przejs¢ na silnik benzynowy, Rollin White pojechat do Paryza, by
sprowadzi¢ Melanowskiego. Znat go jeszcze z okresu, gdy polski konstruktor
wspotpracowatl z Wintonem i Malcolmsonem w Cleveland i Detroit.

INZYNIER KONSULTANT

Renoma, jaka Melanowski zdobyt sobie w Stanach Zjednoczonych, sprawi-
fa, Zze o wspolpracg z nim zabiegaty rowniez inne firmy. W 1906 r. inzynier
podjat pracg jako glowny projektant w nowo uformowane;j firmie Dragon Auto-
mobile Company. Jej zatozycielem byt Frank S. Corlew, przedsigbiorca, podob-
nie jak Clément we Francji, od lat zaangazowany w przemysle rowerowym. Od
1904 r. Corlew zajmowat si¢ dystrybucja samochodéw Oldsmobile na wschod-
nim wybrzezu Stanéw Zjednoczonych. Dwa lata poézniej postanowil sam
sprobowacé szczg$cia w przemysle samochodowym. Miat za soba poparcie kapi-
tatu nowojorskiego, ale za tymczasowg siedzibg firmy obrat Detroit, juz wtedy
stolicg amerykanskiej motoryzacji. Zamierzal wej$¢ na rynek z serig oryginal-
nych, zaprojektowanych specjalnie dla jego kompanii samochodow. Miaty to
by¢ pojazdy w cenie do 2000 dolaréw, a zatem nieco taniej niz $rednia cena te-
go typu maszyn dost¢pnych na rynku. Réwno 90 dni od zalozenia firmy byto go-
towych 6 maszyn, ktore na poczatku grudnia zaprezentowano na wielkim poka-
zie samochodowym w nowojorskim Grand Central Palace. Zaprojektowany
przez Melanowskiego samochdod wazyt niecate 790 kg, osiagat 75 km/h i zabie-
ral pigcioro pasazeréw. Wyposazony byt w chtodzony woda, czterocylindrowy
silnik 0 mocy 26 KM. Przy pelnym obciazeniu rz¢du 1170 kg dawato to 2,2 KM
na kazde 100 kg masy samochodu''. Co wymieniano wsrod zalet pojazdu, to to,
ze w jego konstrukcji zastosowano przede wszystkim znane juz wczesniej me-
chanizmy. Miato to by¢ gwarancja niezawodnosci. Niemniej zwracato uwage
kilka nowatorskich rozwigzan, np. umieszczenie wylotu spalin z cylindra do-
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ktadnie naprzeciw wlotu mieszanki paliwowej. Projektanci podkreslali zalety te-
go uktadu. Umozliwito to wykonanie takiego obiegu cieczy chlodzacej, by naj-
pierw schladzata wylot gazoéw spalinowych, a pozniej przeptywala wokot za-
woréw doprowadzajacych mieszankg powietrzno-paliwowa'?. Na uklad
przeniesienia napgdu skladata sig trzybiegowa przektadnia oraz wal napedowy
umieszczony w rurze ostonowej. Rura ta byla sztywno pofaczona z korpusem
mechanizmu réznicowego opartego na wykorzystaniu przekladni obiegowe;j,
czyli planetarnej®. Silnik i skrzyni¢ biegéw umieszczono na ramie dolnej sig-
gajacej od przodu samochodu do potowy jego dtugosci, a caty tylny most zawie-
szono na wahaczach.

W koncu 1906 r. siedzibg firmy przeniesiono, tym razem na state, do Filadel-
fii. Konstruktorzy i robotnicy ulokowali si¢ w warsztatach, w ktorych wczesnie;j
J.G. Brill produkowat swoje konne tramwaje'. Wejscie nowej kompanii na ry-
nek byto $wietnie przygotowane od strony marketingowej. Zarzad postawil na
znane nazwiska. Czgscig tego planu byto wiasnie zatrudnienie Leo Melanow-
skiego oraz $wietnego kierowcy rajdowego, Joe Tracy’ego. W swoich rekla-
mach firma Dragon Automobile Company podkre$lata, ze to wiasnie Leo Mela-
nowski byt projektantem wozu. Filozofi¢ firmy najlepiej wyjasnil pemiacy
wowczas funkcjg jej dyrektora John Kane Mills: ,,To, ze firma weszta na rynek
nie byto spowodowane niedoborem samochodoéw, lub tym, ze uwielbiajaca przy-
jemnosci amerykanska publikg musi kto$§ zaopatrzyé w jej zabawki, ale dlatego,
ze na rynku brakowalo czterocylindrowych samochodéw ponizej putapu 2750
dolaréw. Dzigki potozeniu szczegdlnej uwagi na tatwo$é montazu, i mechani-
zacjg, a jednocze$nie tak projektujac nasze samochody, aby odrzuci¢ caty nad-
miar niepotrzebnego metalu, firmie Dragon udato si¢ wykona¢ samochdd, ktory
jest zarowno tak mocny, lekki i fatwy w utrzymaniu jak to jest mozliwe tylko dla
amerykanskiej pomystowosci i przedsigbiorczoscei.”!s. Ale, nalezaloby doda¢,
przy wsparciu polskiego konstruktora wyszkolonego we Francji.

Przystgpna cena samochodu, a takze §wietnie zaplanowane i przeprowadzone
wejscie na rynek przyniosto efekt. Samochody Dragon szybko staly si¢ bardzo
popularne. Do konca roku obiecywano wykonaé 800 sztuk samochodow, ktore
zreszta zostaly na pniu zakupione przez dystrybutoréw. Niestety, firma Dragon
mimo poczatkowych sukcesow przetrwala zaledwie do grudnia 1907 r. Klienci
narzekali na niska jako$¢ serwisu. Mozna sadzi¢, ze obnizenie ceny pojazdow od-
bylo si¢ kosztem jakos$ci wykonania i obstugi. Ciazyly rowniez zalegle platnosci
1 nieuregulowane kredyty. Melanowski i Tracy opuscili kompanie zanim osta-
tecznie upadla, najprawdopodobniej jeszcze na poczatku 1907 roku. Polski kon-
struktor przeszedt do tworzonej wowczas Aerocar Company. Juz w maju firma ta
wypuscila na rynek zaprojektowany przez Polaka nowy model samochodu. Byta
to maszyna o sylwetce wozu rajdowego, z czterocylindrowa, chtodzong powie-
trzem jednostka napgdowa o mocy 20 KM'®,
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Niedhugo po wykonaniu zlecenia dla Aerocar wyjechat na dwa lata do Francji.
Po powrocie do Stanéw Zjednoczonych, w sierpniu 1909 roku, namawiat
amerykanskich producentéw do ekspansji na rynkach europejskich, gdzie lokalne
firmy nie byly w stanie sprosta¢ zapotrzebowaniu na niedrogie samochody!'’.

Weciaz brak peinych danych na temat firm, z ktérymi Polak wspotpracowat
pozniej i jakie modele samochodéw zbudowat'®. W lipcu 1915 roku rozstat si¢
z Union Trust Co. i zalozyt wtasne biuro projektowe w Hippodrome Building
w Cleveland. Otrzymal wowczas zlecenie od Anderson Electric Motor Com-
pany z Detroit na opracowanie samochodu z silnikiem benzynowym. Ze zlece-
nia Melanowski wywiazal si¢ migdzy marcem a lipcem 1916 roku opracowujac
peina dokumentacj¢ nowego samochodu i budujac prototyp'.

DZIALALNOSC WYNALAZCZA

Leo Melanowski, §wietny praktyk i do§wiadczony konstruktor, byl rowniez
bardzo aktywny jako wynalazca. Otrzymat kilkanascie patentow we Francji,
Stanach Zjednoczonych i Kanadzie. Pierwszy patent zwigzany byt jeszcze z je-
g0 zaangazowaniem w przemysle rowerowym i zostal mu przyznany w 1898 r.
Byt to mechanizm naciagu tancucha. Melanowski wystgpowat wowczas w imie-
niu firmy Crosby and Meyer z Buffalo®. Nastgpne udoskonalenia dotyczyty juz
tylko konstrukcji samochodowych. W 1902 r. reprezentujac firme¢ Winton Com-
pany z Cleveland, uzyskat patent na hamulec bgbnowy. Nowatorski charakter je-
go usprawnienia polegal na zastosowaniu zamknigtego korpusu, a tym samym
zabezpieczeniu mechanizmu przed przedostawaniem si¢ statych zanieczysz-
czen?!.

Przez kolejnych pigtnascie lat Melanowski nie wystat zadnego patentu, a pier-
wszy wniosek zgloszony po tak diugiej przerwie dotyczyt rowniez mechanizmu
hamulca bgbnowego. Urzadzenie wprawiane w ruch za pomoca mechaniczne;j
dzwigni mogto by¢ stosowane w przednich kotach pojazdu i zblizone forma do
stosowanych obecnie hamulcow hydraulicznych??. Kolejny, bardzo obszerny pa-
tent obejmujacy az 24 zastrzezenia opisywat funkcjonowanie mostu tylnego prze-
znaczonego przede wszystkim do stosowania w samochodach cigzarowych?.
Rozwiazanie to bylo rozwinigciem schematu przyjgtego w samochodzie Dragon
skonstruowanym przez Melanowskiego ponad dziesig¢ lat wczesniej.

Tylny most wraz z zespotem mechanizmu réznicowego wykorzystujacego
przekladni¢ ze stozkowymi kotami zgbatymi stanowil temat kolejnych trzech
patentow przyznanych wynalazcy sze$¢ lat pozniej?*. W listopadzie 1926 r. nasz
wynalazca opatentowat po raz kolejny usprawnienie w konstrukcji mechanizmu
roznicowego. Tym razem byt to powr6t do koncepcji przektadni planetarnej?.
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Melanowski rozwijal ten model wprowadzajac do niego kilka miesigcy p6znie;j
kolejne usprawnienia?®. W patencie wydanym po kolejnych kilku tygodniach
uwzglednil mozliwo$¢ montazu na pétosce hamulca. Miat on dziata¢ na zasadzie
ciernego klocka dociskanego do tejze potoski za pomoca dzwigni poruszanej
linka?’. W listopadzie 1927 r. Leo Melanowski uzyskal swoj ostatni patent. Byto
to kolejne usprawnienie funkcjonowania systemu przekazywania napgdu z me-
chanizmu réznicowego na kota umieszczone na statej, wspdlnej osi. Do tego ce-
lu wynalazca wykorzystat potoski i zgbata przektadnig planetarng®.

Cho¢ gléwna sfera zainteresowan wynalazczych Melanowskiego byt uktad
przekazywania napgdu, uzyskat rowniez patent na konstrukcjg lanej felgi stalo-
wej. Wymyslny rysunek plaszczyzny kota wynikal z zastosowania poprzecz-
nych wzmocnief, niezbgdnych do zapewniania sztywnosci calej felgi®.

NIESPOKOJNY DUCH

Leo Melanowski do$¢ czgsto podrozowal na trasie Europa-Ameryka. Kiedy
na polecenie Clémenta przybyt tam w 1894 r. z Zong Celin, podawat Nowy Jork
jako miasto docelowe®. Nie wiadomo jak dtugo trwat ten pobyt i kiedy doktad-
nie Rollin White przywi6zt go ponownie, tym razem juz do Cleveland®!. W 1907
roku wyjechat do Francji, by po dwoch latach pojawié¢ si¢ w Ameryce ponownie.
Kolejny przyjazd, o ktérym wiadomo co$ konkretnego, mial miejsce 20 grudnia
1913 r.32 W 1921 r. ladujac w Nowym Jorku Melanowski zadeklarowat, iz za-
mierza pozosta¢ w Stanach Zjednoczonych na state i ze bgdzie ubiegat sig o
amerykanskie obywatelstwo™®. Istotnie, 25 kwietnia 1924 r. sad hrabstwa Cuya-
hoga w stanie Ohio wystawil mu akt naturalizacyjny. Niecale trzy miesiace
pozniej Melanowski przybyl do Ameryki, tym razem juz na state. Liczacy sobie
64 lata inzynier podawal wowczas, ze jest stanu wolnego**.

Historia jego zycia prywatnego wciaz pelna jest niewiadomych. Pewne jest
to, ze Melanowski byt Zzonaty dwukrotnie. Celin, z ktéra podrézowat do Amery-
ki w 1894 r., byta najprawdopodobniej jego pierwsza zong. Liczyta sobie wow-
czas 23 lata. Matzenstwem byli nadal w 1913 r.; w manifescie okrgtowym podat,
ze jego zona Celin pozostata w Paryzu. Mozna wnioskowa¢, ze pomigdzy ro-
kiem 1913 a 1924 zdazyt ozeni¢ si¢ ponownie. To drugie malzenstwo, z tancerka
z paryskiego kabaretu Folies Bergére, zakonczylo si¢ rozwodem. Rozwod z nia
kosztowal Melanowskiego okoto 30 tysigcy dolarow?.

Niemal rownie kosztowne byty procesy sadowe, jakie dotyczyly praw paten-
towych. Ogotem Leo Melanowski stracit w ich wyniku kolejne 20 tysigcy do-
larow3¢. W kilka procesow sadowych uwikiana réwniez byla L.M. Axle
Company, ktoéra Melanowski zatozyt w 1919 roku®’. Firma zajmowata si¢ pro-
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dukcja osi i uktadéw napgdowych do samochodéw cigzarowych. Ostatecznie
zbankrutowata w 1927 roku.

Rok pézniej Leon Melanowski, zrujnowany i schorowany znalazt schronie-
nie w Warrensville Farm, przytutku dla ubogich w Cleveland. Ostatecznie trafit
do schroniska prowadzonego przez Siostry Mitosierdzia (Little Sister of the
Poor) przy East 23" Street w Cleveland. Przez ostatnie lata Zycia zajmowat sig
wyrobem metalowych krzyzy, korzystajac z przychylnosci zakladéw Allyne-
Ryan Foundry®®. Zmart 12 pazdziernika 1932 r., dzien p6zniej zostat pochowa-
ny na przyszpitalnym cmentarzu®.

Tabela 1

Zestawienie patentow przyznanych Leo Melanowskiemu w Stanach Zjednoczonych i we Francji
(oprac. S. Lotysz). Publikacje patentowe pochodza ze zbioréw odpowiednio Urzgdu Patentowego
RP w Warszawie oraz Institut National de la Propriété Industrielle w Paryzu. Kursywa podano
patenty francuskie na rozwiazania zastrzezone uprzednio w Stanach Zjednoczonych.

Numer Data Data
Tytut patentu Kraj patentu zgloszenia | wydania
Chain Adjustment USA 614.568 2.04.1898 | 22.11.1898
for Velocipedes .
Brake USA 716.076 6.06.1902 | 16.12.1902
Front-Wheel-Brake USA 1.218.794 8.06.1914 | 13.03.1917
Mechanism
Power-Transmitting USA 1.342.687 21.08.1916 8.06.1920
Mechanism
araz: (Mecanisme de Francja 533.572 30.03.1921 6.03.1922
Transmission)
Cast Metal Wheel USA 1.454.249 22.04.1920 8.05.1923
oraz: (Roue) Francja 533.573 30.03.1921 6.03.1922
Power-Transmitting USA 1.568.287 24.02.1919 5.01.1926
Mechanism _
oraz: (Pont arriere dé- | Francja 533.574 30.03. 1921 6.03.1922
iplicateur por
automobiles)
Power-Transmitting USA 1.568.288 7.04.1919 5.01.1926
Mechanism
Power-Transmitting USA 1.568.289 7.04.1919 5.01.1926
Mechanism
Motor Vehicle USA 1.609.264 7.04.1919 | 30.11.1926
Power-Transmitting USA 1.613.566 9.04.1919 4.01.1927
Mechanism
Power-Transmitting USA 1.615.397 24.07.1922 | 25.01.1927
Mechanism
Power-Transmitting USA 1.617.765 24.07.1919 8.02.1927
Mechanism
Power-Transmitting USA 1.647.974 5.01.1920 1.11.1927
Mechanism
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Ryc. 2. Wniosek paszportowy nr 410334 ztozony przez Melanowskiego w maju
1924 roku [przypis 40]

SPUSCIZNA PO MELANOWSKIM

Autorstwo pierwszego amerykanskiego silnika w uktadzie pionowym to nie-
watpliwie wazne osiagnigcie Leo Melanowskiego. Trudno jednak w pelni oce-
ni¢ jego udzial w transferze idei i technologii migdzy Europa a Ameryka w
poczatku XX w. W ocenie znaczenia osiagnig¢ kazdego wynalazcy niezwykle
wazne jest uwzglednienie jego dorobku patentowego. Patent jest waznym i god-
nym odnotowania osiggnigciem w biografii inzyniera czy technika. Stanowi
dowdd jego aktywnosci na polu wynalazczym i czgsto dowodzi prob wdrozenia
pomystu do realizacji jako pierwszy etap tego procesu. Mozna zatem uznac, ze
juz sama liczba uzyskanych patentow stanowi miar¢ zaangazowania i jest
osiagnieciem samym w sobie. Niemniej w archiwach urzedéw patentowych zna-
lez¢ mozna wiele projektow niepraktycznych, a znaczna czg$¢ zastrzezonych
rozwiazan nie zostata nigdy zrealizowana w praktyce. Wskazanie tych, ktore
znalazly zastosowanie nie jest tatwym zadaniem. Pewnym wyznacznikiem war-
to$ci danego rozwiazania moze by¢ powotywanie sig na nie przez kolejnych wy-
nalazcow.
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Ryc. 3. Uktad przeniesienia napgdu z przektadnia planetarng
(Patent USA nr 1.342.687 zgloszony 21.08.1916 roku.
W zbiorach Urzgdu Patentowego RP).

O znaczeniu dziatalno$ci Melanowskiego moze $wiadczy¢ wilasnie liczba
powotan na jego innowacje w pozniejszych zgtoszeniach patentowych. I tak naj-
cze$ciej przytaczanym rozwigzaniem tego inzyniera jest metoda wykonywania
metalowych felg w formie odlewow (patent nr 1.454.249 z 1923 r. przywotany
przez kompani¢ General Motors w zgloszeniu z 1960 r., oraz Sun Metal Pro-
ducts z 1982), a takze system transmisji napgdu (patent nr 1.342.687 z 1920 r.
przywotany przez Kress Corporation w zgtoszeniu z 1981 r., oraz firmg Toyota
w 1993 r.). Przydatne okazaty si¢ rowniez jego pozniejsze usprawnienia uktadu
napgdowego (patent nr 1.568.287 z 1926 r. przywotany przez firmg Caterpilar
Tractor Co. w zgloszeniu z 1979 r., oraz patent nr 1.617.265 z 1927 r. w zgto-
szeniu dokonanym przez koncern Peugeot w 1971 r.).

POLSKI INZYNIER?

Cho¢ Leo Melanowski wyksztalcenie i praktyczne szlify w zawodzie kon-
struktora samochodow zdobywatl we Francji i w Ameryce, w pelni zastuguje na
miano polskiego wynalazcy. O jego polskim pochodzeniu wspominaja nekrolo-
gi zamieszczone m.in. w ,,New York Times”, czy branzowym ,,Automotive In-
dustries”. Potwierdzat to sam Melanowski. Przybywajac do Ameryki w 1913 .
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Designer
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Ryc. 4. Nazwisko Melanowskiego na reklamie samochodéw Dragon
(The San Francisco Call, 20.02.1907. W zbiorach NYPL).

jako miejsce urodzenia podal Warszawg. Informacjg tg potwierdza wpis z doku-
mentu rejestrujacego kolejny przyjazd inzyniera w czerwcu 1921 r. Przyznawat
si¢ wowczas do narodowosci polskiej, poswiadczal rowniez znajomos$¢ jezyka
polskiego. Bardziej szczegotowe dane dotyczace swojego pochodzenia zawart
we wniosku o amerykanski paszport, o jaki wystapit w maju 1924 .4

Opinie zaliczajace Melanowskiego do grona wybitnych polskich wyna-
lazcoOw pojawialy sig¢ rOwniez w Owczesnym pismiennictwie polskojezycznym.
W lipcu 1932 r., a zatem kilka miesigcy przed $miercia Melanowskiego, jego hi-
stori¢ przypomniata polska prasa. W artykutach pod tytulami w rodzaju Polak
poprzednikiem Forda (,Gazeta Bydgoska”), Polak, ktorego Ford prosil o
posade (,,Ilustracja Polska”) przedstawiano jego osiagnigcia i opisano mizeri¢
aktualnej sytuacji, w jakiej znajdowat si¢ Melanowski*!. Kilka lat po §mierci in-
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zyniera wspominat o nim w swojej ksigzce Mieczystaw Haiman, historyk i dzia-
facz polonijny zaangazowany w badanie i propagowanie dorobku Polakow w
Ameryce. Cho¢ przesadzil nieco nazywajac Melanowskiego wynalazca ,,pierw-
szego motoru gazolinowego, ktory znalazl szerokie zastosowanie w przemysle
automobilowym”, to trzeba podkresli¢, ze wynalazca ten odegrat wazna rolg w
historii motoryzacji*2. Dowodzi tego liczba modeli samochodéw, ktore samo-
dzielnie skonstruowat oraz imponujaca lista kompanii, z ktéorymi wspotpraco-
wal. To rowniez bogata spuscizna patentowa, a takze liczne przypadki firm z te-
go dorobku czerpiacych wspoétczesnie.

Przypisy

YA. Zielinski:Rozwdj koncepcji samochodu osobowego w XX wieku. Warsza-
wa 2005 Wydawnictwa IHN PAN.

2 Wiekszoé¢ cytowanych zrodtach podaje jego imig jako ,,.Leo”. Jako ,.Leon” poja-
wia si¢ jedynie w publikacjach polskojezycznych. Por. Polak poprzednikiem Forda.
»,Gazeta Bydgoska”, 15.07.1932, s. 4 (artykut ten przywolywal wcze$niejsza publikacjg
Adolfa Nowaczynskiego, ktora ukazata si¢ na tamach pisma ,,A.B.C.”); orazM. Hai -
m a n : Nauka Polska w Stanach Zjednoczonych Ameryki Potnocnej. Chicago, 1936, s. 221
(w zbiorach biblioteki Seminarium Swigtych Cyryla i Metodego, Orchard Lake, Michi-
gan, USA).

3O $mierci Melanowskiego informowaty najwieksze dzienniki amerykanskie oraz
niektore pisma techniczne. O okolicznos$ciach zgonu wynalazcy donosita rowniez prasa
polonijna: Tak skonczyt genjusz... ,,Monitor” (Cleveland), 15.10.1932; Wybitny polski
wynalazca umiera w -biedzie i zapomnieniu. ,,Dziennik Zjednoczenia” (Chicago)
15.10.1932; Koniec wielkiej kariery. ,,Kurier Codzienny” (Boston), 17.10.1932. (w
zbiorach Muzeum Polskiego w Chicago).

4 Leo Melanowski. ,,Automotive Industries”, 22.10.1932, s. 538. 70 (w zbiorach w
zbiorach New York Public Library, Nowy Jork, dalej NYPL). Melanowski podrézowat
do Ameryki przynajmniej cztery razy: w latach 1894, 1913, 1921 i 1924 r. Adolfa
Clémenta reprezentowat najprawdopodobniej podczas pierwszej podrédzy.

5A.M. Rostocki: Historia starych samochodéw. Warszawa 1981, s. 79 1 89.

SW.H. Alburn: This Cleveland of ours. Chicago: S.J. Clarke Pub. Co., 1933, s.
697-698. (w zbiorach State Library of Pennsylvania, Harrisburg, Pennsylvania, USA.)

'J.B.Rae, American automobile manufacturers: the first forty years.
Philadelphia, Chilton Co., Book Division, 1959. s. 13 (w zbiorach biblioteki University
of Pennsylvania, Filadelfia, dalej UPenn). Rae po$wigca polskiemu inzynierowi zaled-
wie dwa zdania: "To help design a car with a vertical engine, Winton brought over from
Paris as his chief engineer Leo Melanowski, a French-trained engineer of Polish parent-
age who was working for Panhard and Levassor. Melanowski is an intriguing might-
have-been in automotive history. He tried to persuade Winton and later other Cleveland
automobile men to undertake the production of a cheap car, but they all refused."”
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8 Obaj produkowali samochody luksusowe, przeznaczone dla wymagajacych i za-
sobnych klientéw. Gaeth, zanim jego firma znikta z rynku w 1910 roku, wyprodukowat
zaledwie 300 samochodéw. Por. Rae, J.B. wyd. cyt. s. 38.

% Informacje taka podaje W.H. Alburn (dz. cyt.), a pdzniej powtorzyt R. Wager (por.
Wager R., Golden wheels: the story of the automobiles made in Cleveland and
northeastern Ohio, 1892-1932. Cleveland : Western Reserve Historical Society, c1975.
s.5; w zbiorach Free Library of Philadelphia, dalej FLP). Wedlug wersji, przytaczanej
przez niektore gazety, to Ford miat zglosi¢ si¢ do Melanowskiego z prosba o protekcjg.
Nieco rubasznie przedstawita to ,,Gazeta Bydgoska” piszac w 1932 r.: ,,Wtedy to (rok
1902) w fabryce parowych autocaréw Cadillaca pracowat przy warsztacie nieznany so-
bie majster klepka, chudy jak szczapa, ale jaki§ cwaniak i morowiec, ,,demonstrator*
selfmade man, Henry Ford. I do stawnego inzyniera na .”en-ski* zglosit si¢ robociarz
Ford z prosba o wstawienie si¢ u Winthona, aby go przyjeli. I Melanowski sig wstawit.”
Por. Polak poprzednikiem Forda. dz. cyt.

10Sumg te przytaczaja niemal wszystkie cytowane w tej pracy zrodta mowiace o
$mierci Leo Melanowskiego.

! Reklama samochodéw Dragon. ,,Scientific American”, 12.01.1907, s. 45. W rekla-
mach ukazujacych sig¢ w amerykanskiej prasie, wspotczynnik ten wyrazony byt w jed-
nostkach stosowanych w USA i wynosit okragly, przemawiajacy wowczas do wyobraz-
ni, jeden kon mechaniczny na kazde sto funtow masy startowej wozu.

12 The Dragon Chassis. ,Scientific American”, 12.01.1907, s. 30. (w zbiorach
NYPL).

13 Taki sam uklad Melanowski zastrzegl w swoim francuskim patencie nr 533.572 z
1921 r.

4 What Hustling Will Do. ,Boston Daily Globe”, 24.02.1907, s. 41. (w zbiorach
NYPL).

15 Dragon A New Company, ,,Boston Daily Globe”, 10.03.1907, s. 59. (w zbiorach
NYPL).

16 Notes of Interest to Automobilists. ,,The New York Times”, 12.05.1907, s. S4. (w
zbiorach NYPL). Nie jest do konca pewne ile modeli samochodow dla tej firmy opra-
cowat Melanowski. Zdaniem Roberta Szudarka zaprojektowac miat dla nich jeszcze tzw.
Model F z chlodzonym woda, 4-cylindrowym silnikiem o mocy 45 KM. Por. Szudarek,
R.G. How Detroit Became the Automotive Capital: 100th Anniversary. brak m.wyd.,
1996, s. 108. (w zbiorach biblioteki Smithsonian Institution w Waszyngtonie).

17 Heavy autos not popular in England and Continent. ,,The Lexington Herald”,
29.08.1909, s. 6. (w zbiorach NYPL).

18 Jak podaja Beverly Rae Kimes i Henry Austin Clark, tuz przed tym, jak
Melanowski przeszedt do firmy Dragon, pracowat dla Waltham Automobile Company.
Por. Kimes B.R. Clark H.A. Standard Catalog of American Cars 1805-
1942. Iola: Krause Publications, c1985. s. 1511 (w zbiorach Hagley Museum and
Library, Wilmington, USA).
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19 O$wiadczenie ztozone podczas rozprawy Union Trust Co. v. White Motor Co., No.
657, District Court, N.D. Ohio, E.D. 22 F.2d 816; 1927 U.S. Dist. LEXIS 1604, February
7, 1927. (w zbiorach biblioteki UPenn).

20 Chain Adjustment for Velocipedes. Patent USA nr 614.568 wydany 22.11.1898 r.

21 Brake. Patent USA nr 716.076 wydany 16.12.1902 r.

22 Front-Wheel-Brake Mechanism. Patent USA nr 1.218.794 wydany 13.03.1917 r.

3 Power-Transmitting Mechanism. Patent USA nr 1.342.687 wydany 8.06.1920 r.
Opatentowany rowniez we Francji: Mecanisme de Transmission, nr 533.572 zgloszony
30.03.1921 r., wydany 6.03.1922 r.

24 Power-Transmitting Mechanism. Patent USA nr 1.568.287 zgtoszony 24.02.1919
r., wydany 5.01.1926 r., zastrzezony réwniez we Francji: Pont arriere démultiplicateur
por automobiles, nr 533.574, zgloszony 30.03. 1921 r., wydany 6.03.1922 r. Pozostate
wymienione patenty amerykanskie posiadaty numery 1.568.288 i 1.568.289, zgloszone
zostaty jednego dnia 7.04.1919 r. i wydane 5.01.1926 r.

25 Motor Vehicle. Patent USA nr 1.609.264, wydany 30.11.1926 r.

26 Power-Transmitting Mechanism. Patent USA nr 1.613.566, wydany 4.01.1927 .
oraz patent o tym samym tytule nr 1.615.397 wydany 25.01.1927 r.

27 Power-Transmitting Mechanism. Patent USA nr 1.617.765 wydany 8.02.1927 1.

8 Power-Transmitting Mechanism. Patent USA nr 1.647.974 wydany 1.11.1927 .

® Cast Metal Wheel. Patent USA nr 1.454.249 zgloszony 22.04.1920 i wydany
8.05.1923 r. oraz patent francuski pt. Roue nr 533.573 zgloszony 30.03.1921 r. i wyda-
ny 6.03.1922 r. Co charakterystyczne, wzor byl rézny w aplikacjach patentowych ztozo-
nych we Francji i w Stanach Zjednoczonych.

30 Manifest okrgtowy S.S. Mauretania z Southampton do Nowego Jorku
(11.08.1894), poz. 263. (Manifesty okrgtowe statkow przybijajacych do portu w Nowym
Jorku w latach 1820-1957, w zbiorach National Archives and Records Administration,
Waszyngton DC, USA. Opracowane w formie elektronicznej przez The Generations
Network, Inc. udostgpnione w czytelni NYPL).

31 Najprawdopodobniej byto to w 1900 r. Informacja o przyjezdzie w tym wiasnie ro-
ku widnieje w rubryce ,,poprzednie wizyty w USA” wypetnionej podczas przyjazdu Me-
lanowskiego w 1921 r.

32 Manifest okretowy S.S. Philadelphia z Cherbourg (20.12.1913) do Nowego Jorku
(27.12.1913), poz. 3/176.

3 Manifest okrgtowy S.S. France z Le Havre (23.05.1921) do Nowego Jorku
(4.06.1921), poz. 9/176.

34 Manifest okretowy S.S. La Savoie z Le Havre (5.07 1924) do Nowego Jorku
(14.07.1924). List of United States Citizens, poz. 4/208.

35 Melanowski uwiklany byl réwniez w inne procesy cywilne. W 1917 roku do
sprzatania mieszkania wynajat niejaka James Judy. Gdy zauwazy! zniknigcie zegarka i
lancuszka, oskarzyt sprzataczke o kradziez i doprowadzit do jej aresztowania. W wyniku
$ledztwa okazato sig, iz kradziezy dokonata osoba pomagajaca Judy w tej pracy. Po
zwolnieniu z aresztu kobieta wytoczyla Melanowskiemu sprawe o zniestawienie. Por.
Melanowski v. Judy, No. 16506, Supreme Court of Ohio. 102 Ohio St. 153; 131 N.E.
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360; 1921 Ohio LEXIS 253; 19 Ohio L. Rep. 6. March 22, 1921, Decided (w zbiorach
biblioteki UPenn).

36 Jedna ze spraw dotyczyla sporu o uktad napgdowy do samochodéw cigzarowych,
zastrzezony przez niego w 1920 roku (numer patentu 1.342.687). Inzynier wystapit o ten
patent w imieniu Citizens' Savings & Trust Company. Prawa do wynalazku w wyniku
konsolidacji firm, przeszty na Union Trust Co. Firma ta pozwata do sadu White Motor
Co., ktora w produkowanych przez siebie samochodach wykorzystywala podobne
rozwigzanie, ale oparte na dwoch patentach F.H. Farmera z 1919 r. W trakcie procesu
Melanowski usitowat udowodnié, iz nad wynalazkiem tym pracowat jeszcze w 1915
roku. O wniosek patentowy wystapil jednak dopiero w sierpniu 1916 roku, wprawdzie
wcze$niej niz Farmer, ale pot roku po tym, jak we francuskim urz¢dzie patentowym
podobne rozwiazanie zastrzegt Louis Renault - na wniosek powoda amerykanski sad
zajmowal si¢ rOwniez ustaleniem pierwszefistwa w tym przypadku. Wszystkie przed-
stawione przez Melanowskiego dowody nie przekonaly sadu do jego racji - podwazono
wiarygodno$¢ noszacych §lady przerdbek dat notatek i szkicow inzyniera oraz zakwes-
tionowano warto$¢ zeznan jego §wiadk6éw. Byli to technicy zatrudnieni czasowo w jego
biurze w latach 1915-16. Sad uznal, iz zbyt szczegélowe zeznania, jakie $wiadkowie ci
ztozyli osiem lat od tamtych wydarzen mogly by¢ czgsciowo wynikiem sugestii. W
lutym 1927 roku pozew Union Tust Co. i mocno zaangazowanego w te sprawe Leo
Melanowskiego zostat odrzucony. Por. Sprawa Union Trust Co. v. White Motor Co., No.
657, District Court, N.D. Ohio, E.D. 22 F.2d 816; 1927 U.S. Dist. LEXIS 1604, February
7,192

3 New Incorporations. ,Department Reports of the State of Ohio”. Columbus,
1918-1919, s. 752. Kapitat poczatkowy wynosit 25 tysigcy dolaréw. Poza Melanowskim
w skiad zarzadu wchodzili: Louis J. Binder, Sterling B. Hubbard, Louis A. Otto i Geo.
B. Pitts. ;

#¥W.H. Alburn,dz cyt. Pierwszej nocy w tym przytutku skradziono mu ubranie.

3 Melanowski Dead. Early Auto Genius. ,New York Times”, 14.10.1932, s. 19.

4 Whniosek paszportowy nr 410334 ztozony 6.05.1924 r. w Cleveland. (zrédto:
Passport Applications, January 2, 1906-March 31, 1925; National Archives Microfilm
Publication M1490. General Records of the Department of State, Record Group 59;
National Archives, Washington, D.C. Opracowane w formie elektronicznej przez The
Generations Network, Inc. i udostgpnione w czytelni biblioteki UPenn).

41 Polak, ktorego Ford prosit o posadg. "Ilustracja Polska," Nr 3, 1932, s. 4.

“M. Haiman, dz. cyt. Opierajac sie najprawdopodobniej na pracy Haimana tg
bledng informacj¢ powtdrzono réwniez bezkrytycznie w monografii Polacy w zyciu
Stanow Zjednoczonych Amervki. Warszawa 1976 Krajowa Agencja Informacyjna, s. 70.
(w zbiorach NYPL).

Recenzent: prof. dr hab. Jozef Pitatowicz
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Stawomir Lotysz

A POLE AMONG THE PIONEERS OF AUTOMOBILISM.
LEO MELANOWSKI AND HIS WORK

Leo Melanowski was born in a family of Polish émigré to France. He was a celeb-
rated engineer at the time of early automobilism. His main filed of interest were power
transmitting mechanism for cars and trucks. He was engaged in several motor compa-
nies including Clément, and Panhard et Lavassor in France, and Winton Co. in the Uni-
ted States. Later he became a chief designer and engineer in the Dragon Automobile
Company and Aerocar Co. Once famous and rich he died in a shelter for poor.



