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Krotka historia mostow kolejowych w Gorzowie

Nie pamietamy o mostach kolejowych. Niedostepne dla pieszych, nie sag miejscem
romantycznych spotkan. Wybudowane poza centrami miast, nie staja si¢ ich charaktery-
stycznymi punktami. Zazwyczaj nie sa tadne, bowiem o ksztalcie konstrukcji decyduje
ich funkcjonalno$¢. Gdy przestaja by¢ uzyteczne zapominamy o nich natychmiast. Dla-
tego chcialbym przypomniec losy takich mostéw kolejowych, ktére wzniesiono ponad
Wartg w Landsbergu - Gorzowie.

Pierwszy zbudowano juz w 1893 roku, lecz do eksploatacji wszedl dopiero pie¢ lat
pdzniej. Polaczyl ukonczong dwa lata wczesniej linie kolejowa z Miedzyrzecza z trasg
Berlin-Krolewiec. Brzegi rzeki spigto skosnie szescioma kratownicami o rozpigtosci 52,25
metra. Oparto je o piec filaréw wylozonych cegla i kamieniem. Trzy z nich posadowiono
w nurcie rzeki, pozostale na terenach zalewowych poludniowego brzegu. Zachowany do
dzi$§ pétnocny przyczotek wbudowano w skarpe na ktérej znajdowat sie¢ Warthebahnhof,
zwany po 1945 r. Dworcem Mygliborskim. Przyczélek poludniowy znajdowat si¢ przy
wale przeciwpowodziowym. Z tej strony przedtuzeniem mostu nad ulica Maxa Bahra
(Fabryczng) byl, stanowiagcy odrebna konstrukeje, wiadukt o konstrukeji belkowej. Dalej
kolej biegta nasypem do Kanatu Ulgi, gdzie wzniesiono mniejszy most kratownicowy.

Przesta wygladaly imponujaco, lecz mialy ograniczong nosnos¢. Z mostu nie mo-
gly korzysta¢ najciezsze sklady towarowe. Pamieta¢ nalezy, ze linia do Miedzyrzecza i
jej odgalezienia obstugiwaly ruch lokalny. Znaczenie linii migdzyrzeckiej wzrosto po
I wojnie $wiatowej, bowiem nowa granica panstwowa przecieta sie¢ dotychczasowych
polaczen. Od 1935 roku trasa do Miedzyrzecza stala si¢ koleja strategiczna, zaczeto bo-
wiem wznosi¢ bunkry Miedzyrzeckiego Rejonu Umocnionego. Aby zlikwidowa¢ ogra-
niczenia transportowe, postanowiono wybudowaé nowy most.

Planowano konstrukcje o wiekszej no$nosci (20 ton na 0$), a jednoczednie taka,
ktéra nie bedzie utrudniala zeglugi. Nad gléwnym nurtem rzeki miano wigc wznie$¢
przesto o duzej rozpietoéci. Dziatano energicznie. 11 wrzeénia 1936 Dyrektor Wschod-
niej Kolei Panstwowej powiadomit wladze miasta o zamiarze budowy. Na przechowy-
wanym w Archiwum Pafdstwowym w Gorzowie rysunku wida¢, ze poczatkowo przestu
przynurtowemu nadano ksztalt gigantycznej kratownicy. Kto$ niebieska kredka nanidst
poprawke-narysowal tuk. Jesli to $lad staran o przyjecie bardziej estetycznych rozwig-
zan, to byly to starania skuteczne. Miasto zabiegalo tez, aby w nowej konstrukeji prze-
widziano chodnik dla pieszych. Wladze kolejowe nie akceptowaly jednak rozwigzan
mogacych w przyszlosci rodzi¢ spory co do podzialu obowiazkéw i odpowiedzialnosci.
Nie uwzglednity wiec zgtaszanego postulatu. Pracujacy w ,,Jucie” nadal dojezdzali do
pracy pociagiem lub przeprawiali si¢ promem kursujacym przez Warte.

Nowy most postawiono o trzynascie metréw powyzej starego. Wymusilo to budowe no-
wego torowiska. Odmienny przebieg toréw oraz decyzja, aby jedng konstrukcja przekroczyg,
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zaréwno rzeke, jak i ulice spowodowaly, ze wznoszony most liczyt 315 metréw. Cho¢ tylko
piecioprzestowy wspieral sie az na siedmiu filarach, bowiem przesta drugie, trzecie i pigte,
liczac od potudnia podparto dodatkowo pod $rodkiem rozpietosci. Cztery z filarow wybudo-
wano w rzece. Jeden z nich znajdowatl sie tuz przy potnocnym brzegu. Dalej na potudnie, po
obu stronach gtéwnego nurtu, postawiono dwa. Potezniejsze od pozostatych, mialy stanowi¢
oparcie przesta o rozpigtodci az 95,8 metra. Kolejng podpore zbudowano przy brzegu potu-
dniowym, pozostale dalej, juz na terenie zalewowym. Wszystkie filary wytozono z zewnatrz
kamieniem. Takg samg okladzine mialy przyczolki. Przyczotek potudniowy ozdobiono sym-
bolami Kolei Rzeszy. Zdj¢te po wojnie pozostawily, widoczne przez dlugie lata, jasne $la-
dy. Przesta skonstruowano jako tzw. blachownice. Daja si¢ one opisa¢ jako dwa réwnolegle
wzgledem siebie dwuteowniki o wysokosci 2,6 metra kazdy. Potaczono je u dotu rusztem, na
ktérym lezat tor kolejowy. Najszersze przesto wzmacniat tuk o wysokosci 11 metréw wyko-
nany z belek o przekroju skrzynkowym. Budowle oceni¢ nalezy jako nieprzecietng z uwagi
na to, ze przecinata nurt rzeki skoénie, niosta torowisko biegnace po tuku oraz ze wzgledu na
niespotykang rozpieto$¢ przesta przynurtowego. Most byt prosty, a jednoczesnie tadny.

Z zachowanych w archiwum dokumentéw wynika, ze plac budowy wyznaczono juz w
marcu 1938 roku. Zaawansowanie robot nie moglo by¢ woéwczas duze, skoro, jak wiemy,
uzgodniono w tym czasie zmiane miejsca posadowienia filaru potudniowego. Dzieki temu
stalo si¢ mozliwe poszerzenie jezdni ulicy Fabrycznej i budowa pod mostem podwyzszo-
nego chodnika. Rok pdzniej roboty byly w petni. W listopadzie 1940 roku nowe mosty nad
Wartg i nad Kanalem Ulgi przytaczono do nowego torowiska. Jednocze$nie zdemontowano
wiadukt nad ulicg i rozsypano nasyp laczacy go ze starym mostem. Rozebranie samego mo-
stu odtozono na ,lepsze czasy”. Taki stan trwal niewiele ponad cztery lata. 30 stycznia 1945
roku, gdy miasto opuszczata armia niemiecka, oba mosty kolejowe wysadzono w powietrze.

Ladunki wybuchowe umieszczono wewnatrz trzech filarébw nowego mostu. Byly to
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Zniszczony most kolejowy w Gorzowie w latach 40. (fot. ze zbioréw autora)
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oba filary przesta przynurtowego i filar przy potudniowym brzegu. Eksplozja zniszczyla
je az do fundamentow. W efekcie dziatan saperéw w nowym moscie catkowitemu znisz-
czeniu uleglo przesto znajdujace si¢ nad nurtem. Nawet podczas wiosennej powodzi z
wody wystawaly ruiny wzmacniajacego je tuku. Przesto znajdujace sie na potudnie od
nurtu stracito oparcie w dwu filarach. Polamane na czesci lezalo na brzegu i w wodzie.
Wiekszo$¢ jego blachownic nie zostala odksztalcona i wykorzystano je pdzniej w czasie
powojennej odbudowy'. Przesto na pétnoc od nurtu stracilo oparcie w jednym filarze.
Nadal oparte o potnocny przyczétek i przybrzezny filar pozostalo wywieszone nad rze-
ka. W starym mo$cie zalozono tadunki wewnatrz dwdch filaréw stojacych blizej brzegu
pétnocnego. Jeden z nich zniszczono catkowicie. Dwa opierajace sie o ten filar przesta
upadly, przy czym pdinocne wystajac z wody opieralo sie¢ nadal o przyczoélek. Drugi
filar pod wptywem eksplozji pekl na calej wysokosci. Ostala sie wiekszos¢ konstrukeji a
tylko zachodnie zakonczenie zmienito si¢ w gruzy. Przesto oparte o ten filar odchylito
si¢ silnie od pionu. Mosty, z ktérych jednemu brakowatlo czesci centralnej a drugiemu
obu koncéw, z daleka wygladaly jak jedna kompletna konstrukcja. Zniszczone przesta
przegrodzily rzeke na calej jej szerokosci. Wiosng spietrzajaca si¢ na ruinach kra zagro-
zita drewnianej konstrukeji, ktorg zastapiono potozony wyzej, réwniez zniszczony, most
Gerloffa (obecnie most Staromiejski). Uniemozliwiona byta Zegluga. Na zdjeciu lotni-
czym wykonanym jeszcze przed zakonczeniem wojny widac barki, ktore przeptynely
ponad ruinami mostu drogowego i zatrzymaly si¢ przed kolejng przeszkoda.

Gorzow lata 50., w oddali widoczny zniszczony most kolejowy (fot. ze zbioréw autora)

Usuwanie ruin rozpoczeli Rosjanie. Po wojnie prace kontynuowaly polskie przed-
siebiorstwa. W styczniu 1948 roku do podniesienia z dna pozostawal tylko jeden ele-
ment blachownicy, ktéry szczegélnie glteboko zarylt w dno. Zabezpieczono elementy

1 Ciekawostka jest, iz Polska Kronika Filmowa juz w 1947 roku pokazata jak po odbudowanym ze zniszczen
moscie kolejowym w Gorzowie jedzie pociag. Przypuszczalnie wykorzystano film niemiecki (W. Sadowski).
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konstrukcji przydatne przy odbudowie. Przechylong kratownice podwigzano do sgsied-
niej stalowg ling. Ze wzgledu na wage przeset lina nie tyle miata je podtrzymywac, ile
przez ewentualne zerwanie sygnalizowac zblizajacy si¢ upadek. Pod zachwianym prze-
stem odbywala si¢ przeciez zegluga.
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Rysunki zniszczonych mostéw kolejowych (fot. ze zbiorow autora)

Aby przywrdci¢ ruch kolejowy, nalezalo odbudowa¢ 182 metréw mostu, stawiajac
przy tym trzy filary i odtwarzajac dwa przesta, w tym skomplikowane konstrukcyjnie
przesto przynurtowe. Linia kolejowa do Miedzyrzecza znéw stracita na znaczeniu i
zapewne z tej przyczyny odbudowa nowszej konstrukeji i demontaz starszej trwaly
dlugo. W latach 1950- 1957 prowadzono roboty hydrotechniczne. Rozebrano stalowe
kratownice. W trakcie tych prac podniesiono na legary zanurzony w rzece koniec pot-
nocnej kratownicy starego mostu a nastepnie przesto to stracono z przyczoélka, tak aby
upadio wzdluz brzegu. Ztom pochodzacy z rozbiérki transportowano kolejowym dzwi-
giem poruszajacym sie po torowisku nowego mostu?. Ruiny dwu zniszczonych filaréw
starego mostu rozebrano przy pomocy dzwonu nurkowego. Podpory nieuszkodzone
pozostawiono az do polowy lat sze§¢dziesiatych. Miejsca, gdzie odbudowywano now-
szg konstrukcje, otoczono szczelnymi ,,§ciankami Larsena”. Po wypompowaniu wody i
usunieciu gruzu wzniesiono nowe filary, wigzac je ze starymi fundamentami za pomocg
rusztu z szyn. ,,Nagie” betonowe $ciany nowych podpér fatwo odrézni¢ od przedwojen-
nych, ktére zachowaty kamienna okladzine. Na tym prace przerwano.

2 Zdjeciairysunki nie potwierdzaja aby nad przesto ktéregos z gorzowskich mostéw wmontowano dzwig, o
ktérym wspomina J. Zy s nar s ki w swych Przeprawach z Wartg, Gorzéw 2006, s. 62.
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Przeprawa przez Warte po zawodach zuzlowych organizowana przez Pawla Zacharka
(fot. ze zbioréw autora)

W 1964 roku zdecydowano odbudowa¢ przesta. Stalowa konstrukcje zaprojekto-

wali dwa lata wczesniej inzynierowie Kazimierz Chudzinski®' i Roman Ofierzynski .
Ten pierwszy wspomina, ze prowadzonymi przez niego pomiarami zainteresowat si¢ je-
den cztowiek. Byl nim Pawel Zacharek, ktéry motoréwka, a przy mniejszym natezeniu
ruchu wiostowa todzig zapewnial facznoé¢ miedzy brzegami. Projekt odbudowy byt
oryginalnym dzietem, ktére zgodnie z przyjetymi zatozeniami odtwarzato konstrukeje
wczeéniejszg. Ignorant poréwnujacy stan obecny z rysunkiem mostu, jaki wykonano w
styczniu 1938 roku, zauwaza tylko jedna réznice; chodniki zamontowane po zewnetrz-

3 Kazimierz Chudzinski jest takze konstruktorem wiaduktu wzniesionego w 1971 r. nad ulica Mostowa

Kazimierz Chudzinski, pochodzi z Kwilcza, gdzie ur. si¢ w 1925 r., w 1951 r. ukonczyl Wydziat Inzynierii
Ladowej Szkoly Inzynierskiej w Poznaniu, na poczatku 1955 r. podjal prace w Biurze Projektow Kolejo-
wych w Poznaniu, a w 1961 r. uzyskal uprawnienia do kierowania robotami budowlanymi i do sporzadza-
nia projektow robot konstrukcyjnych. Przed przejsciem na emeryture kierowat zespotem, ktory wyko-
nywal trudniejsze zadania projektowe, wprowadzajac nowoczesne rozwigzania konstrukcyjne. Nalezg do
nich kratownice o przekrojach zamknigtych, konstrukcje spawano-nitowane, zespolone czy z pomostami
uzebrowanymi, dZzwigary Langera, konstrukcje skrzynkowe. Wykonat projekty wzmocnien wielu mostow
kolejowych, w tym zbudowanych przed I wojng $wiatowq. Zaprojektowal m. in. mosty przez Warte w
Solcu i Poznaniu (1955), most przez Warte na linii Stare Bielice-Skwierzyna (1968), most nad starym
korytem Warty w Kostrzynie. Uhonorowany zostal m. in. odznakg ,,Za zastugi w rozwoju wojewddztwa
zielonogorskiego” (informacje od Jerzego Zysnarskiego).

ok

By¢ moze jest to mgr inz. Mieczystaw Ofierzynski, specjalista od pojazdéw szynowych. W latach 60. pra-
cowal w utworzonej w 1956 r. Katedrze Pojazdow Szynowych na Wydziale Budowy Maszyn Wyzszej Szko-
ly Inzynierskiej w Poznaniu (informacje od Jerzego Zysnarskiego).
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nych stronach przesel. Polski zarzad kolei byl tym chodnikom réwnie przeciwny jak
wczeséniej niemiecki, jednak starania Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Gorzo-
wie okazaly sie skuteczniejsze od dziatan Urzedu Nadburmistrza w Landsbergu. Kolej
ustapita po tym, jak miasto zgodzito si¢ zaptaci¢ za chodnik. Inne réznice konstruk-
cji, jak ta powodujaca, ze przesto z lukiem wazy obecnie 420 ton, czyli o 90 ton mniej
niz przed wojna, s3 dla obserwatora niewidoczne. Elementy do montazu przygotowaly
Zaktady Konstrukeji Stalowych w Starosielcach (obecnie dzielnica Bialegostoku). Pra-
ce przygotowawcze przeprowadzilo Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych z Warszawy,
przegrodzilo ono rzeke drewnianym rusztowaniem. Montaz, wedlug relacji inz. Chu-
dzinskiego, PRK ze Szczecina. Mimo przeszkod (jedna z montowanych blachownic
zsuneta sie do wody), prace zakoniczono w terminie. Most otwarto w Dniu Kolejarza
(1) 1 wrze$nia 1965 roku. ,,Gazeta Gorzowska” zaprosita mieszkanicéw na otwarcie mo-
stu, o ktérym weczeséniej informowala, ze jest budowany ,w okolicach Gorzowa”. Zdjecie
nowej konstrukeji z przejezdzajacym po niej pierwszym pociggiem skadrowano tak,
aby nie ulatwia¢ lokalizacji mostu. Pociagi do Miedzyrzecza, Zbgszynia i Zielonej Gory
ponownie rozpoczynaly bieg z Dworca Mysliborskiego (wczeéniej odjezdzaly ze sta-
cji Gorzéw Zamoscie). Od tego czasu eksploatacja mostu przebiega bez zakitdcen. Po
kilku latach jeden z chodnikéw zamknieto, umieszczajac na nim rurociag sanitarny.
Skrécono wysokos¢ lamp o$wietlajacych przejscie dla pieszych, gdyz stupy o wysokosci
standardowej wpadaly w rezonans w czasie przejazdu pociggu. Most stuzy ludziom,
stojac skromnie z boku. Ostatnio zaczat rdzewie¢. Taki widok sprawia przykros¢ Kazi-
mierzowi Chudzinskiemu.

Opracowano na podstawie: Akta Miasta Gorzowa sygn. 10.748 przechowywane w Ar-
chiwum Panstwowym W Gorzowie Wlkp.; sprawozdania Odbudowa mostu kolejowego
na rzece Warcie linii Zbazynek-Gorzéw WIkp., sporzadzonego przez inz. Ciesielskiego,
a przechowywanego w Dyrekcji PKP Polskie Linie Kolejowe w Gorzowie Wlkp.; zdje¢ i
szkicéw pochodzacych ze zbioréw K. Chudzinskiego i Kurta Mazura; Jerzy Zysnarski, Prze-
prawy z Wartg, Gorzéw Wlkp. 2006; wspomnianej w tekscie relacji K. Chudzinskiego.




