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Poczatki polskiego lotnictwa (1918-1920)

Przytoczony ponizej tekst, to fragment obszerniejszej pracy Historia lotnictwa pol-
skiego, t. 1. Poczgtki latania, autorstwa Janusza Kolbusza. Cato$¢ wydaje si¢ by¢
interesujaca pozycja nie tylko dla mito$nikéw i1 badaczy historii lotnictwa, ale tez
— w znacznym stopniu — dla wszystkich fanow polskiej wojskowosci, mysli tech-
nicznej oraz dziejow techniki lotnicze;j.

W kwartalniku ,,Niepodlegtos¢ i Pamig¢” postanowiliSmy zamiesci¢ niezwykle in-
teresujacy wycinek Historii lotnictwa polskiego, dotyczacy przejmowania lotnisk
i maszyn po zaborcach, ich pozyskiwania w okresie walk o granice RP i uzycia
w tych walkach.

Pawel Bezak

Odradzajace si¢ w listopadzie 1918 roku panstwo polskie mogto
wykorzysta¢ to, co zostato po lotnictwie zaborcéw. Z inicjatywy lot-
nikow, ktorzy starali si¢ opanowac lotniska obsadzone jeszcze przez
oddziaty zaborcze, caly sprzet lotniczy dostat si¢ w polskie rece.

Polska Organizacja Wojskowa otoczyta opieka miasta, gdzie mie-
Scity si¢ lotniska, jednak w chaosie, jaki powstat w momencie upadku
Cesarstwa Niemieckiego i Austro-Wegier, przejecie sprzetu i lotnisk
zalezalo najczesciej od determinacji przebywajacych w tych bazach
Polakéw. W Poznaniu, Krakowie, Warszawie i Lwowie, gdzie stacjo-
nowaty duze zgrupowania lotnicze, polscy piloci przejmowali od oku-
pantow sprzet lotniczy, ktory stanowil zaczatek eskadr i dywizjonow.
Jako pierwsze w dniach 31 pazdziernika—3 listopada 1918 roku odbito
krakowskie lotnisko Rakowice, nie dopuszczajac do rabunku i znisz-
czenia oraz uprowadzenia samolotéw przez austriackich pilotéw.
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Lotnisko opanowal dowodca austriackiej 10. Eskadry — kpt. Roman
Florer z garstka Polakéw. Po kilku dniach podjeto formowanie pierw-
szej polskiej jednostki lotniczej, organizatorem i dowodca 1. Eskadry
Bojowej zostat por. pil. Stanistaw Jasinski. Podobnie opanowano Iwow-
skie lotnisko Lewandowke — kilku polskich pilotow: por. obs. Janusz
de Beaurain, por. pil. Stefan Stec, por. pil. Stefan Bastyr, ppor. obs.
Wiadystaw Torun, por. pil. Eugeniusz Roland, ppor. obs. Adam Tieger,
por. obs. Zygmunt Tebinka, por. Mokrzycki, por. pil. Stanistaw To-
micki zmusito dowodce lotniska do przekazania 3 listopada 1918 roku
obiektu w polskie rece. 5 listopada 1918 roku por. pil. Stefan Bastyr
wystartowal do pierwszego w historii polskiego lotnictwa lotu bojowe-
go z oswobodzonej Lewandowki. W tym samym czasie przejeto, pod
dowodztwem por. Wiktora Robotyckiego, lotnisko Hureczko pod Prze-
myslem, gdzie zdobyto 12 samolotow. Wobec zagrozenia atakiem ze
strony Ukraincow, por. Robotycki zdecydowat si¢ 3 listopada na prze-
lot do Krakowa. Dwie maszyny zostaty zestrzelone przez Ukraincow,
2 przymusowo ladowaty, a 2 rozbity si¢. Do Krakowa z Przemysla do-
leciato tylko 6 samolotow. W Lublinie cztonek POW ppor. pil. Wiktor
Ryl 5 listopada 1918 roku zmusit austriackiego dowodce do przekazania
Polakom lotniska wraz z 5 samolotami i sktadem paliwa. Sformowa-
ny Oddziat Lotniczy w Lublinie nazwano w 2. Eskadre, jego dowod-
cg zostal mjr pil. Jerzy Syrokomla-Syrokomski. Przejeciem lotniska
mokotowskiego w Warszawie, gdzie Niemcy mieli swoj park lotniczy
1 szkote pilotow, zajmowat si¢ Tajny Zwigzek Lotniczy, na ktérego cze-
le stat pptk pil. Hipolit Lossowski, ktory 11 listopada 1918 roku zmusit,
pod grozba uzycia sity zbrojnej wtadze niemieckie do przekazania lot-
niska w polskie rece. Najcenniejszym obiektem zdobytym przez Pola-
kow byto lotnisko Lawica koto Poznania, gdzie Niemcy magazynowali
bardzo duze ilosci sprzgtu lotniczego wraz z czg$ciami zamiennymi.
Dzigki szybkiej akcji POW, ktoéra dowodzit ppor. Andrzej Kopa udato
si¢ zapobiec ewakuacji wyposazenia lotniska przez niemiecka zatogg.
Zdobyto 70 samolotow, z tego 50 gotowych do startu, w hangarach
znajdowato si¢ ponad 300 samolotéw, w wigkszosci zwiadowczych
i szkolnych. Po nalotach niemieckich, przeprowadzonych 7 i 8 stycznia
1919 roku na Poznan i okolice, polscy piloci 9 stycznia przeprowadzi-
li pierwszy nalot w historii polskich skrzydet, zakonczony sukcesem.
Byl to odwetowy nalot na lotnisko we Frankfurcie, podczas ktorego
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6 polskich maszyn LVG zbombardowato wrogie lotnisko, zrzucajac
900 kg bomb. Po tej akcji Niemcy zaprzestali nalotow na Poznan.
Ptk Gustaw Macewicz 22 stycznia 1919 zostal mianowany inspekto-
rem wojsk lotniczych formacji wielkopolskich — dowodca lotnictwa
bytego zaboru pruskiego z kwatera w Poznaniu, gdzie zorganizowat
bardzo dobrze wyposazone 4 eskadry, a 30 samolotéw przekazat
do Warszawy. Niemcy przewidujac utrate lotnisk w Bydgoszczy, Gru-
dzigdzu i1 Toruniu wywiezli caty sprzet lotniczy, niszczac pozostawio-
ne obiekty, przejecie tych lotnisk w koncu stycznia 1919 roku nie przy-
niosto zadnych zdobyczy w sprzecie.

Po zakonczeniu dziatan wojennych na wschodzie Niemcy i1 Austria-
cy wycofali wigkszo$¢ swego lotnictwa na front zachodni, pozosta-
wiajac na terenach Polski przede wszystkim samoloty szkolne, na ogot
kiepskiej jakosci i mocno zuzyte. Z ogo6lnej liczby okoto 200 samolo-
tow przejetych na terenie Krolestwa i Galicji, tylko 12 nadawato si¢
do natychmiastowego uzytku bojowego, dlatego tez wielkie znaczenie
mialo zdobycie magazynéw Lawicy. 20 grudnia 1918 roku dowoddca
wojsk lotniczych zostat pptk Hipolit Lossowski. Natychmiast przy-
stapit do organizowania polskiego lotnictwa. Powstaty dwie eskadry
we Lwowie, po jednej w Krakowie, Warszawie 1 Lublinie. Wigkszo$¢
jednostek skierowano na front ukrainski, gdzie z czasem zgromadzono
osiem nowo utworzonych eskadr, stanowigcych niemal 75% posiada-
nych jednostek lotniczych. W tym czasie polskiemu lotnictwu dawat
si¢ we znaki brak wszelkiego lotniczego wyposazenia i uzbrojenia,
zrzucano bomby recznie, instalowano na samolotach ci¢zkie ckm pie-
choty typu Maxim lub latano nieuzbrojonymi maszynami. Sprzet byt
stale remontowany, nie zawsze we wilasciwy sposob, gdyz brakowa-
fo fachowcow, jak rowniez pilotéw i1 obserwatoréw — caty fachowy
personel skladat si¢ ze 110 osob. Szkoty lotnicze zaczgty dopiero po-
wstawaé, walczace eskadry przyjmowaty ochotnikéw, ktorych szko-
lono gtéwnie na obserwatorow, dlatego poczatki polskiego lotnictwa
charakteryzowaly si¢ wysoka wypadkowos$cia. Ze statystyk wynika,
iz wigcej byto wypadkéw $miertelnych w trakcie lotow ¢wiczebnych
lub przelotéw niz strat w starciach z wrogiem. Przelomowym mo-
mentem w historii powstajacego polskiego lotnictwa bylo przybycie
w maju 1919 roku siedmiu eskadr armii Hallera, jednej mysliwskiej
1 szesciu obserwacyjnych wraz ze szkotg lotnicza. Wyposazone byty
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one w prawie 100 sprawnych i1 nowoczesnych samolotow Breguet 14,
Spad VII oraz Salmson A2, personel tych eskadr stanowili w zdecydo-
wanej wigkszosci Francuzi. Nastepnie w czerwcu 1919 roku przybyta
z Odessy eskadra 4. Dywizji Strzelcow z pelnym personelem, nieste-
ty bez samolotéw. Rozlokowano ja w Brzesciu, tworzac 10. Eskadre.
W czasie oczekiwania na zamoéwione we Francji maszyny, zostalo
zakupionych, nieformalnie, wiele samolotéw przez prywatne polskie
firmy, ktore ptacity niemieckim pilotom, by pod pretekstem awarii la-
dowali na Lawicy, gdzie otrzymywali wynagrodzenie za przekazane
samoloty. Stopniowa wymiane francuskiego personelu eskadr halle-
rowskich 1 przystapienie do normalnego szkolenia nowych pilotow
umozliwito przybycie Francuskiej Szkoty Pilotow, ktdra rozlokowano
na lotnisku mokotowskim w Warszawie. Bardzo waznym wydarze-
niem, stabilizujacym pracg lotnictwa polskiego bylo jego zjednoczenie
25 wrze$nia 1919 roku. Dotychczasowy dowodca lotnictwa wielkopol-
skiego gen. Gustaw Macewicz zostal mianowany Inspektorem Wojsk
Lotniczych, podporzadkowano mu réwniez lotnictwo Armii Hallera.
Pod jego skrzydla przeszty wszystkie eskadry, szkoly 1 sztaby lot-
nictwa wielkopolskiego 1 przybytego z Francji, nowy dowddca dys-
ponowat 22 eskadrami, w tym bylo 11 krolewsko-galicyjskich,
4 wielkopolskie oraz 7 hallerowskich. Generat Macewicz doprowadzit
do unifikacji systemu szkolenia pilotow w trzech istniejacych szko-
tach Wojskowej Szkole Lotniczej, Szkole Pilotow i Szkole Obserwato-
row Lotniczych, utworzylt takze Wyzsza Szkote Lotniczg w Poznaniu,
do ktorej kierowano najlepszych absolwentow szkoét lotniczych. Dzigki
jego staraniom w koncu 1919 roku polskie lotnictwo sktadato si¢ z 19
jednostek, ktore wyposazone byly w 130 maszyn. Pomimo tego tylko
8 eskadr byto w petni wyposazonych, pozostate wymagaty uzupet-
nien, ktérych dokonano w 1920 roku.

W styczniu 1920 roku zakupiono 15 wioskich mysliwcow Balilla,
na wiosn¢ dotarto do Polski 30 samolotéw podarowanych przez Wiel-
ka Brytani¢ — 10 szt. Sopwith 5F,1 Dolphin i 20 szt. Airco DH.9 ,
a w lipcu 75 maszyn Bristol Fighter F2B tamze zakupionych. Na wio-
sne 1920 roku Polska dysponowata 20 eskadrami. Bojkot dostaw ma-
terialu wojennego do Polski przez niemieckich i czeskich robotnikow
pokrzyzowal plany wzmocnienia polskich skrzydet i w duzej mierze
przyczynit si¢ do kryzysu materiatlowego latem 1920 roku. Eskadry
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byty rozproszone na szerokim froncie, gdzie byly uzywane do roz-
poznania, facznosci 1 bombardowania, a nie, jak chciat Szef Lotnic-
twa gen. Gustaw Macewicz, ktory proponowat podzial na dwie silne
grupy po 4 eskadry: mysliwska i wywiadowczo-bombowg. Odrzucona
propozycja dawata mozliwo$¢ operacyjnego uzycia i skoncentrowania
lotnictwa. Przydziat eskadr do poszczegolnych dowodztw armii byt
przypadkowy albo wynikat z dawnych uktadow personalnych. Mimo
oficjalnego zjednoczenia lotnictwa we wrze$niu 1919 roku dywizje
wielkopolskie zawsze mialy wsparcie swoich eskadr.

W czasie wyprawy kijowskiej polskie lotnictwo wykonywato przede
wszystkim loty rozpoznawcze, ale niejednokrotnie tez bombardowano
1 ostrzeliwano napotykane kolumny wroga, rozrzucajac przy okazji
ulotki. Oprocz klopotow sprzetowych, brakowato przede wszystkim
wyszkolonych obserwatoréw, na ktérych powotywano ochotnikow
sposrod personelu naziemnego. Takie zatogi nie mogly by¢ zgrane,
co pociggalo za sobg zagrozenie zycia dla tak skompletowanej zato-
gi. Ochotnicy bez przeszkolenia nie mogli dobrze wykonywac swo-
ich obowigzkow tj. zrzucania bomb, strzelania z karabinéw maszy-
nowych czy nawigacji. Ta trudna sytuacja nie przeszkadzata w ne-
kaniu wroga podczas rajdu Armii Konnej Budionnego. Gdy koncu
maja 1920 roku Sowieci rozpoczeli ofensywe na Ukrainie, powaznie
zagrazajac polskiej 3. Armii, gen. Rydz-Smigty nie dysponowat taki-
mi rezerwami, aby zatrzymac bolszewikow przy forsowaniu Dniepru
na potnocy, zdecydowat si¢ wiec na uzycie lotnictwa, ktoremu nakaza-
no op6znianie przepraw wszelkimi srodkami. 5. Dywizjon n¢kat przez
cate dnie bolszewikow, ostrzeliwujac ich ogniem karabinow maszy-
nowych i zrzucajac bomby. Polskie zalogi wykonywaty 2—3 heroiczne
loty od $witu do zmierzchu, w tej akcji zgingto 2 lotnikow, 3 odniosto
rany, a 15 samolotow zostato zniszczonych lub powaznie uszkodzo-
nych. Sowieci byli tak zaskoczeni tymi nalotami, ze az spadto mora-
le wérdd zolnierzy, dowddztwo zwrocilo si¢ o przystanie agitatorow
partyjnych w celu przywrdcenia karnosci. Budionny w swojej armii
mial grupe lotnicza, wyposazong w 15 samolotéw, jednak brakowa-
fo mu wyszkolonych, fachowych pilotéw, ktorych zastapiono ludzmi
z ideologicznym przygotowaniem — okoto 80% personelu latajacego
1 naziemnego stanowili cztonkowie partii komunistycznej. Ta sytuacja
sprawita, ze dowddca Armii Konnej nie dysponowal informacjami
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ze zwiadu lotniczego. Przerwanie frontu przez Armi¢ Konng Budion-
nego 1 wyjscie na polskie tyly, zapoczatkowato nowy, bardzo trudny
okres w dziatalno$ci eskadr frontu ukrainskiego. Pagorkowate uksztat-
towanie terenu potudniowej Ukrainy nie pozwalato na tatwe znalezie-
nie odpowiednich miejsc na nowe lotniska polowe dla ciggtych prze-
bazowan. Stracono wigcej maszyn z powodu braku dobrze zorganizo-
wanej ewakuacji, niz podczas dziatan bojowych, rowniez ze wzgledu
na brak sprzgtu do przewozu uszkodzonych samolotoéw. Dzigki tacz-
nosci lotniczej ze sztabem frontu, wojska polskie wyszty z przygo-
towanego przez Budionnego kotta, co miato decydujace znaczenie
dla dalszego przebiegu wojny. Dlatego udato si¢ Polakom przerzuci¢
szosg kijowsko-zytomierska konwdj kilkuset samochodow, przerzut 5.
Dywizjonu trwat prawie przez cata dobe i nie byt oslaniany przez od-
dzialy bojowe. Eskadra kos$ciuszkowska opdzniata posuwanie si¢ bol-
szewickich kolumn, rozpoznanie i loty szturmowe prowadzone w ci¢z-
kich warunkach odwrotu doprowadzity do kompletnego wyczerpania
sit eskadry, ktora zostala w czerwcu 1920 roku odestana do Lwowa
w celu dokonania uzupetnien. Dlatego tez dowodztwo frontu ukrain-
skiego widzac w samolotach wazny sposdb rozpoznania przeciwnika,
zaczelo si¢ domaga¢ wzmocnienia swych sit lotniczych, zwlaszcza
gdy na poczatku lipca Budionny zdobyl Rowne. Efektem ponaglen
byto wystanie w potowie lipca zespotu dwoch eskadr: 7. oraz 21., kto-
re miaty pomoc lokalizowac¢ i atakowa¢ nieuchwytnego Budionnego.
Doktadne okreslenie potozenia Armii Konnej pomoglto wciggnac ja
w uporczywa bitwe pod Brodami. Z walk tych obie eskadry wyszty
bardzo oslabione, zestrzelony kpt. Cooper, dostat si¢ do niewoli, z kto-
rej jednak uciekt, ranni zostali kpt. Crawford 1 mjr Faunt de Roy, za$
15 lipca 1920 zgineta zatoga w skladzie por. Skarzynski i kpt. Kelly,
takze ppor. Jakubowski z 21. Eskadry. Jednak ich dziatalno§¢ pozwo-
lita polskiemu dowodztwu na utrzymanie acznosci z rozproszony-
mi, wlasnymi jednostkami oraz opdznienie ofensywy Budionnego,
ktory udoskonalil swoj system obrony przeciwlotniczej, opierajac go
na krzyzowym ogniu karabindw maszynowych. W okresie od maja
do lipca 1920 roku polscy piloci potrafili wylata¢ 6—8 godzin dziennie,
natomiast lotnicy Budionnego spedzili 5 godzin miesi¢cznie w powie-
trzu. W tym czasie doszto jedynie do czterech spotkan w powietrzu,
z czego dwa zakonczyly si¢ walka, w jednej z nich mjr Kossowski
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uszkodzil bolszewicki samolot, zmuszajac go do ladowania. W cza-
sie walk o Lwow w sierpniu, w obronie miasta uczestniczyty 4 eska-
dry, ktére dysponowaty 30 mocno zuzytymi samolotami. Niektorzy
piloci eskadr mysliwskich, nawet pigciokrotnie wznosili si¢ w powie-
trze, wspomagajac polska piechote i1 atakujac od §witu do zmierzchu.
17 sierpnia na 19 samolotach wykonano 69 lotow bojowych, zrzuca-
jac 4000 kg bomb. W tym dniu Budionny posunat si¢ naprzod zaled-
wie o 3 km, dzigki czemu polska 6. Armia zdazyta skoncentrowac sie
pod Lwowem. Po zakonczeniu walk o miasto, Iwowskie eskadry zakon-
czyly swa dziatalno$¢ z powodu catkowitego zuzycia sprz¢tu, pozostato
zaledwie 13 sprawnych samolotow. W czasie bitwy pod Komarowem,
oddziaty gen. Rbmmla wspierane byty przez 3 maszyny 7. Eskadry.

Na froncie litewsko-biatoruskim Sowieci skoncentrowali wigkszo$¢
swojego lotnictwa, ponad 50 maszyn, w wigkszos$ci przestarzatych.
Sity polskie liczyty 10 eskadr, zgodnie z etatem w kazdej 6 samolo-
tow zgrupowanych w trzech dywizjonach: 1., 4. oraz 7. Poszczegdlne
jednostki podlegaly ré6znym dywizjom, ktorych dowddztwo zaintere-
sowane bylo gldwnie wywiadem na przedpolu swoich oddziatéw oraz
negkaniem tylow przeciwnika.

Podobnie jak na froncie ukrainskim, podstawowym problemem byt
zty stan wyeksploatowanych maszyn oraz rozmieszczenie poszczegol-
nych eskadr. Na najbardziej zagrozonym odcinku polskiej 4. Armii
znalazty sie dwie najstabsze eskadry, za§ we wzglednie spokojnym
Bobrujsku stacjonowaty dwie najsilniejsze eskadry. Bardzo czeste
przebazowania polskich eskadr w okresie ofensywy Tuchaczewskie-
go doprowadzito do znacznego zniszczenia posiadanych samolotow,
co spowodowato wycofanie z frontu czesci jednostek do Warszawy
w celu wyremontowania lub uzupetnienia sprzgtu. W lipcu 1920 roku
zaczely dociera¢ do Polski pierwsze transporty zakupionych angiel-
skich samolotéw, co ztagodzilo nieco kryzys sprzetowy, jednak spo-
wodowato nowe problemy. Mechanicy mieli klopoty z montazem no-
wych maszyn oraz ich obstuga. Podobne klopoty mieli nieobeznani
ze sprzegtem piloci i czgsto pierwsze proby lotow skonczyty si¢ rozbiciem
nowych samolotow. Przed rozpoczeciem operacji warszawskiej prze-
prowadzono reorganizacj¢ eskadr, stworzono trzy grupy. Warszawska,
najsilniejsza skladala si¢ z o§miu eskadr rozlokowanych na lotniskach
mokotowskim 1 siekierkowskim, druga grupa, ztozona z czterech
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eskadr, stacjonowala we Lwowie, trzecia, rowniez skladajaca si¢
z czterech eskadr, zgrupowana zostata przy grupie uderzeniowe;.
Naczelne Dowodztwo spodziewajac si¢ gwaltowanego ataku Rosjan
na Przedmoscie Warszawskie zdecydowato si¢ zostawi¢ w Warszawie
najwiecej samolotéw, co jak si¢ pozniej okazato byto powaznym bfte-
dem. 14—15 sierpnia, w czasie walk o Radzymin, piloci 19. Eskadry
wspierali natarcie Dywizji Litewsko-Bialoruskiej, lecz brak wlasciwej
koordynacji dziatan lotnictwa i piechoty nie dat rezultatow, mimo ze
zatogi samolotow rozpedzily swoim ogniem w okolicy Radzymina
kilka ugrupowan nieprzyjaciela i zbombardowaty tyly bolszewickie.
W momencie pojawienia si¢ samolotéw nad Radzyminem, zaledwie
dwa bataliony 10. Dywizji Piechoty wchodzity do boju, cata resz-
ta dywizji tkwila jeszcze na pozycjach wyjsciowych. W tym czasie
5. Armia gen. Sikorskiego walczyta nad Wkra, uderzajac w kierun-
ku Nasielska. Lotnicy 12. Eskadry znakomicie wspotpracowali z do-
wodztwem armii dostarczajac niezwykle cennych informacji o wrogu.
Dzigki temu 16 sierpnia 1920 roku polski sztab otrzymal meldunki
lotnicze o odwrocie bolszewikow na Puttusk, to pozwolito dowddcy
5. Armii przystapi¢ do natychmiastowym poscigu 1 osiggna¢ lini¢ rze-
ki Narew.

Jednak najwazniejsze wydarzenia miaty miejsce nad Wieprzem
16 sierpnia. W dniu rozpoczecia polskiej kontrofensywy bezposrednio
dowodzonej przez marszatka Pitsudskiego, wszystkie samoloty pode-
rwano w powietrze z zadaniem obserwowania sytuacji. Zatogi eska-
dry torunskiej lataty nawet po 8 godzin dziennie, dostarczajac cennych
informacji o sukcesach poszczeg6élnych polskich dywizji. Podobnie
3. Eskadra wykonata w tym dniu kilka lotow bojowych, bombardujac
1 rozpraszajagc ogniem karabinéw maszynowych ugrupowania rosyj-
skie 1 zbierajac wazne informacje o potozeniu wlasnych wojsk i sitach
wroga. Znikoma liczba posiadanego sprzetu sprawiata, iz jeden samo-
lot wykonywat zadania przeznaczone normalnie dla 2-3 samolotdw.
Niestety, 3. 1 4. Armia wykonujace gldwne uderzenie, posiadaty naj-
stabsze lotnictwo. Wprawdzie do Putaw, gdzie kwaterowat naczelny
wodz, sprowadzono 14 sierpnia 10. Eskadre, wyposazona w 10 no-
wych brytyjskich maszyn, jednak byla uziemiona ze wzgledu na brak
paliwa przez nastepne trzy decydujace dni. Sytuacje ratowata nieco
4. Eskadra torunska, ktéra stacjonujgc koto Biatobrzegow, rozpozna-
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wala rejon Garwolin — Siedlce — Parczew, rowniez 3. Eskadra z Debli-
na, posiadata zaledwie 3 sprawne maszyny.

18 sierpnia szef Lotnictwa Naczelnego Dowddztwa kpt. pil. Ju-
lian Stoniewski wyznaczyt na Szefa Lotnictwa Frontu Poinocnego
ptk. Aleksandra Serednickiego, z jednoczesnym pelnieniem przez
niego funkcji szefa lotnictwa 1. Armii, a na Szefa Lotnictwa Frontu
Srodkowego powotano mijr. Sergiusza Abzottowskiego. Polskie zato-
gi wykonujac loty rozpoznawcze podczas odwrotu wojsk sowieckich,
korzystaty z kazdej okazji, by ostrzela¢ wykryte oddziaty. Dzialania
takie ulatwiato to, Ze uciekajace wojska nie stosowaty obrony przeciw-
lotniczej. 19 sierpnia dowddztwo zadecydowato o przeniesieniu bazy
lotnictwa frontu srodkowego do Siedlec, ze wzgledu na coraz wigk-
sze oddalenie lotnisk od linii frontu. Eskadry dzialaly w tym czasie
w dwoch kierunkach — na pétnocny wschod 1 péinoc, zastosowano
réwniez nowy system zwalczania przeciwnika — tzw. wymiatanie.

Lotnicy, po wykryciu bolszewickiej kolumny, obrzucali jej czoto
bombami, a nast¢pnie, korzystajac z paniki panujacej wsrod wrogich
oddziatow, lecieli wzdtuz kolumny, ostrzeliwujac ja z karabindw ma-
szynowych 1 catkowicie demoralizujagc wojska sowieckie.

Akcja taka miata miejsce 22 sierpnia wieczorem, na drodze Mta-
wa—Chorzele, trzy polskie samoloty zaatakowaty oddzialy na zach6d
od miejscowosci Chorzele, w wyniku paniki w szeregach wroga zdo-
fali uciec polscy jency, a oddzial polskiej kawalerii dokonczyt dzieta.

Przed bitwa niemenska przeprowadzono nowy podzial eskadr. Wy-
konujaca gtéwne zadanie 2. Armia gen. Leonarda Skierskiego otrzy-
mata cztery najsilniejsze eskadry, ktorych zadaniem bylo rozpozna-
wanie przepraw przez Niemen pod Druskiennikami, ktoredy miata
atakowa¢ grupa uderzeniowa. Pierwszy raz dowddztwo wyznaczyto
lotnictwu zadania bojowe polegajace na bombardowaniu wroga i pro-
wadzeniu dziatan szturmowych podczas forsowania Niemna, na lot-
nikow spadlo tez zadanie utrzymania facznosci z grupa uderzeniowa,
ktora w oderwaniu od gtéwnych sil, wykonywala ogromny zagon
na tyly przeciwnika. W poréwnaniu do wcze$niejszych operacji, dzia-
fania lotnictwa zostaty skrupulatnie przygotowane i przemyslane. Po-
wodzenie tej operacji zalezalo od sprawnej komunikacji migdzy szta-
bem armii a jednostkami szturmowymi. Btyskawiczne dostarczenie
gen. Leonardowi Skierskiemu informacji o sforsowaniu Niemna w re-
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jonie Hozy, umozliwito dowddcy 2. Armii wydanie rozkazu o zmianie
kierunku ataku, co zadecydowato o zdobyciu Grodna. Rozpoznanie
kierunku ucieczki Sowietow, pozwolito Naczelnemu Wodzowi na wy-
danie rozkazu o przyspieszeniu poscigu, gdyz znat sity i kierunek od-
wrotu wroga.

Poswigcenie lotnikéw tym bardziej zastuguje na uznanie, jesli wez-
mie si¢ pod uwage to, ze polskie jednostki piechoty nie wyktadaty
znakow tozsamosci, co zmuszato pilotéw do wielokrotnych przelotow
nad dostrzezonymi oddziatami w celu ustalenia ich tozsamosci, zda-
rzalo si¢ rowniez, ze wlasne oddziaty ostrzeliwaly nadlatujace polskie
samoloty. W operacji niemenskiej polscy piloci wykonali ponad 170
lotow bojowych, zrzucajac ok. 4500 kg bomb, zginat 1 pilot, a 8 zosta-
fo rannych, 17 maszyn zostato uszkodzonych przez wroga, natomiast
10 przy ladowaniu.

W dniu zakonczenia wojny polskie eskadry dysponowaty tylko 63
samolotami. W ciggu dwoch lat wojny polscy piloci wykonali ponad
5000 lotow bojowych. W nielicznych walkach powietrznych zestrzelo-
no 3 samoloty ukrainskie i 4 bolszewickie, tracac przy tym 3 maszyny,
natomiast obrona przeciwlotnicza wroga zestrzelila 34 polskie maszy-
ny. W czasie tej wojny w walkach zgingto 28 pilotow — w tym trzech
amerykanskich, za§ w wypadkach lotniczych 68 lotnikow.

Janusz Kolbusz
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