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RYS HISTORYCZNY SZKOLENIA SELEKCYJNEGO
KANDYDATOW NA PILOTOW WOJSKOWYCH
W POLSCE

Wstep

Wielu ludzi chce zostaé pilotami, ale nielicznym ta sztuka sie udaje’.
Jak pokazuje historia, pozyskiwanie ludzi do lotnictwa zaczyna sie duzo
wczesniej niz sam proces rekrutacji®. Potrzeba przygotowania miodych
adeptéw awiacji wynika ze specyfiki podniebnej profesji’. Juz od poczat-
kéw historii lotnictwa jej mtodych kadr poszukiwano na wczesnych etapach
edukacji powszechnej. Tworzgce sie lotnictwo wojskowe dobierato pilotow
z calego spoleczenstwa, ktére z nieufnoscig przygladato sie rozwojowi
nowego rodzaju sit zbrojnych. Dzi$ nikt nie kwestionuje roli lotnictwa woj-
skowego na polu walki. Zmienit sie tez system przygotowania mitodych
kadr lotniczych, natomiast nie zmienita sie zasada, ze poszukujemy do
zawodu pilota fascynatow gotowych poswieci¢ zycie dla swojej pasji. Po-
czatki budowy polskiego lotnictwa dajg przyktad podejscia systemowego
do doboru kandydatéw na pilotow wojskowych.

Celem artykutu jest identyfikacja charakterystycznych okreséw histo-
rycznych lotniczego szkolenia selekcyjnego®, ktére ma bogatg tradycje
w Polsce. Doswiadczenia historyczne pozwalaty — teraz i w przesziosci —
na organizacje efektywnego systemu kwalifikacji kandydatéw na pilotéw
wojskowych.

! Potwierdzeniem tej tezy moga by¢ wspomnienia ptk. pil. Czestawa Czyza, ktory
przygode z lotnictwem wojskowym zaczynat w latach 60. Przed badaniami w WIML byto
nas ponad 3600. Do egzaminéw dopuszczono 300 oséb. Stawito sie 280. Zdato 126. Po
trzech latach debliniskg szkote ukoriczylo 64 pilotow. Zob., Droga do nieba, ,Glos Ziemi
Cieszynskiej”, nr 51-52, 2001.

z Rekrutacja oznacza przycigganie przez organizacje wystarczajgco duzej liczby kan-
dydatéw do celdw selekcji. M. Kostera, Zarzgdzanie personelem, PWE, Warszawa 1998,
S. 59.

3 M. Tokarski, Normatywna konstrukcja przygotowania do zawodu trudnego i niebez-
piecznego na przyktadzie ksztalcenia w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych
w Deblinie na kierunku pilotaz — pilot $migtowca, [w:] J. Slusarski (red.), Humanistyczne
(pozatechniczne) konteksty przygotowania zawodowego do pracy w warunkach trudnych
i niebezpiecznych, WSOSP, Deblin 2012, s. 302-303.

* Szkolenie selekcyjne to pierwszy etap szkolenia lotniczego obejmujgcy sprawdzenie
predyspozycji lotniczych kandydatéw na pilotoéw wojskowych.
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Jak skutecznie dobiera¢ kandydatow do lotnictwa wojskowego, korzy-
stajgc z dorobku poprzednikow? Obecny system lotniczego szkolenia se-
lekcyjnego powinien wykorzystywa¢ doswiadczenia historyczne i najnow-
sze osiggniecia technologiczne w procesie pozyskiwania kandydatow na
pilotébw wojskowych. Niezrywanie z przeszioscig, zapewnia ciggtos¢ lotni-
czych pokolen i przyczynia sie do ewolucyjnych zmian, zapewniajgc wyso-
kg jakos¢ weryfikacji przysztych pilotéw juz w okresie przedrekrutacyjnym.

Prawidtowo zbudowany system pozyskiwania mtodych ludzi do lotnic-
twa wojskowego powinien przewidzie¢ takze potrzeby lotnictwa cywilnego
i zapewni¢ profesjonalnie przygotowane kadry lotniczej dla gospodarki
krajowej.

Badajgc jak przebiegalo szkolenie selekcyjne kandydatéw na pilotow
w Polsce od poczatku powstania lotnictwa, mozna podzieli¢ je na cztery
charakterystyczne okresy historyczne (tabela 1).

Tabela 1.
Cechy charakterystyczne szkolenia selekcyjnego w wy  réznionych

Lp. | Okres Cechy charakterystyczne:
e praca w modelarniach,
» szkolenie szybowcowe,

| Lata miedzywojenne » szkolenie na samolotach silniko-
1918-1939 wych,
* lotnicze przysposobienie wojskowe
(LPW);

 lotnicze przysposobienie wojskowe

Okres powojenny (czasy PRL-u) ! stopn.|a (LPWI), o .

Il 1945-1990 . Iotnu_:ze przysposobienie wojskowe
Il stopnia (LPW 1),

» Ogoblnoksztalcagce Liceum Lotnicze;

» odejscie od szkolenia w Aeroklubie

RP,

Il | Lata przemian demokratycznych | « szkolenie selekcyjne po | seme-

strze w WSOSP na samolotach turbo-

Smigtowych.

 lotnicze przysposobienie wojskowe

(LPW),

IV | Od 2007 roku » system SELEKCJA,

» wykorzystanie symulatorow

w szkoleniu LPW.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Periodyzacja ta nie jest oczywiscie petha i wyczerpujgca, pomiedzy
niektérymi okresami mozna wyroznic¢ jeszcze okresy przejsciowe, jak np.:
przerwa w systemowym doborze kandydatow w czasie trwania Il wojny
Swiatowej, czy okres od wyzwolenia ziem polskich do konca lat czterdzie-
stych charakteryzujgcy sie odbudowg powojennego systemu szkolenia
lotniczego.

Trudne poczatki i lata miedzywojenne

Na poczatku istnienia lotnictwa najwazniejsze bylo dziatanie na rzecz
jego rozwoju oraz popularyzacji w spoteczenstwie. Ogromne zapotrzebo-
wanie kadrowe formujgcych sie jednostek lotniczych po odzyskaniu nie-
podlegtosci w 1918 roku miato znaczgcy wptyw na system doboru i ksztat-
cenia pilotéw wojskowych. Kandydaci do szkot lotniczych rekrutowali sie
poczatkowo gtéwnie sposrod oficeréw wojsk ladowych (przede wszystkim
z kawalerii), a nastepnie z podoficerow lotnictwa i podchorgzych innych
rodzajow broni. Nie przeprowadzano wéwczas w ogole rekrutacji mtodzie-
zy cywilnej®. Od roku 1925 stworzono nowy system szkolenia personelu
lotniczego (utworzono m.in. Oficerskg Szkote Lotniczg w Grudzigdzu), kt6-
ry dopuszczat zarbwno mozliwos¢ przeszkolenia w pilotazu kandydatéw
z wojska, jak i nowego narybku rekrutujgcego sie sposrod mtodziezy cywil-
nej. W ten sposéb zakonczyt sie okres improwizacji, a powstato oparte na
racjonalnych podstawach szkolnictwo zapewniajgce staty dopltyw swiezych
sit do lotnictwa®.

Ksztatcenie personelu lotniczego prowadzono réwniez poza wojskiem.
W tworzeniu lotnictwa na ziemiach polskich szczegolng role odegraly re-
gionalne i ogodlnokrajowe stowarzyszenia lotnicze, jak: Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa, Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej’ oraz Aero-
klub Polski.

Liga Obrony Powietrznej Pahstwa dziatala w latach 1923-1928. Celem
Ligi byto dazenie do wzbudzania zainteresowania najszerszych warstw
spoteczenstwa zeglugg powietrzng, do jej tworzenia, popierania i dalszego
rozwoju. Miato byc¢ to realizowane poprzez: zachecanie do pracy na polu
naukowym, urzgdzanie wystaw lotniczych w kraju, tworzenie bibliotek, ar-
chiwéw i muzeow lotniczych, budowe lotnisk, popieranie inicjatywy prywat-

®J. Celek, Wyzsza Oficerska Szkota Lotnicza im. Jana Krasickiego. Dzieje deblinskiej

Szkogy Lotniczej, Wojskowy Instytut Historyczny, Warszawa 1979, s. 22-26.
Tamze, s. 32.

10 lutego 1928 roku potaczyly sie Zarzady Gtéwne Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
i Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej. Przyjeto nazwe Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej (w skrécie w dalszym ciggu LOPP). Zob., Z. Kozak., Organizacja i dziatalno$¢
Obrony Powietrznej Paristwa w latach 1923-1928, ,Biuletyn Wojskowej Stuzby Archiwalne;j”,
Nr 17, 1994, s. 10.
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nej w kierunku rozwijania wtasnego przemystu lotniczego oraz ksztalcenie
i doksztatcanie personelu lotniczego®.

Po utworzeniu Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w 1928 roku
rozpoczeta sie celowa polityka lotnicza polskich wiadz panstwowych. Za-
dania Ligi ujete w rocznych programach dostosowane zostaly do aktual-
nych zagadnien lotniczych. LOPP spowodowala takze wspdlnie z Depar-
tamentem Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych powotanie do zy-
cia Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. Przejat on od Ligi ogdlng koordy-
nacje prac aeroklubéw i reprezentowanie polskiego lotnictwa na zewnatrz®.
Wtedy to rozpoczeto wprowadzanie Przysposobienia Wojskowo-
Lotniczego (PWL), a w poOzniejszym czasie Lotnhiczego Przysposobienia
Wojskowego (LPW), ktére jest poczatkiem obecnego szkolenia selekcyj-
nego™ realizowanego w aeroklubach na zlecenie Sit Zbrojnych RP.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ufundowata osrodki Przy-
sposobienia Wojskowo-Lotniczego w todzi i tucku, gdzie szkolono pilo-
tow. Prowadzone one byly przez wtadze wojskowe. Rezygnacja LOPP ze
szkolenia pilotow we wlasnym zakresie uzasadniona byta powstaniem ae-
roklubow, ktére przejely te zadania. Rezultatem zainteresowania LOPP
sportem lotniczym byto powotanie kot Szybowcowych LOPP i szkoly szy-
bowcowe] w Polichnie. Podstawowym zadaniem LOPP od poczatku jej
dziatalnosci byta rozbudowa lotnictwa. Sprowadzato sie to gidwnie do
stworzenia wtasnych zrodet zaopatrywania i uzupetniania lotnictwa woj-
skowego jako gtéwnego odbiorcy. Lotnictwo cywilne miato stanowié rezer-
we lotnictwa wojskowego. Kolejnym zadaniem bylo udostepnienie latania
szerokim warstwom spoteczenstwa'’.

Zadania Ligi w dziedzinie rozwoju lotnictwa przedstawione przez gen.
Berbeckiego na posiedzeniu Zarzadu Gitéwnego w dniu 5.02.1935 roku
polegaly na zorganizowaniu két szybowcowych i osrodkéw przysposobie-
nia wojskowo-lotniczego. Ich celem bylo wyszkolenie mozliwie duzej liczby
pilotéw sportowych w wieku przedpoborowym. Za nauke pilotazu szybow-
cowego szkoty LOPP pobieraly niewielkie optaty od czionkéw, a kandyda-
tow zdolnych do stuzby wojskowej w lotnictwie szkolity bezptatnie. Wszy-
scy uczniowie byli ubezpieczeni od nieszczesliwych wypadkow. W 1935
roku zdecydowano zorganizowac na terenie kazdego okregu szkote szy-
bowcowg LOPP. W 1936 roku byto juz 16 szkolnych osrodkéw szybowco-
wych. W tymze roku Zarzad Gtowny Ligi zakupit z wkasnego budzetu m.in.

8 Tamze, s. 3.

° T. Kmiecik, Z dziejéw Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej 1928-1939, ,Biuletyn
Wojskowej Stuzby Archiwalnej”, Nr 19, 1996, s. 1-3.

10 szkolenie selekcyjne do tej pory nazywane jest przez wyktadowcéw i podchorgzych
SLPW?”,

T, Kmiecik, Z dziejéw..., wyd. cyt., s. 6.
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129 szybowcow oraz przyznat subwencje na budowe 15 hangaréw szy-
bowcowych. Liga organizowata takze wykup terenéw pod szybowiska'?.

Powotanie Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa i uporzgdkowanie
aktow prawnych dotyczgcych biernej OPL kraju natozyto na LOPP nowe
obowigzki wchodzace w zakres wykonawczego i technicznego przygoto-
wania prac obronnych. Poczynania Ligi stawaly sie czescig polityki obron-
nej panstwa®.

W 1937 roku nastgpito dalsze udoskonalenie szkolenia szybowcowego
i organizacji szybownictwa, jak réwniez jego ilosciowy rozwoj. W tym cza-
sie istniato juz 96 kot szybowcowych, 17 szkot szybowcowych, 68 zareje-
strowanych szybowisk i 20 zarejestrowanych lotnisk do lotéw szybowco-
wych w terenie ptaskim. W Katowicach przystgpiono do organizacji Wyz-
szej Szkoly Szybowcowe;j.

Z inicjatywy LOPP przystgpiono do budowy wiasnych szkot pilotazu
silnikowego. W latach 1935-1938 powstaty cztery nowe szkoty:

* w 1936 Pierwsza Szkota Pilotéw LOPP im. Marszatka J6zefa Pit-
sudskiego w Aleksandrowicach koto Bielska,

e w 1937 roku im. gen. dyw. Tadeusza Kasprzyckiego w Stanistawo-
wie oraz Mastowie koto Kielc,

« w 1938 roku im. Marszatka Edwarda Smigtego-Rydza w Swidniku
koto Lublina.

Ponadto LOPP szkolita kandydatéw na pilotow w aeroklubach. Od po-
czatkébw powstania aeroklubow Liga udzielala im pomocy pienieznej
i w sprzecie®.

Liga nie mogtaby kontynuowaé rozwoju lotnictwa, nie bedgc do tego
nalezycie przygotowana. Dlatego tez Zarzad Gtowny przystgpit do prac
zgodnie z zasadg stopniowania trudnosci. Wedtug wskazowek gen. Ber-
beckiego realizowano zasade od modelarstwa do szybownictwa, a nastep-
nie od szybownictwa do pilotazu silnikowego — rys. 1. Pierwszym etapem
bylo wprowadzenie modelarstwa lotniczego do szkét powszechnych, sred-
nich i zawodowych na terenie catego panstwa jako przedmiotu obowigz-
kowego w ramach nauki robot recznych. Na poczatku lat trzydziestych
w Polsce byto okoto 500 modelarni dziatajgcych przewaznie przy szkotach,
subsydiowanych przez LOPP. Instruktorami byli nauczyciele szkoleni i do-
skonaleni w technikach modelarskich na specjalnie organizowanych kur-
sach. Kursom dla nauczycieli patronowat Panstwowy Instytut Robo6t Recz-
nych. Szkoty powszechne i $rednie w ten sposdb miaty zapewniony doptyw
instruktoréw matego lotnictwa'®.

2 Tamze, s. 7.
13 Tamze, s. 8.
% Tamze, s. 8.
% Tamze, s. 8.
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Modelarstwo L/ Szybownictwo |_/ Samoloty

Zrédto: opracowanie wiasne.

Rys. 1. Ogolne zato zenia procesu pozyskiwania kandydatow do lotnictwa
zgodnie z zasad g stopniowania trudno Sci

Oceniajgc dziatalnos¢ LOPP, liczagcej na wiosne 1939 roku okoto 2 min
cztonkéw, podkresli¢ nalezy, ze osiggneta ona powazne wyniki. Sktadaty
sie na nie gtéwnie: powotanie Instytutu Aerodynamicznego i innych placo-
wek naukowo-badawczych, urzadzenie jej kosztem 35 lotnisk i subwencjo-
nowanie 9, zbudowanie i utrzymywanie Doswiadczalnych Warsztatow Lot-
niczych, przydzielenie szkotom i aeroklubom kilkuset samolotéw, finanso-
wanie rajdéw i konkurséw, rozbudowa szybownictwa, zainicjowanie sportu
spadochronowego, pokrywanie kosztow konkurséw balonowych, rozbu-
dzenie w spoteczenstwie, zwlaszcza w miodziezy zainteresowania lotnic-
twem.

Istotne dla doskonalenia systemu szkolnictwa lotniczego byto przejecie
w 1933 roku od aeroklubéw szkolenia kandydatéw do lotnictwa Przyspo-
sobienia Lotniczo-Wojskowego (PWL) — pézniej LPW. Od tej pory az do
wybuchu wojny szkolenia selekcyjne realizowane byto w trakcie pierwsze-
go roku nauki w Szkole Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie. W tym czasie
prowadzono takze szkolenie szybowcowe dla kandydatow w Wojskowym
Osrodku Szybowcowym w Ustianowej, ktore byto pierwszg zaprawa lotni-
czg przed wejsciem na pilotaz motorowy'®.

Mozna stwierdzi¢, ze celowa polityka lotnicza wtadz polskich w okresie
miedzywojennym przyczynita sie do rozwoju szkolnictwa wojskowego,
a system przygotowania mtodziezy do stuzby w lotnictwie wojskowym mo-
ze stanowi¢ wzor do nasladowania dla nowych rozwigzan w przygotowaniu
kandydatéw do lotnictwa wojskowego®’.

¥ por., J. Celek., Skrzydlata szkota, Redakcja Czasopism WLOP, Poznan 2000, s. 64-
71.

Yp. Bogusz, Szkolenie selekcyjne kandydatéw na pilotéw wojskowych realizowane
w Aeroklubie ,ORLAT”, [w:] R. Bartnik, B. Grenda, T. ZieliAski (red.), Lotnictwo w doktry-
nach wojennych i konfliktach militarnych XX i XXI wieku, AON, Warszawa 2013, s. 237.

10
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Aercklub Rzeczypospolitej Polskiej"'
Aeroklub Rzeczypospolitej Polsl(ie-j"'
Waojskowe Szkoly Lotnicze

Liga Obrony Powietrzneji Przeciwgazowej
Liga Obrony Powietrzneji Przeciwgazowej

Modelarstwo. Szkolenie szybowcowe. Poczatkowy pilotaz

Baloniarstwo. silnikowry.

Spadochroniarstwo. Szkolenie samolotowe Pilotaz podstawowy.
(silnikowe).

Wyzszy pilotaz.

\
v
Zrédio: opracowanie wiasne.

Rys. 2. Proces pozyskiwania kandydatéw do szkotlot  niczych w okresie
miedzywojennym

W ostatnich latach przed wojng zorganizowana w Polsce byla szeroka
sie¢ aeroklubdéw i osrodkéw szkolenia lotniczego LOPP, co zapewniato
lotnictwu wojskowemu staly naptyw przeszkolonej miodziezy w zakresie
podstawowych dyscyplin lotniczych, a tym samym upraszczato i przyspie-
szato w znacznym stopniu szkolenie personelu latajgcego™®.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze praktycznie najwiekszym osig-
gnieciem lotnictwa |l Rzeczypospolitej byto jego szkolnictwo, w ktorym
gtébwng role odegrata szkota w Deblinie i przygotowanie mtodziezy do na-
uki. O stabosci lotnictwa zdecydowata gtdwnie mata liczba i niska jakosc
tec?gniczna sprzetu, ktéry pod kazdym wzgledem ustepowat niemieckie-
mu™.

Okres Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej

Bezposrednio po wojnie nastgpita odbudowa lotnictwa polskiego i re-
aktywacja szkoty w Deblinie. Na przetomie kwietnia i maja 1945 r. prze-
prowadzony zostat pierwszy werbunek kandydatéw, przejsciowo zgrupo-
wanych w dywizjonie zapasowym?®, skad przydzielani byli stopniowo do

8 por., J. Celek, Wyzsza Oficerska..., wyd. cyt., s. 79.

19 Przyktadem moze by¢ bitwa pod Kockiem stoczona w dniach 1-5 pazdziernika,
gdzie resztki 13 eskadry rozpoznawczej Szkoty ORLAT, dysponujac jedynie jednym samo-
lotem PWS i dwoma RWD-8, ktére nie posiadaly uzbrojenia, walczyly w sposob przypomi-
najacy poczatki lotnictwa, zrzucajgc na oddziaty niemieckie granaty reczne. Zob., tamze,
S. 79.

2 popularnie zwanym ,dywizjonem 303".
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odpowiednich grup szkoleniowych. Na uwage zastuguje sformowanie
w tamtym czasie kompanii szkolno-przygotowawczej, ktorej celem byto
zapewnienie staranniejszego doboru kandydatéw, wstepne ich przeszko-
lenie, badania lekarskie i kwalifikacja na odpowiednie kursy. W latach
1947-1949 odrodzona OSL, dzieki oficerom przedwojennym stuzgcym
wowczas w szkole, wykorzystywatla tradycje i dorobek deblinskiej uczelni
okresu miedzywojennego. Wiosng 1949 r. szkota zaczeta szkoli¢ pilotow
dla lotnictwa cywilnego, a w zwigzku z tym 1 kwietnia 1949 r. sformowana
zostata eskadra lotnicza szkolenia kadr dla lotnictwa cywilnego?.

W latach 1956-1967 nastgpito sprzegniecie procesu ksztatcenia lotni-
czego ze wstepnym przygotowaniem kandydatéw w aeroklubach. W wyni-
ku wprowadzenia szkolenia lotniczego przed rozpoczeciem nauki w OSL
w ramach aeroklubow i LPW praca w szkole zostata ukierunkowana na
szkolenie petnowartosciowych pilotow wojskowych. Caty ciezar wstepnego
szkolenia lotniczego wziety na siebie aerokluby i LPW. Duza role w tej
dziedzinie spetnit powotany do zycia w 1959 roku Wojskowy Aeroklub De-
blinski??>. Od roku 1957 ubiegajgcy sie o przyjecie do OSL musieli mieé
ukonczone LPW. W wyniku przeprowadzonych zmian pod koniec lat 50.
powstat system ksztatcenia kadr lotnictwa polskiego, obejmujgcy wstepne
przygotowanie miodziezy w réznych formach dziatalnosci aeroklubow?®.

Aeroklub PRL powstat w 1957 r. i wspotpracowat Scisle z Minister-
stwem Obrony Narodowej. Zadania obejmowaly w szczegdlnosci prowa-
dzenie szkoleh dla kandydatow do oficerskich szkét lotniczych (poprzez
szkolenia modelarskie, szybowcowe i samolotowe), prowadzenie szkolen
skoczkéw spadochronowych oraz treningi dla pilotow wojskowych bedg-
cych zotnierzami rezerwy. Dodatkowo w tamtym czasie prowadzono (na
podstawie dyrektywy ministréow obrony narodowej i o$wiaty z dnia 12 grud-
nia 1959 r.) ochotnicze lotnicze przysposobienie wojskowe na obozach
letnich, organizowanych dla miodziezy uczeszczajgcej do szkét srednich
i mlodziezy pozaszkolnej?.

Prowadzenie obozow lotniczego przysposobienia wojskowego po-
wierzono Aeroklubowi PRL, ktéry finansowat je z otrzymywanych na ten
cel dotacji panstwowych. Zgodnie z obowigzujgcymi wytycznymi obozy
letnie mialy by¢ organizowane w specjalnie przystosowanych osrodkach
szkoleniowych, a liczbe oséb szkolonych na obozach ustalano wedtug po-
stulatéw Ministerstwa Obrony Narodowej. Obozy lotniczego przysposobie-
nia wojskowego stanowity forme oddziatywania na miodziez szkolng i po-

1 3. Celek, Wyzsza Oficerska..., wyd. cyt., s. 174-213.

22 3. Celek, zarys historii deblirskiej szkoty lotniczej, Wydawnictwo MON, Warszawa
1965, s. 117.

*% Tamze, s. 267-270.

4 Zob., D. Zemta, Aeroklub Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej w normatywach Mini-
sterstwa Obrony Narodowej i archiwaliach z lat 1958-1973, ,Rocznik Archiwalno-
Historyczny CAW”, nr 4/33, 2012, s. 209-212.
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zaszkolng w celu wyrobienia w niej zamitowania do stuzby w lotnictwie
wojskowym oraz przygotowania mtodziezy do posSwiecenia sie zawodowe]
stuzbie wojskowej w lotnictwie. Obozy te mialy by¢ ponadto czynnikiem
selekcji politycznej, zdrowotnej i szkoleniowej przyszitych kandydatow do
oficerskich szkét lotniczych. Na obozach lotniczego przysposobienia woj-
skowego miodziez nabywata cech i sprawnosci niezbednych kandydatom
na oficeréw-pilotébw. To wikasnie tutaj miata sie odbywac selekcja ochotni-
kow z rébwnoczesnym przesunieciem na wiek przedpoborowy wstepnego
wyszkolenia lotniczego, polegajgcego na przygotowaniu miodziezy do
wstgpienia na kursy pilotazu w oficerskich szkotach lotniczych?.

W tamtym okresie az do czaséw przemian demokratycznych lat 90.
organizowano dwa rodzaje obozow (rys. 3) lotniczego przysposobienia
wojskowego®:

» o0bozy | stopnia — organizowane w okresie wakacji letnich dla mio-
dziezy w wieku 17-20 lat uczeszczajgcej do szkot srednich, trwajace jeden
miesigc;

» obozy Il stopnia — przewidziane dla mtodziezy w wieku 18-20 lat ze
srednim wyksztalceniem, obejmujgce dwa, péttora bgdz dwumiesieczne,
obozy — szybowcowy i samolotowy — organizowane bezposrednio jeden po
drugim w okresie od lipca do pazdziernika.

- Obozy = Badania = Obozy +Szkolenie

o = lotniczo- o - i
LPW | ’ LPW II ilotazowe

Xe) = lekarskie ] of

- - o

=~ =~ -
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Zrédlo: opracowanie wtasne.

Rys. 3. Proces szkolenia selekcyjnego kandydatéw na pilotéw wojskowych
na obozach Lotniczego Przysposobienia Wojskowego w latach 1957-1990

Na szkolenia organizowane w ramach obozow | stopnia typowano
ochotnikéw sposrod miodziezy meskiej szkét srednich, ktérg obejmowalo
obowigzkowe ogolnowojskowe przysposobienie wojskowe. Od kandydatow
wymagano polskiego obywatelstwa, pisemnego zezwolenia rodzicéw lub
opiekundéw (w przypadku kandydatow ponizej 18 roku zycia). Istotne byto
takze odpowiednie wyksztatcenie — ukonczone minimum 10 klas szkoty
ogolnoksztatcacej lub rownorzednej szkoty zawodowej oraz zaswiadczenie

% Tamze, s. 213.
% Tamze, s. 213-214.

13



Dariusz Bogusz

0 kontynuowaniu nauki, pozytywne orzeczenie z badan lotniczo-lekarskich,
kontynuowanie ogélnowojskowego przysposobienia wojskowego w ramach
szkoly sredniej, a ponadto uzyskanie Ill klasy pilota szybowcowego. Od
kandydatow wymagano takze przejscia teoretycznych kursow z zakresu
podstawowej wiedzy lotniczej prowadzonych przez aerokluby w porze zi-
mowej. Dla kandydatow mieszkajgcych z dala od aeroklubéw przewidywa-
no prowadzenie kurséw korespondencyjnych?’.

Pomysinie ukonczone szkolenie w ramach obozow lotniczego przy-
sposobienia wojskowego | stopnia dawato uczestnikom pierwszenstwo
W przyjeciu na obozy lotniczego przysposobienia wojskowego |l stopnia,
ktérych kandydatom stawiano podobne wymogi formalne w zakresie oby-
watelstwa, nienagannej przesztosci i odpowiednich kwalifikacji polityczno-
moralnych. W przypadku obozéw Il stopnia istotny byt takze stan cywilny
kandydata (wolny) i jego wiek — miedzy 18 a 21 rokiem zycia. Réwnie
wazne bylo posiadanie wyksztalcenia w zakresie szkoty $redniej ogdino-
ksztalcgcej lub innej uprawniajgcej do podjecia studiow w szkotach wyz-
szych, odpowiednia zdolnos¢ fizyczna i psychofizyczna do petnienia stuzby
w lotnictwie wojskowym stwierdzona przez Giéwng Wojskowg Komisje
Lotniczo-Lekarskg oraz ukonczenie ogoélnowojskowego przysposobienia
wojskowego w ramach szkoty sredniej i obozow lotniczego przysposobie-
nia wojskowego | stopnia. Od kandydata wymagano takze zfozenia poda-
nia (ankiety) o przyjecie do oficerskiej szkoty lotniczej, zaliczenia egzami-
now konkursowych w zakresie przewidzianym dla kandydatéw oficerskich
szkét lotniczych oraz podpisania zobowigzania do wstgpienia do OSL po
pomysinym ukonczeniu obozoéw lothiczego przysposobienia wojskowego
Il stopnia. W zobowigzaniu byta takze mowa o zwrocie kosztow, ktére kan-
dydat pokrywat w przypadku rezygnacji lub swiadomego i celowego prze-
rwania szkolenia. Na szkolenia organizowane w ramach obozow lotnicze-
go przysposobienia wojskowego listopnia przyjmowano takze kandydatow
przed ukonczeniem 21 roku zycia, jezeli nie zostali w danym roku powotani
do odbywania zasadniczej stuzby wojskowej. W przypadku, gdy liczba
kandydatow byta nizsza od postulowanej, dokonywano dodatkowego wer-
bunku sposrod absolwentow szkot srednich, ktorzy nie uczestniczyli
w szkoleniu szybowcowym na obozach | stopnia®®. Obozy LPW Il stopnia
byly formg bezposredniego przygotowania kandydatéw do oficerskich
szkét lotniczych.

Nalezy wspomnie¢ o utworzeniu w 1972 roku Ogdlnoksztatcgcego Li-
ceum Lotniczego w Deblinie, ktére na poczgtku miato by¢ eksperymentem,
a na trwate stato sie glbwnym miejscem przygotowania do studiow w Wyz-
szej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych?.

2" Tamze, s. 214.
8 Tamze, s. 214-215.
29 W tamtym czasie WOSL.
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Okres przemian demokratycznych

Po transformacji ustrojowej na poczatku lat 90. ubiegtego wieku reor-
ganizacji ulegt rowniez system szkolnictwa wojskowego i na kilka lat zre-
zygnowano z lotniczego szkolenia selekcyjnego. Nabor do szkoly lotniczej
odbywal sie bez sprawdzenia podstawowych umiejetnosci lotniczych
w aeroklubach®. W tym okresie szkolenie selekcyjne realizowano w trak-
cie pierwszego roku studiow w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrz-
nych na samolocie PZL-130 ,Orlik”. Po zakonczeniu | semestru w Oddziale
Ksztatcenia podchorgzowie specjalnosci pilotazowych odbywali praktyczne
szkolenie lotnicze w Il O$rodku Szkolenia Lotniczego® (60 Lotniczym Put-
ku Szkolnym) w Radomiu. Trwajgce 6 miesiecy szkolenie traktowane byto
jako szkolenie selekcyjne. Przed rozpoczeciem szkolenia na samolocie
PZL-130TC ,Orlik” odbywali 15-dniowe, naziemne przygotowanie do lotéw
w czasie 60 godzin. Program szkolenia selekcyjnego przewidywat loty
w dzien i w nocy wedtug VFR oraz w dzien wedlug IFR w czasie okoto
76 godzin®. W 1998 roku podchorgzowie realizowali szkolenie selekcyjne
na samolocie TS-11 i wylatywali ok. 70 godzin®®, jednak po krytyce szkole-
nia na drogich w eksploatacji ,Iskrach” wycofano sie z tego pomystu®.

Najnowsza koncepcja

Od roku 2007 lotnicze szkolenie selekcyjne realizowane jest ze srod-
kéw Departamentu Promocji i Wychowania MON pod nadzorem WSOSP
przez wybrane aerokluby regionalne (rys. 4). Do konkursu na realizacje
szkolenia selekcyjnego na samolotach kandydatéw na podchorgzych
WSOSP mogg przystapic tylko Osrodki Szkolenia Lotniczego posiadajgce
certyfikaty ULC. W latach 2007-2010 kandydaci szkolenie odbywali w ae-
roklubach na terenie calego kraju. Od roku 2010 szkolenie wszystkich
kandydatéw jest realizowane w Osrodku Szkolenia Lotniczego Aeroklub
,Orlat” w Deblinie. Szkolenie w jednym osrodku byto jednym z warunkow
konkursowych na zorganizowanie szkolenia selekcyjnego. Zaletg deblin-
skiego aeroklubu jest posiadanie odpowiedniej liczby samolotow i kadry
instruktorskiej z wojskowym doswiadczeniem lotniczym. Wiekszos¢ in-
struktoréw to byli piloci wojskowi z pokaznym nalotem, ktorzy pehili stuzbe

%0 por., M. Stanecki, Szkolenie selekcyjne, ,Lotnictwo”, nr 10, 2008, s. 32.

31 Obecnie od 01.09.2010 r. po kolejnej reorganizacji 42 Baza Lotnictwa Szkolnego
w Radomiu.

2 por., J. Bzymek, J. Matrzak, Szkolenie pilotdw w $wietle integracji sit powietrznych
RP ze strukturami NATO, rozprawa doktorska, AON, Warszawa 2001, s. 150-151.

% Tamze, s. 151.

3 szkoleni podchorgzowie wykonywali loty z drugiej kabiny, wywiad autora z pik. pil.
dr. Markiem Bylinkg, zastepcg Rektora-Komendanta WSOSP ds. wojskowych (18.07.2014).
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w Deblihskiej uczelni jako instruktorzy i w swojej karierze wyszkolili zaste-
py pilotdw wojskowych. Znajomos¢é metodyki szkolenia lotniczego i trudow
wojskowego latania jest niezastgpiona w procesie nalotu selekcyjnego. Do
przyjmowania egzaminéw wyznaczani sg piloci instruktorzy, sposréd kto-
rych wiekszos¢ jest pilotami wojskowymi lub bylymi pilotami wojskowymi
i egzaminatorami praktycznymi Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej ULC?.

DWIiPO
MON

WSQOSP

T L

Aeroklu
RP

Zrédto: opracowanie wiasne.

Rys. 4. Instytucje zaanga Zowane w szkolenie selekcyjne kandydatow na
pilotow wojskowych po roku 2007

Szkolenie selekcyjne realizowane w aeroklubie jest zadaniem zleco-
nym przez Ministerstwo Obrony Narodowej. Realizacja szkolenia ma
z zatozenia by¢ pierwszym sitem dla kandydatow na pilotéw wojskowych.
System ten idealnie nadaje sie do pierwszej powaznej weryfikacji przy-
sztych ortow lotnictwa. Dzieki mozliwosci dofinansowania przez Departa-
ment Wychowania i Promocji Obronnosci MON w trakcie szkolenia istnieje
mozliwos¢ oceny predyspozycji kandydatéw na etapie rekrutacji i uniknie-
cia przyjecia na studia nienadajgcych sie do dalszego szkolenia lotnhiczego.
Umieszczenie preselekcji na tak wczesnym etapie pozwala oszczedzi¢
czas i pienigdze. Nawet jesli nie wszyscy szkoleni ze skutkiem pozytyw-
nym bedg chcieli pozosta¢ w lotnictwie wojskowym, to bedg cenng rezerwag
tego lotnictwa badz tez bedg stanowi¢ zaséb lotnictwa panstwowego®.

Szkolenie selekcyjne jest nierozerwalnie zwigzane z kolejnymi etapami
szkolenia lotniczego i ma za zadanie wstepng weryfikacje kandydatow do
zawodu pilota wojskowego. Zanim rekruci zostang wytypowani do szkole-
nia selekcyjnego w trakcie naboru do WSOSP kandydat na pilota wojsko-
wego musi pomysinie przejs¢ badania lotniczo-lekarskie w WIML. Pierw-

% por., D. Bogusz, Szkolenie selekcyjne..., wyd. cyt., s. 240.
% Tamze, s. 238.
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szg selekcjg sg badania w Rejonowej Wojskowej Komisji Lekarskiej. Po
pomysinym wyniku badan i przestaniu dokumentéw badan lekarskich przez
WKU do WSOSP, szkota kieruje na badania do Wojskowego Instytutu Me-
dycyny Lotniczej w Warszawie. W wyniku tych badan kandydatom nada-
wane sg grupy zdrowia przydzielajgce ich do danej grupy lotnej, po czym
sg kwalifikowani na loty selekcyjne.

Szkoleniem objeci sg kandydaci do Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Po-
wietrznych, ktorzy otrzymali pozytywne orzeczenia Wojskowej Komisji Lot-
niczo-Lekarskiej oraz pozytywng opinie komisji rekrutacyjnej ,Szkoty Orlat”.

Szkolenie selekcyjne kandydatow na pilotow wojskowych prowadzone
jest w miesigcach wakacyjnych (przed rozpoczeciem roku akademickiego
w WSOSP). Szkolenie teoretyczne w wymiarze okoto 130 godz. i szkolenie
praktyczne w wymiarze 20 godzin wedtug jednolitego, zatwierdzonego
przez ULC programu szkolenia, preferowane jest w tym nalocie okoto
3 godz. szkolenia w akrobacji lotniczej.

Szkolenie realizowane jest wg Programu Szkolenia Lotniczego za-
twierdzonego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC), ktéry umozliwia po
zrealizowaniu szkolenia selekcyjnego dalszg kontynuacje do uzyskania
licencji PPL(A) zgodnie z wymaganiami JAR FCL*". Szkolenie teoretyczne
LPW w Aeroklubie odbywa sie w trybie stacjonarnym. Szkolenie teoretycz-
ne realizowane jest w peinym wymiarze i daje mozliwos¢ zdawania egza-
minu teoretycznego PPL(A) w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego. Zakres szko-
lenia teoretycznego sktada sie z dziesieciu przedmiotow o tresci i systema-
tyce zsgodnej Z czescig A przepisow AMC FCL1.125 numerowanych od
| do X*°.

Nalezy wspomnie¢, ze szkolenie w aeroklubach odbywa sie na tanich
w eksploatacji samolotach ttokowych (fot. 1). W trakcie LPW realizowane-
go w Aeroklubie ORLAT, szkolenie obejmowato takze okoto 3 godziny za-
je¢ na symulatorze ,Selekcjoner”.

37 JAR FCL - j. ang. Joint Aviation Requirements Flight Crew Licensing (Wsp6lne wy-
magania lotnicze licencjonowania personelu lotniczego).

8 Przedmioty te to: prawo lotnicze, zasady ruchu lotniczego, przepisy i stuzby ruchu
lotniczego, przepisy JAA, ogdlna wiedza o samolocie, osiggi i planowanie lotu, cztowiek,
mozliwosci, ograniczenia, meteorologia, nawigacja, procedury operacyjne, zasady lotu,
tacznosé¢, ogoélne bezpieczenstwo lotdw. Zob., Program szkolenia kandydatéw ubiegajgcych
sie 0 uzyskanie licencji pilota samolotowego turystycznego PPL(A), Deblin 2007; Program
szkolenia samolotowego Aeroklubu Orlgt, Deblin 2007, rozdziat 2, pkt. A.2.01.01.
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Zrédto: Jarostaw Matyszczak.
Fot. 1. Samolot Cessna 150

Wnioski

W poczatkowej fazie budowania lotnictwa na ziemiach polskich naj-
wazniejsze bylo dziatanie na rzecz rozwoju lotnictwa, popularyzacja lotnic-
twa w spoteczenstwie oraz zapewnienie wykwalifikowanych zasobéw ludz-
kich dla lotnictwa wojskowego. Obecnie istnieje potrzeba odpowiedniego
doboru kandydatéw do lotnictwa wojskowego z duzej liczby chetnych do
latania.

Szkolenie w poszczegdélnych okresach historycznych pokazuje, ze se-
lekcja kandydatow na pilotow wojskowych powinna by¢ organizowana sys-
temowo. Wojsko powinno wspotpracowac z organizacjami pozarzgdowymi
w celu umacniania obronnosci panstwa oraz rozwoju lotnictwa, a takze
popularyzacji wiedzy wojskowej i przysposobienia wojskowego (aeroklu-
bami i klasami wojskowymi). Analiza literatury udowadnia, ze doswiadcze-
nia miedzywojenne z powodzeniem byly i sg wykorzystywane do tworzenia
pbézniejszych systeméw selekcji przysztych pilotow wojskowych. Najnow-
sza koncepcja ksztalcenia kandydatéw na pilotéw wojskowych jest bardzo
podobna do systemu z pierwszych lat po odzyskaniu niepodlegtosci. Na-
zwa LPW przetrwala do tej pory — szkolenie selekcyjne nadal nazywane
jest lotniczym przysposobieniem wojskowym.

Na organizacje szkolnictwa wojskowego wptywajg, w duzej mierze,
rozwdj techniki, zmiany struktury organizacyjnej Sit Zbrojnych oraz potrze-
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by zarzadzania i dowodzenia. Do$wiadczenia historyczne w szkoleniu lot-
niczym powinny uzupetnia¢ zaawansowane technicznie symulatory. Od
poczatku szkolenia lotniczego kanonem bylo stopniowanie trudnosci.
Obecnie trudno wyobrazi¢ sobie szkolenie lotnicze bez zastosowania
urzadzen wspomagajgcych. Szkolenie symulatorowe powinno by¢ inte-
gralng czescig lotniczego szkolenia selekcyjnego.
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HISTORICAL OUTLINE OF SELECTIVE TRAINING OF
CANDIDATES FOR MILITARY PILOTS IN POLAND

Abstract: The article describes the history of selective training from the
beginning of aviation to the present times. It differentiates and characteriz-
es specific periods in selective air training. The article presents the coop-
eration of military aviation with civilian entities such as aviation clubs. Pre-
paring aviation young trainees follows a long tradition and solutions applied
in the past might as well contribute to build an effective system of acquiring
and verifying candidates for military pilots.
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