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Recenzje

Malgorzata Polkowska i Izabella Szymajda

Komentarz do Konwencji Montrealskiej z 1999 r.
Wydawnictwo LIBER, Warszawa 2004

W dobie internetu, globalizacji handlu miedzynarodowego i relatywnej niskich cen przelo-
tow lotniczych kazdy nowy akt prawny, regulujacy prawne aspekty miedzynarodowych przewo-
z6w lotniczych musi staé sie przedmiotem zainteresowania nie tylko specjalistow z zakresu pra-
wa lotniczego, ale takze podréznych i samych linii lotniczych. Istniejacy dotychczas system mie-
dzynarodowych przepiséw regulujacych odpowiedzialnos¢ prawng przewozZnika lotniczego i
umowe przewozu, zwany potocznie ,systemem warszawskim” —od pierwszej konwencji regu-
lujacej te aspekty, a podpisanej w 1929 r. w Warszawie, zostat w 1999 r. zmieniony nowa kon-
wencja —zwana ,Konwencja Montrealska z 1999 r.”. Jej wejécie w zycie 4 listopada 2003 r., a
takze wprowadzenie w zycie polskiego prawa lotniczego w 2002 r. i wejscie 1 maja 2004 r. Polski
do Unii Europejskiej powoduja, ze recenzowany Komentarz jest jak najbardziej opracowaniem
na czasie, wyprzedzajacym nawet istniejace oczekiwania (jako ze Polska dopiero w 2005 r. we-
szfa w ostatnig faze procesu ratyfikacyjnego Konwencji Montrealskiej).

Autorki skrétowo nakreslaja we Wprowadzeniu historie i unormowania ,systemu warszaw-
skiego”, regulujacego umowe o przewdz i jego dokumentacje oraz warunki odpowiedzialnosci
i jej granice, naktadane na przewoznika lotniczego. W ksigzce trafnie podkreslono kwestie réznic
w wysokosci, mozliwych do uzyskania odszkodowan, ktére niestety dtugo beda jeszcze mie¢
miejsce. Mam na mysli sytuacje, w ktérych siedzacy obok siebie pasazerowie w tym samym sa-
molocie, nie tylko, ze ptaca rézne ceny za bilet, ale réwniez odpowiedzialnoé¢ linii lotniczej za
szkody im wyrzadzone podczas przelotu jest tak drastycznie rézna, ze moga oni otrzymac od kil-
kunastu tysiecy dolaréw do kilkunastu milionéw odszkodowania — i tylko z powodu miejsca
wylotu i l[adowania, badZ miejsca zamieszkania. Niemniej trafnie oceniane sg perspektywy
umiarkowanego sukcesu nowej konwencji, ktéra, jak podkreslono, jest wynikiem gtebokich
kompromiséw. Podzielam tez, aczkolwiek nader niechetnie, opinie autorek, ze sytuacja, ktéra
zaistnieje w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym w nastepnych latach zmusi wiekszo$¢
panstw do przyjecia rozwiazan zawartych w Konwencji Montrealskiej. W catym komentarzu
przewija sie bowiem krytyka systemu warszawskiego przez Stany Zjednoczone i naciski wywie-
rane na jego zmiane. Nie bez przyczyny administracja Prezydenta Clintona uznata przygotowa-
na Konwencje Montrealska z 1999 . za jeden z najwiekszych swoich dyplomatycznych sukce-
séw, najwiecej bowiem korzysci z jej wprowadzenia mogg uzyska¢ wiasnie mieszkaricy USA,
korzystajacy w wielu przypadkach z jurysdykcji sadéw amerykanskich w zakresie oceny szkéd
poniesionych podczas przelotu ich mieszkaricéw, nawet na przystowiowym korcu $wiata, jesli
tylko przewoznik ma swoje biuro w USA. W trakcie swoich wywodéw Autorki analizuja wiele
wyrokéw sadowych wydanych przez sady amerykariskie, ktére wskazuja na ignorowanie ogél-
nie przyjetych definicji bedacych kluczem do powotywania sie na przepisy, stanowigce o odpo-
wiedzialnosci przewoznikéw. Nalezy obawiac sie, ze tak bedzie coraz czesciej...

Przyjeta przez Autorki tradycyjna forma opracowania komentarza, polegajaca na cyto-
waniu poszczegblnych przepiséw Konwencji, a nastepnie komentowaniu ich, jest chyba
najlepsza forma wprowadzenia czytelnika w sfere zagadnien, zwiazanych z domeng regulo-
wana jej postanowieniami. Ogranicza to moze bardziej dogfebna i krytyczna analize niekt6-
rych rozwiazar, co jednak nie wydaje sie wptywac na przejrzystos¢ wywodéw autorek.
Opracowania doktrynalne i orzecznictwo powstate pod przepisami systemu warszawskiego
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sg bardzo wyczerpujace i mozna na ich podstawie przewidzie¢, jak w przysztosci beda sto-
sowane przepisy nowej konwencji. Wiele cytowanych orzeczen sadéw obcych, znanych
Autorkom jako specjalistkom prawa lotniczego, czesto wydanych wiele lat temu, nie jest do-
stepnych w bibliotekach polskich ani w zasobach internetowych i w przysztosci nalezatoby
albo ograniczy¢ ich ilo$¢, albo streszcza¢ je dos¢ doktadnie, by uniknaé mozliwosci ich bted-
nej interpretacji, bowiem Komentarz stanie sie jednym z materiatéw Zrédtowych dla os6b
zwiazanych z prawem lotniczym i nie straci swej aktualnosci przez wiele lat.

Komentarz odwoltuje sie rowniez do przepisow, ktdre przyjety paristwa Unii Europejskiej i bio-
rac pod uwage akces Polski do Unii bedzie to pomocne w stosowaniu ich w Polsce w przysztosci.

W podsumowaniu mozna $miato stwierdzi¢, ze po raz pierwszy od wielu lat literatura
polska poswiecona miedzynarodowemu prawu lotniczemu wzbogaci sie o pozycje, ktéra w
sposdb zwiezty i oparty na dotychczasowych doswiadczeniach praktycznych w stosowaniu
systemu warszawskiego analizuje i przybliza zainteresowanym konwencje, ktéra — czy sie to
komus bardziej czy mniej podoba, bedzie regulowata szereg najwazniejszych aspektéw
przewozu lotniczego. Wejscie Polski do Unii Europejskiej spowoduje dalsze ujednolicenie
przepisow, z ktérymi beda mieli do czynienia przewozZnicy lotniczy w tym PLL LOT i prawni-
cy zajmujacy sie na co dzieri sprawami lotnictwa cywilnego. Nalezy rekomendowac recen-
zowane opracowanie nie tylko specjalistom, ale réwniez i osobom w jakikolwiek spos6b
zwiazanym z prawnymi aspektami transportu lotniczego. Moze sie to wydac ironiczne, ale
opracowanie to daje réwniez doskonaty przyktad, jak we wspétczesnej dobie dziataja w
praktyce konferencje dyplomatyczne i dlaczego tak wiele z nich nie osigga zadowalajacego
sukcesu, gdy partykularne interesy mocarstw $cierajg sie z interesami , reszty Swiata”.

Aleksander Tobolewski
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