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Rozprawy z dziejow oswiaty t. XX/M7

HENRYK FIEREK

Z DZIEJOW GDANSKIEJ SZKOLY NAWIGACYJNEJ
W LATACH 1817—1918

Dzieje ksztalcenia zeglarzy w Gdansku siegaja na pewno. czaséw zna-
cznie wezeSniejszych niz wiek XIX, czaséw, kiedy uprawianie zeglugi
mialo charakter prymitywny i opieralo sie¢ tylko na praktyce. Brak jed-
nak historycznych przekazéw z tego okresu. W nowszych czasach wigza
sig dzieje szkolenia Zeglarzy z rozwojem Gdanska jako miasta, z jego hi-
storig gospodarczg i polityczng. Rozwo6j zeglugi morskiej miasta wyzna-
czal potrzeby ilosciowe dowodcow i czlonkow zaldg statkéw morskich,
a kierunek i odleglo§¢ odbywanych rejséw limitowaly niezbedny do te-
go celu zakres wiedzy i umiejetnosci nawigatorskich. :

Rozkwit zeglugi gdanskiej wigze sie z okresem jego przynaleznosci do
Rzeczypospolitej. Przywileje Kazimierza Jagiellonczyka nadajgce miastu
prawo stanowienia wlasnych wilkierzy i prawo administrowania zeglu-
gg sprzyjaly rozwojowi handlu i zeglugil. Przez dlugi okres zaplecze gos-
podarcze ziem polskich wplywalo na rozw6j handlu morskiego Gdanska.
Koniec XVIII i poczatki XIX wieku nie byly natomiast dla miasta ko-
rzystne. Upadek i rozbiory Polski przyniosty takze miastu utrate nie-
podleglosci. Pruska polityka szykan wobec bronigcego swej niezawistosci
miasta zniszczyla jego zycie gospodarcze i handel. Krotki okres powrotu
do niepodleglego bytu w charakterze wolnego miasta uzaleZznionego od
Francji nie stwarzal korzystnych warunkéw do rozwoju zycia gospodar-
czego z powodu ponoszenia wysokich kosztéw wojny prowadzonej przez
Napoleona, przy jednoczesnym ograniczeniu handlu morskiego. Postano-
wienia kongresu wiedenskiego przekre$lilty nadzieje na utrzymanie nie-
podleglosci oddajgc miasto na dlugi okres pod panowanie pruskie.

Aczkolwiek dzieje ksztalcenia zeglarzy wigzg sie SciSle z historig
uprawiania przez Gdansk zeglugi morskiej i jej intensywny rozwoéj w
XVI i XVII wieku musial wptywaé na charakter przygotowywania znacz-

1 S. Matysik, Prawo morskie Gdanska, Warszawa 1958, s. 19—21.
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nej liczby zeglarzy do stluzby morskiej, to zorganizowane, instytucjonal-
ne formy ksztalcenia Zeglarzy wystepujag tam dopiero w XIX wieku,
a wigc w okresie zaboru pruskiego. Losy szkolnictwa morskiego uwarun-
kowane byly wowczas politykg zaborcy.

W niniejszym studium przedstawimy w zarysie najwazniejsze mo-
menty historii gdanskiej szkoly nawigacyjnej, zaczynajgc od poczatkowe-
go okresu tworzenia koncepcji organizacyjnych i programéw szkoty mor-
skiej. Podstawg opracowania sg bogate zasoby zrddel znajdujgce sie w
Centralnym Archiwum Niemieckiej Republiki Demokratycznej w Mer-
seburgu oraz zbiory Wojewo6dzkich Archiwéw Panstwowych w Gdan-
sku i Szczecinie?. Wykorzystano tez niektére opracowania zwigzane czes-
ciowo z tematem. '

Problem ksztalcenia zeglarzy w Gdansku nie doczekal si¢ dotychczas
szerszego opracowania opartego na.analizie zrodet archiwalnych3. W dos¢
bogatej literaturze dotyczacej dziejow Gdanska, jego zycia gospodarcze-
go, handlu i zeglugi nie s3 poruszane problemy dotyczace ksztalcenia ze- '
glarzy. W niektérych pracach znajdujemy jedynie wzmianke o powotla-
niu do zycia w XIX wieku szkoly nawigacyjnej.

Kroétkiego omoéwienia wymaga takze stosowana w pracy termmologia
dotyczaca zeglugi i szkolnictwa morskiego. Nazwy sternik i szyper przy-
jeto za jezykiem-® zrédel z tlumaczenia niemieckich terminéow ,,Steder-
mann” i ,Schiffer”, chociaz majg one we wspoélczesnej terminologii na-
wigacyjnej nieco inne znaczenie. Termin ,,Schiffer” odpowiadat histo-
rycznie, do poczatkéw XIX wieku, pojeciu wlasciciela statku, a jedno-
cze$nie jego dowddcy — kapitana. Sternik natomiast byt gléwng po.ka-
pitanie osobg na statku dzialajacg w jego imieniu®. Szkola nawigacyjna
to szkola morska ksztalcgca kadre kierowniczg i zZeglarzy nizszych stop-
ni. Poniewaz w Gdansku powolano okolo polowy XIX wieku takze szkole
nizszego stopnia (Navigationsvorbereitungsschule), nazwano jg rdéwniez
»Szkolg przygotowawcza”, a szkole nawigacyjng (Navigationsschule),
,»Szkolg gléwng”, stosujac oba terminy wymiennie. Pozostala terminologia
wystepuje w opracowaniu w zakresie pojeciowym przyjetym w zegludze
morskiej w badanym okresie.

2 Deutsches Zentralarchiv, Historische Abteilung II, Merseburg, skrét: DZAM;
Wojewédzkie Archiwum Panstwowe w Gdansku, skrét: WAPG; Wojewddzkie Ar-
chiwum Panstwowe w Szczecinie, skrot: WAPSz.

3 Ukazaly sie dwa artykuly przyczynkarskie: S. Gierszewski, Sztuka na-.
wigacji w Gdansku w drugiej' polowie XVIII i na poczqtku XIX wieku, ,Kwartal-
nik Historii Nauki i Techniki”, 1967, nr 2; H. Fierek, Ksztalcenie nawigacyjne
w Gdanisku na przetomie XVIII i XIX wieku, ,Przeglad Historyczno-O§wiatowy”,
,1973, nr 3. ‘ .

4 Oméwienie bibliografii dotyczgcej dziejow Gdanska zob.: E. Cie$lak,
Cz. Biernat, Dzieje Gdanska, Gdansk 1975.

5 Matysik, op. cit., s. 26.
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SYTUACJA KSZTALCENIA ZEGLARZY W GDANSKU POD KONIEC
XVIII WIEKU

Teoretyczne rozwazania na temat uprawiania zeglugi wystepuja w
Gdansku juz od XVII wieku w $rodowisku naukowym Gimnazjum Aka-
demickiego, czego wWyrazem sa wyklady profesorow Bartlomieja Kecker-
manna, Fryderyka Biithnera i Henryka Kuhna®. Wyklady ich nie znala-
zly jednak szerszego oddzwieku w $rodowisku nawigatorow-praktykow.
Do uprawiania zeglugi wystarczalo im przede wszystkim diugoletnie do-
$wiadczenie, bez siegania do wiedzy teoretycznej.

Zegluga gdanska ograniczala swoje rejsy najcze$ciej do woéd Balty-
ku i Morza Pélnocnego i dobra znajomosé warunkéow zeglowania na tych
wodach oraz umiejetnosci praktyczne zdobyte w czasie stuzby na statku
gwarantowaly w zasadzie bezpieczne dotarcie do portéw polozonych
wzdluz wybrzezy Baltyku i Morza Poélnocnego. Opanowanie sztuki ze-
glarskiej bylo sprawg prywatng samego wlasciciela statku i jego zalogi,
a takze przedmiotem troski cechu kapitanéw regulujgcego sprawy upra-
wiania rzemiosta przez spotecznos¢ zeglarskg.

Na tle krajow Europy po6inocnej uprawiajgcych zegluge morskg w
Gdansku znacznie pozniej zainteresowano si¢ sprawg 'ustalenia wyma-
gan dotyczacych kwalifikacji sternikéw i szyprow. Po okresie zdobywa-
nia sztuki sterowania u boku mistrza-kapitana uprawianie zeglugi stato
sie przedmiotem zainteresowania zrzeszen kapitanow i wladz jako inte-
res publiczny. W martwym sezonie zeglugowym podejmowano systema-
tyczng nauke u nauczycieli sztuki nawigacyjnej, wykonujgcych swoj za-
wod w prywatnym mieszkaniu. Nauczyciele prywatni zabiegali u wiad-
c6Ow o nadawanie im tytulu nauczyciela publicznego, profesora hydro-
grafii czy tez nadwornego nawigatora. Odtad dzialalnos¢ nauczycielska
nawigator6w znalazla szersze zainteresowanie réwniez w $rodowisku ze-
glarzy, a w miare upowszechnienia zeglugi oceanicznej powstala potrzeba
tworzenia szko6! nawigacyjnych.

W Anglii pierwszym nauczycielem nawigacji byt John Dee. W 1723 r.
uchwalono ustawe regulujgcg sprawy ksztalcenia zeglarzy zaczynajaca
sie od stow: ,For the better regulation and goverment of seaman [...]”
Ustawa wprowadzala obowigzkowe egzaminy na stopnie nawigatorskie-
nadzorowane przez Kolegium Admiralicji’. Nauke mlodych adeptow sztu-
ki zeglarskiej oparto na czteroletniej praktyce odbywanej u kapitana,
ktora byla podstawg do ubiegania sie o stopien sternika. Zdobywanie na-
stepnych stopni — ,first mate”, ,master’” i ,,extra master” — wigzato

’

8 Szczegbly zob.: Gdanskie Gimnazjum Akademickie, Gdynia 1959; K. Kubik,
Koncepcje naukowe H. Kuhna, przedstawiciela gdanskiego O$wiecenia, nadbitka
,Gdanskich Zeszytéw Humanistycznych”, Seria Filozoficzna, 1966, z. 2.

7 Gierszewski, op. cit, s. 295 i mast.
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sie z dlugoletnig praktykg morskg i opanowaniem okreslonej wiedzy na-
wigatorskiej. 4 ’ :

Réwniez w portach niderlandzkich8, dunskich i szwedzkich zdobywa-
nie patentéw nawigatorskich poddane bylo pod nadzér kolegiow admi-
ralicji. Weterani stuzby morskiej, doswiadczeni kapitenowie, organizowa-
li w tych krajach prywatne szkolki zeglarskie juz pod koniec XVII i w
XVIII wieku, zyskujac z czasem dla swej dzialalnoSci akceptacje wladz.
Wraz z rozwojem zeglugi oceanicznej, wymagajacej szerszej wiedzy na-
wigacyjnej, opartej na zdobyczach nauki, powstala potrzeba organizowa-
nia szkét morskich. Wplywy holenderskie widoczne byly w sasiaduja-
cych miastach portowych niemieckich, gdzie organizatorami i pierwszy-
mi nauczycielami szkét nawigacyjnych byli poczatkowo Holendrzy. Do-
wodzg tego dzieje szkolnictwa morskiego Hamburga, Bremy, Emdenu®.

Pod koniec XVIII wieku znajdujemy informacje o nauczycielach sztu-
ki nawigacyjnej w Gdansku. Urzad publicznego nauczyciela nawigacji
i egzaminatora w Gdansku pelnit przez wiele lat Jan Wegner Ims. Po
zaborze Gdanska przez Prusy zwrocit on sie do kréla o potwierdzenie je-
go kwalifikacji i prawomocno$ci wykonywania swego zawodu!?. Znal on
dobrze swoje rzemiosto zeglarskie i w nauczaniu opieral si¢ na najnow-
szych podrecznikach angielskich. W programie ksztalcenia przewidywat
obok praktycznej wiedzy réowniez opanowénie umiejetnosci obstugiwania
instrumentéw nawigacyjnych i poznanie podstaw trygonometrii i astro-
nomii. Oferowal nauczanie sztuki nawigacyjnej i astronomii w pieciu je-
zykach: niemieckim, angielskim, holenderskim, dunskim i szwedzkim.
W okresie opracowywania koncepcji organizacyjnej szkoly nawigacyjnej
w Gdansku w pierwszych latach XIX wieku zabiegal o zatrudnienie w
charakterze nauczyciela nawigacji. Drugim znanym nauczycielem sztuki
sterniczej byl w tym czasie sternik J. Hinz. W czasie dlugoletniej stuzby
morskiej, po zdobyciu bogatego doswiadczenia w swym zawodzie, orga-
nizowal w martwym sezonie zimowym nauczanie domowe dla kandyda-
tow na sternikéw. Po wycofaniu sie, z powodu podesziego wieku, z czyn-
nej shuzby zeglarskiej w roku 1799 prowadzil nauke przez caly rok. Byl
tez kandydatem na " nauczyciela projektowanej szkoly morskiej!l.

Sprawe uprawiania zeglugi morskiej i kwalifikacji nawigatorskich
regulowaly stanowione przez Gdanszczan wilkierze. Opracowany i wy-

8 F. Bolte, Die Entwicklung des nautischen Unterrichte in Deutschland, ,Nau-
tisches Jahrbuch”, 1902, s. 304 i nast.

' 9 Szczegbly na ten temat zob.: Festschrift zum 150 jdhrigen Bestehen der
Hamburgischen Navigationsschule, Hamburg 1899; O. Fulst, Griindung und Ent-
wicklung der Seefahrtschule in Bremen, ,Bremer Jahrbuch”, 1899, Bd. 19.

10 WAPG, sygn. 1.8/947, Kriegs- und Domenenkammer zu Marienwerder, s, 11—
—12.
11 Loc. cit., s. 31.
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dany w 1761 r. nowy, poprawiony wilkierz miasta Gdanska obejmowal
peina kodyfikacje prawa morskiego i ustalat zakres wiedzy i umiejetno-
sci wymagany od sternikéw i kapitanoéw!2. Uwzgledniat oprécz wymo-
gow dotyczacych okresu praktyki morskiej takze tre$ci poznawcze zwig-
zane ze znajomo$cig szlakéw wodnych, umiejetnoscig postugiwania sie
kompasem, sztukg szerowania.

Ustalenia wymagan stawianych kandydatom ubiegajacym sie o pa-
tent sternika zawiera dokument cechéw gdanskich pt.: Uwagi o umieje-
tnosciach sternikal3, Tre§¢ wymienionego dokumentu uzasadnia potrzebe
zdobywania przez sternikow wiedzy zawodowej przez odbywanie syste-
matycznej nauki u wyznaczonego przez wladze miasta nawigatora. Nawi-
gator winien otrzymywac¢ za swojg prace wynagrodzenie; jego funkcja
miala wiec charakter publiczno-prawny. Za pods’éawe umiejetnosci ster-
nika przyjmuje sie¢ w dokumencie praktyke, ona bowiem decyduje o suk-
cesie. Znajomos$¢ teorii bez praktyki moze uczynic czlowieka bezradnym
wobec roznych niebezpiecznych sytuacji nadarzajgeych sie w czasie pod-
rozy morskich. Sama jednak praktyka nie wystarcza. Teoria i praktyka
muszg by¢ ze sobg powigzane. Przez teorie poznaje sternik sposoby wy-
tyczania kierunku rejsu, poznaje dzialanie kompasu, uczy sie oznacza-
nia miejsca potozenia statku, obstugi oktantu, kwadrantu, okreSlania sze-
roko$ci geograficznej, poznaje prady morskie, przyplywy i odplywy mo-
rza, mielizny. Wszystko to jest niezbedne do bezpiecznej zeglugi. Ponad-
to sternik musi umie¢ dobrze pisa¢ i rachowa¢, a to w zwigzku z frach-
towaniem i reprezentowaniem interesé6w wiasciciela statku.

Bardziej szczegdlowy rejestr wymagan przedstawia inny dokument;
opracowany przez Zrzeszenie Kapitanéw Morskich w Gdanskul4, Zawie-
ra on 20 pytan i odpowiedzi z dziedziny nawigacji wchodzgcych w sklad
tresci egzaminu ustnego dla sternikéw. Obejmuje wiedze zwigzang z
frachtowaniem i umiejetno$ciami prawidlowego zaladunku statku, obo--
wigzki sternika wobec kapitana, umiejetnoéci sterowania statkiem za-
sadzajgce sie na znajomo$ci drég morskich na trasie rejsu, z uwzgled-
nieniem uksztaltowania wybrzezy, wysp, lokalizacji §wiatel i latarn mor-
skich, glebokosci morza i wystepowania pragdéw morskich. Wymagania
egzaminacyjne obejmowaly takze wszystkie inne umiejetno$ci zwigzane
z odbywaniem rejsu, jak ustalanie kursu statku, rozwijanie zagli itp.
Z tresci pytan i odpowiedzi wynika, ze podstawg wymagan egzamina-

12 Neu-Revidirte Willkiihr der Stadt Danzig aus Schluss Sdmtlicher Ordnungen
publiciret, Anno 1766. Por. Mat y sik, op. cit., s. 31.

138 WAPG, Cechy gdafniskie, rkps 300 ¢/769, dokument bez daty i nie foliowany,
pochodzacy prawdopodobnie z drugiej poltowy XVIII wieku pt. Bemerkungen iiber.
die Konntnisse eines Steuermanns, por. Gierszewski, op. cit., s. 298 i nast.

14 WAPG, loc, cit., dokument bez daty i nie foliowany pt.: Mund Examen oder
von die Pflichten welche ein Steuermann der die Navigation erlernet wissen und
auch solche zu observieren sicl} angelegen sein lassen muss.
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cyjnych byla przede wszystkim wiedza oparta na do$wiadczeniu zdoby-
tym w czasie praktyki morskiej. Oba dokumenty wskazujg na dazenia
zrzeszen kapitan6w do nadania rzemiostu zeglarskiemu ogélnie obowig-
zujgcych norm w odrebie wybrzeza gdanskiego. Sg wyrazem praktycz-
‘nej interpretacji nowego wilkierza i tendencji wystepujacych w zeglu-
dze morskiej krajéw europejskich do zaostrzenia wymagan wobec ubie-
gajacych sie o patenty nawigatorskie.

O dalszym zainteresowaniu tg sprawg $wiadczy zwolana w 1800 T.
w Gdansku, z inicjatywy Kolegium Admiralicji, konferencja po$wieco-
na ustaleniu wymagan wobec sternikéw i szyprow?®. W konferencp bra-
li udziatl przedstawiciele wlascicieli statkéw i cechu szypréow, a takze
dwoéch rzeczoznawcéw powolanych sposrod miejscowych makleréw okre-
towych. Opierajgc sie na ustawodawsfwie morskim nowego wilkierza,
obowigzujgcego w dalszym ciggu w pierwszych latach zaboru pruskiego,

. przy czeSciowym zastosowaniu pruskiego prawa krajowego z 1794 r.

wprowadzono obowigzkowe egzaminy publiczne dla sternikéw i szyprow.
Komisja, w ktorej sktad mieli wchodzi¢ rowniez przedstawiciele kupiec-
twa i wlascicieli statkéw oraz co najmniej jeden prawnik, miata urzedo-
waé w siedzibie Kolegium Admiralicji. Egzaminatorami byli dwaj starsi
cechu szypréw, dwaj rzeczoznawcy, dwaj szyprowie jako ich asystenci
oraz matematyk i astronom z obserwatorium na Biskupiej Goérce. Na kon-
ferencji ustalono takze warunki dopuszczenia do egzaminu. Kandydat
na sternika musial ukonczy¢ 21 rok zycia, wykaza¢ sie umiejetnoscig czy-
tania, pisania i arytmetyki oraz przedstawi¢ pisemng opinie o dotych-
czasowej stuzbie morskiej wystawiong przez kapitana, u ktérego byt za-

J@dmony Kandydaci na stopien szypra musieli sie wykaza¢ trzyletnig

zba na stanowisku sternikal®, Pestanowienia koncowe ustalen kon-
ji wskazuja na konieczno$¢ podejmowania przez kandydatéw na-
| w zakresie sztuki sterowania.

%chwaly konferencji kodyfikuja w zasadzie stosowane w,praktyce

Wplsy dotyczace zdobywania patentéw nawigatorskich. Sg one jednak

do§é ogélnikowe, nie precyzuja programu ksztalcenia ani szczegblowego

zakresu wiedzy na egzaminie, jak to uczyniono w poprzednio przedsta-
wionym dokumencie cechu szypréw. Nie ustalajg instytucji, ktéra mia- -
la ksztalci¢c kandydatéw, pozostawiajgc im samym droge i sposéb zdo-
bywania wiedzy zawodowej. Jedynie znaczne rozszerzenie skladu komi-
sji egzaininacyjnej, a szczegblnie powolanie na egzaminatoré6w matematy-
ka i astronoma, wskazuje na poszerzenie wymagan egzaminacyjnych o te
przedmioty i nadanie egzaminom nowoczesnego charakteru.

15 WAPG, sygn. 1.8/947, Kriegs- und- Domenenkammer zu Marienwerder, s. 55—
—68.
16 Loc. cit.
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PROJEKTY POWOLANIA DO ZYCIA SZKO:Y NAWIGACYJNEJ
W GDANSKU

/

Rozwazania na temat instytucjonalnego ksztalcenia zeglarzy i powo-
lania do zycia szkoty morskiej zapoczgtkowano w 1801 r. Poczatkowo na-
~ stgpila wymiana poglagdéw na ten temat miedzy wladzami pruskimi a

przedstawicielami miasta, reprezentacjg kupiectwa i wlascicieli statkow
gdanskiej zeglugil”. Nastepnie w dniu 24 pazdziernika 1802 r. odbyla sie
pierwsza konferencja w szerszym gronie zlozonym z 12 os6b, z udzialem
komisarza Kamery Wojen i Domen w Kwidzynie. Komisarz przedstawil
zebranym dotychczasowe ustalenia w sprawie utworzenia szkoty, uzgod-
nione wczesniej i sformutowane na pisSmie. Na konferencji oméwiono pro-
jekt powolania do zycia w Gdansku szkoly nawigacyjnej uwzgledniajgc
sprawe bazy — budynkow i wyposazenia, finansowania dzialalnosci szko-
ly, problem doboru nauczycieli, organizacji nauczania, egzaminéw itp.

Sprawom ustalenia planu i programéw nauczania po$§wiecono drugg
konferencje, w dniu 19 listopada 1802 r., juz przy udziale nauczycieli,
ktorzy otrzymali propozycje zatrudnienia w szkole!s. Wstepng podsta-
-wg do dyskusji na ten temat byly uchwaly z poprzedniej konferencji.
. Ustalono woéwczas zasady podziatu na klasy, rejestr przedmiotéw naucza-
nia i ich kolejno§¢ w programie, obsade personalng poszczegélnych
przedmiotéw oraz treSci programowe. Treés¢ dyskusji wraz z projektem
organizacyjnym szkoly przedstawil radca Kamery Bolins w kwietniu
1803 r. Sadowi Admiralicji, a dalsza dyskusja na ten temat odbywala sie
na konferencji w dniu 14 maja 1803 r.1?

Projekt organizacyjny szkoly morskiej ulegal, pod wplywem tresci
wnoszonych w czasie dyskusji, zmianom i przeobrazeniom i oscylowat
od do$¢ ambitnych zamierzen do minimalistycznych koncepcji ksztalce-
nia zeglarzy. Najbardziej spornymi byly sprawy finansowania szkoty.
Zubozenie kupiectwa i wlascicieli statkébw powodowalo u nich niecheé
do ponoszenia wigkszych $wiadczen na rzecz szkoly. Postawa taka wy-
nikala réwniez z partykularyzmu i krétkowzrocznego egoizmu. Wyraza-
no poglad, ze wobec niekorzystnej sytuacji finansowej Gdanszczan i od-
mowy partycypowania w kosztach ze strony Szczecina i Elblaga szkola
powinna byé utrzymywana z kasy krélewskiej. Zwazywszy szkody ponie-
sione przez miasto na skutek szykan pruskich w okresie poprzedzajacym
zabor Gdanska poglad taki wydaje sie by¢ stuszny i uzasadniony.

17 DZAM, Ministerium des Innern, Rep. 120. C, XVII 3, Nr 5, Die Anlegung
einer Navigationsschule in specie die Navigationsschule zu Danzig, Bd. 1, f. 1—39,
dokument pt. Unterthdnigster Bericht wegen Einrichtung einer Navigationsschule
zu Danzig; WAPG, syng. 1.8/947, s. 1—9, dokument pt. Commisarische Verhandlun-
gen der Einrichtung einer Navigationsschule zu Danzig betreffend. :

18 DZAM, loc. cit. -

19 DZAM, loc. cit., oraz WAPG, sygn. 1.8/947, s. 55—68.

8 — Rozprawy...
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W projekcie przewidziano, jako warunek przyjecia do szkoty, znajo-
mos$¢ czytania i pisania oraz rachunkéw w zakresie czterech dzialan i
ulamkéw zwyczajnych. Nauka w szkole miala by¢ ptatna — w pierwszej
klasie — 10 talaréw, w drugiej — 15 talaré6w rocznie. Dla uczniéw osig-
gajacych bardzo dobre wyniki przewidziano premie rzeczowe w posta-
ci instrumentéw nawigacyjrdych i podrecznikow. W klasie pierwszej pro-
gram przewidywal: matematyke teoretyczng i praktyczng oraz mecha-
nike w aspekcie zastosowania tych przedmiotéw do praktyki zeglarskiej,
hydrografie, geografie, fizyke, prawo morskie oraz jezyki obce — an-
gielski, francuski i holenderski. W drugim roku nauki przewidziano kon-
tynuowanie nauczania jezykéw i prawa oraz wprowadzenie nowych
przedmiotéw, a mianowicie: rysunku, geografii matematycznej, astrono-
mii, sztuki nawigacyjnej (Steuermannskunst) wraz z manewrowaniem,
budownictwa okretowego i obslugi instrumentéw nawigacyjnych. Prze-
widziano takze trzeci rok szkolenia, ktéory w zasadzie mial by¢ przezna-
czony na praktyke morskg i budownictwa okretowego. Ze wzgledu na
tradycyjng forme nauczania bazujacg na indywidualnej pracy z kazdym
uczniem ograniczono liczbe uczniow w kazdej klasie do 12.

Dobér przedmiotéw nauczania zblizony byt do koncepcji ksztalcenia
zeglarzy realizowanych w szkolach morskich tego okresu.. Na uwage za-
stuguje staranny dobér nauczycieli. Siegnieto tu do znanych teoretykow
o wyksztalceniu uniwersyteckim, a takze do cenionych nawigatorow-
-praktykéw?0. Byli to w znacznym stopniu nauczyciele Gdanskiego Gim-
nazjum Akademickiego: dr Filip Adam Lampe, profesor matematyki
i hydrografii, dr E. P. Blech, profesor matematyki stosowanej i mecha-
niki, dr J. A. Koch, profesor astronomii i teorii nawigacji oraz geografii
matematycznej, ktéry miat takze zapozna¢ uczniéw z zasadami obstugi
instrumentow nawigacyjnych. Zajecia praktyczne z astronomii zamierzat
prowadzi¢ w obserwatorium astronomicznym w Biskupiej Goérce. Prak-
tyke w dziedzinie sztuki nawigacji, pod naukowym kierownictwem. profe-
sora Kocha mial natomiast prowadzi¢ z uczniami wspomniany juz nau-
czyciel sztuki sterowania Hinz. Budownictwa okretéow uczy¢ mial znany
cieSla okretowy Rechmann-senior. Zdoby! on swoje wysokie kwalifika-
cje zawodowe w Anglii, skad przeni6st na teren Gdanska sztuke budowy
nowego typu szybkiego zaglowca. Ze wzgledu na podeszly wiek nie przy-
jal propozycji zatrudnienia. Réwniez jego syn, mistrz budownictwa stat-
koéw, nie wyrazit zgody na zatrudnienie w szkole. Zabiegano wigc o in-
nego kandydata na nauczyciela. Nauczanie jezykoéw obcych za_mierzario
powierzy¢ znanemu w Gdansku tlumaczowi i prywatnemu nauczycielo-
wi jezyka niemieckiego, angielskiego, francuskiego i holenderskiego —
Bickerowi. Pelil on funkcje pisarza ok,rqtowego W czasie re]sow do
Indii Wschodnich, mial wiec okazje pozna¢ praktycznie termmologle

0 DZAM, loc. cit.; WAPG, loc. cit.
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obcojezyczng 'z dziedziny handlu i zeglugi. Bylo to korzystne przy nawia-
zaniu kontaktu z zeglarzami praktykami, ktérzy mieli podjg¢ nauke w
szkole morskiej. Prawo morskie z elementami prawa zwyczajowego miat
wyklada¢ radca miejski — Pegelau. ’

W czasie prowadzonej dyskusji nad koncepcja ksztalcenia zeglarzy
kandydaci na nauczycieli przedstawili propozycje programowe przedmio-
tow nauczania swojej specjalnoéci. Niektore programy zostaly juz bar-
dziej szczegblowo sprecyzowane, inne byly jedynie sygnalizowane. Do$¢
obszernie przedstawiono program prawa morskiego. Obejmowal on za-
gadnienia prawne regulujgce wzajemne stosunki armatoréw, dowodcow
statkow, oficeré6w i innych czlonk6éw zalogi, sprawy zaladunku, wyla-
dunku i zabezpieczenia towaréw zaladowanych i rozliczen z odbiorcs,
a takze obowigzujgce ustawodawstwo miéjscowe i obce dotyczace awarii
i likwidacji szkdéd, ubezpieczenn i bodmerii. Znajomo$¢ przepiséw praw-
nych niezbedna byla kapitanowi statku przy podejmowaniu decyzji w
roznych sprawach w czasie odbywania rejsow w zegludze handlowej.
Uwzglednienie w programie ustawodawstwa obcego — angielskiego i
dunskiego, a wiec krajow, do ktorych czesto zawijaly gdanskie statki, ro-
* kowalo przygotowanie w szkole przysztych dowodcow statku.

W rezultacie podejmowanych kilkakrotnie dyskusji ustalono ostatecz-
ny ksztalt przyszlej szkoly morskiej. Do szkoly mieli by¢ przyjmowani
chlopcy w wieku lat 15 po wykazaniu sie elementarnymi umiejetroS$cia-
mi w zakresie czytania, pisania i rachunkéw oraz po odbyciu prébnej
podrézy morskiej jako wstepnej eliminacji kandydatéow pod wzgledem
odpornosci fizycznej i psychicznej niezbednej w zawodzie zeglarza. Po-
‘stanowiono tez opracowaé, jako wynik dyskusji, koncepcje ksztalcenia
zeglarzy w formie statutu, ktéry obowigzywalby wszystkich uprawiaja-
cych zegluge w Gdansku. Statut mial zaostrzy¢ wymagania wobec szy-
prow przez ustalenie siedmioletniego stazu na stanowisku sternika jako
warunku dopuszczenia do egzaminu szypra. Absolwentom szkoly do sta-
7Zu miaty byé wliczone 3 lata nauki szkolnej. Z proponowanych przed-
miotéw nauczania nie uwzgledniono nauki prawa morskiego, a nauke
jezykow obcych ograniczono do angielskiego. Nauke rysunku mieli ucz-
niowie pobieraé w nowo utworzonej szkole sztuki i rzemiosla (Kunst
und Gewerbeschule), co zmniejszalo wydatki na place nauczycieli. Rocz-
ny budzet szkoly, poczatkowo znacznie wyzszy, ograniczono do kwoty
1560 talaréw, z czego 960 przypadalo na place nauczycieli. Czesé Kkosz-
tow utrzymania szkoly w wysokosci 300 talaréw zamierzali pokryé wia-
$ciciele statkow i kupiectwo, 60 talaro6w zamierzano uzyska¢ z optat ucz-
niowskich, pozostalg za$ sume spodziewano sie otrzymac¢ z kasy krolew-
skiej. )

Przedstawiona koncepcja szkoly nawigacyjnej nie doczekala sie re-
alizacji. Przewlekanie dyskusji i spory na tle finansowania, brak goto-
wosci finansowania ze strony kroéla pruskiego nie pozwolily na przej-

8*
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Scie od zamierzen do ich realizacji, a wybuch wojen napoleonskich od-
wrécil uwage od sprawy utworzenia szkoty?2!. ,

Problem szkoly morskiej stal si¢ ponownie- aktualny po kongresie
wiedenskim. Wcielony do panstwa pruskiego po raz drugi, utraciwszy
dawng preznos¢ handlows, wyniszczony wydarzeniami ostatnich dziesie-
cioleci, stal sie Gdansk przedmiotem troski két kupieckich i handlowych.
W celu pozyskania niechetnych wobec zaborcy Gdanszczan dazyly réow-
niez wladze pruskie do ozywienia zycia gospodarczego i handlu. W pra-
cach przygotowawczych do utworzenia szkoly morskiej w Gdansku
zbieraly informacje o organizacji i programach takich szk6! w innych
krajach. Nabyte drogg dyplomatyczng dokumenty staly sie przedmio-
tem analizy i dyskusji ko6l zainteresowanych sprawami handlu morskie-
go i zeglugi??. Po zapoznaniu sie z planami organizacyjnymi szk6t nawi-
gacyjnych w Bremie, Emdenie, Hamburgu i Amsterdamie przystgpiono
do opracowania wlasnej koncepcji szkoty. Miala ona by¢ ostateczng wer-
sja szkoly nawigacyjnej, a jej realizacja miala nastapi¢ niezwlocznie,
odpad} bowiem problem $§wiadczen Gdanska na jej utrzymanie.

Projekt przewidywal utworzenie trzyletniej publicznej szkoly mor-
skiej finansowanej z budzetu centralnego panstwa pruskiego. Planowa-"
no ksztalci¢c w trzech specjalno$ciach wybitnych specjalistow: mistrzéw
~ budownictwa okretowego, sternikéw i dowddeow statkow — kapitandw
zeglugi. Zamierzano powolaé¢ do tego celu klase budowniczych statkéw,
klase sternikéw i klase szypréw z odpowiednig obsadg nauczycielskg
tych kierunkéw. Jednoroczny okres ksztalcenia stanowit zamkniety cykl
kazdej specjalnosci. Dopiero ukonczenie. trzech cykléw dawalo podsta-
we do ubiegania sie o stopien kapitanski. Uklad przedmiotéw naucza-
nia kazdej klasy nastawiony byl na realizacje tresci gléwnej specjalno-
$ci, przy uwzglednieniu takze przedmiotéw podstawowych, matematycz-
nych. ' . : 2

\/ klasie pierwszej program przewidywal podstawy arytmetyki, geo-
metrii, trygonometrie plaskg i sferyczng, statyke, teoretyczng i prak-
tyczng nauke budowy statkéw, hydrostatyke, wytrzymatosé i wlasciwo-
§ci materiatéw budowlanych stosowanych w budownictwie okretowym,
takielunek oraz podstawy mechaniki. W praktyce zawodowej uwzglednio-
no postugiwanie sie modelami oraz zwiedzanie statkéw krajowych i za-
granicznych.

W Kklasie drugiej, sternikéw, gléwnymi przedmiotami byla geografia
fizyczna, astronomia nautyczna polgczona z praktykg w obserwatorium
astronomicznym, nauka postugiwania si¢ mapg i kompasem, a takze ele-
menty mechaniki. Centralne miejsce w programie tej klasy zajmowat

21 DZAM, loc. cit., f. 24 i nast.
2 DZAM, Ministerium fiir- Handel und Gewerbe, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 5,
Bd. 1, f. 50 i nast. :
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T

przedmiot pod nazwg teoretyczna i praktyczna nauka sterowania. W ra-
mach tego przedmiotu mialy s1e odbywa¢é éwiczenia manewrowania sta-
tkiem po redzie gdanskiej.

Program klasy trzeciej, kapitanskiej, obejmowal podstawowe przed-
mioty klas poprzednich jako kontynuowanie poznanych treSci naucza-
nia, a ponadto prawo morskie, zasady prowadzenia dziennika okreto-
wego, dowodzenie i kierowanie statkiem.

Powaznie potraktowano sprawe egzaminéw dyplomowych, ktérym
nadano charakter publiczny. Egzamin skladal sie z czeSci teoretycz-
nej i praktycznej, egzamitorami byli nauczyciele szkoly pod przewod-
nictwem dyrektora. Swiadectwo ukoniczenia szkoly mialo stanowi¢ dy-
plom uprawniajacy do zatrudnienia w shuzbie morskiej. Spolecznym cia-
lem nadzorczym szkoly mialo byé¢ kuratorium, w ktérego sklad wcho-
dziliby przedstawiciele wladz prowincji pruskiej i wladz miejskich, ad-
miralicji i két przemystowo-handlowych. Dyrekcja szkoly miala skla-
da¢ sprawozdanie z dzialalnoSci szkoly na zwolywanej comiesigcznie
konferencji.

W projekcie organizacyjnym wystqpﬂy niektére tresci poprzedmch
koncepcji oraz treSci nowe, inspirowane przez analizowane programy
szk6l innych krajow. Znacznie wyzszy byl tez budzet szkoly. Roczna
. kwota 4250 talaré6w obejmowatla place: dyrektora — 800 talaréw, place
3 nauczycieli gléwnych i 3 pomocniczych — 2400 talaréw, place dozor-
cy — 200 talaréw oraz wydatki na pomoce szkolne i utrzymanie obiek-
tu®. Istotng sprawg po przygotowaniu projektu organizacyjnego bylo
powolanie dyrektora szkoty. ~

POWSTANIE SZKOLY NAWIGACYJNEJ W GDANSKU

W sprawie objecia stanowiska dyrektora szkoly podjeto rozmowy z
. nauczycielami nawigacji z Altony, dr. Ludolfem Hermanem Tobiesenem.
Wstepne ustalenia przewidywaty mianowanie Tobiesena profesorem na-
wigacji i pokrycie kosztow przeniesienia calej rodziny z Hamburga do
Gdanska. Ponadto Tobiesen uwarunkowal objecie stanowiska dyrektora
uzyskaniem skierowania przez wladze pruskie w podr6z naukowsg do An-
glii bezposrednio po jego zatrudnieniu. Celem podrézy bylo szczegédlo-
we poznanie systemu ksztalcenia zeglarzy w angielskich szkotach mor-
skich i wykorzystanie jej owocéw do organizowania szkoly nawigacyj-
nej w Gdansku. Podpisana w dniu 23 maja 1817 r. umowa miedzy prus-
kim ministrem handlu i rzemiosla a Tobiesenem przewidywala otwar-
cie szkoly w dniu 1 pazdziernika 1817 r.2¢ W umowie akceptowano wszy-

2 Loc. cit., f. 84—86, 115—122.
24 DZAM, Rep. 120, C, XVII 3, Die Einrichtung einer Navigationsschule zu Dan-
zig, Bd. 1, f. 173—198.
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stkie postulaty Tobiesena. Zatrudniony z dniem 1 czerwca 1817 r. na
stanowisku dyrektora, wyjechal on natychmiast do Anglii, gdzie zwiedzit
szkoly morskie, a takze zakupil podreczniki i.instrumenty nawigacyjne
dla gdanskiej szkoty.

W tym samym czasie czyniono w Gdansku starania o przygotowa-
nie odpowiedniego budynku szkolnego i, mieszkania sluzbowego dla dy-
rektora i dozorcy. Przeznaczono na ten cel uszkodzony w czasie dzia-
tan wojennych ko$ciét Sw. Jakuba, poddajac go pracom adaptacyjnym.
Koszt remontu i adaptacji pokryto z zebranych dotychczas ofiar wier-
nych oraz dotacji panstwowej2s. Ustalono tez roczny budzet szkoly w wy-
soko$ci 2850 talaréw. Na sume te skladaly sie: place dyrektora — 1200
talaréw, place nauczycieli 1000 talaréow, place dozorcy — 200 talarow,
zakup pomocy naukowych 250 talaréw, koszt utrzymania budynku —
200 talaréw. Na wyposazenie szkoly przeznaczono jednorazowo dodatko-
wg sume 1165 talar6w?6. Aby nada¢ odpowiednig range szkole, powola-
no takze senat, w ktorego sklad wchodzili przedstawiciele gdanskiego
kupiectwa i dyrektor szkoly. Przewodniczagcym senatu byl nadprezydent
prowincji pruskiej. Zadaniem senatu byla troska o sprawy ekonomicz=
ne szkoly, czuwanie nad dyscypling elewoéw oraz kontrola realizacji
‘budzetu?”.

Ze wzgledu na opo6zniony powro6t Tobiesena do Gdanska i niedokon-
czenie prac adaptacyjnych budynku otwarcie szkoty nastgpilo 19 listo-
pada 1817 r. Poczgtkowo nauka odbywala sie w mieszkaniu dyrektora
z liczbg 36 uczniéw, nastepnie liczba uczniéw wazrosta do 40, a dalsze
zgloszenia nie mogly by¢ uwzglednione z powodu braku miejsc. Organi-
zacja i programy ksztalcenia zostaly opracowane na nowo przez dyrekto-
ra i roznily sie od ostatnio opracowanej koncepcji szkoly?s. Byla to szko-
la dwuletnia, czterosemestralna. Realizowala program ksztalcenia teore-
tycznego i praktycznego zblizony poziomem i ukladem tresci do progra-
méw szk6l morskich funkcjonujgcych w krajach morskich Europy péi-
nocnej.

Najpierw realizowano teoretyczne podstawy arytmetyki, geometrii
plaskiej, stereometrii, trygonometrii plaskiej i sferycznej, geografii ma-
tematycznej i astronomii, a nastepnie przedmioty $cisle zawodowe zwig-
zane z praktyka morska, jak umiejetno§¢ sterowania przy uzyciu nowo-
czesnych instrumentéw nawigacyjnych kompasu, logu, oktantu i seksta-
nsu, obliczanie czasu przy uzyciu chronometru, diugosci i szerokosci geo-

25 Loc. cit., £. 145.

2 Loc, cit., f. 104 i nast.; WAPG, sygn. 1.6/890, Die Konigliche Navigationsschule
in Danzig 1825—1831, s. 651 i nast.

27 WAPG, syng. 1.6/890, s. 656.

8 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 5, Bd. 1, f. 174—185, Lehrplan entworfen von
Dr. Tobiesen, Navigationslehrer in Altona.
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graficznej przez obserwacje astronomiczng, ustalanie dewiacji, jak row-
niez postugiwanie sie mapami morskimi i nanoszenie pozycji statku na
morzu. Ponadto w programie przewidziano nauke rysunku technicznego,
budownictwa statkow, statyki, hydrostatyki i hydrauliki w aspekcie bu-
dowy okretéow. W ostatnim semestrze wykladano prawo morskie, zapo-
znawano z przepisami dotyczacymi dowodzenia i prowadzenia dzienni-
ka okretowego??.

W pierwszym roku szkola nie posiadata wszystkich nauczycieli. Brak
bylo nauczyciela matematyki, ktérej uczyt czasowo dyrektor. Nauczyciela
rysunku i nauczyciela jezyka angielskiego zatrudniono z poczatkiem
1818 r. Pierwotny program szkolny uzupelniono o obowigzkowsg prakty-
ke morskg, organizujac 6-tygodniowy rejs w okresie wakacji letnich.
Dyrektor Tobiesen proponowal objg¢ praktykg wszystkich elewow, obli-
czajac koszt podrozy morskiej na kwote 12 729 talaré6w. Niestety, wiladze
pruskie zredukowaly dotacje do sumy 3259 talaréw i rejsem szkolnym
ob_jeto tylko 19 elewéw. Poniewaz szkota nie posiadata wlasnego statku,
rejs odbywal sie na szkunerze wojennym ,,Stralsund”. Wyniki podrézy
szkolnej potwiedzily stuszno$¢ podjetej decyzji o rejsach szkolnych30,

Obok pracy dydaktycznej i administracyjnej rozwijat Tobiesen takze
dzialalno$¢ naukowa: opracowal zbiér tablic nautycznych do uzytku
uczniéow i czynnych nawigatorow, uczestniczyl w pracach Towarzystwa
Przyrodniczego. Na uwage zasluguje takze opracowany przez niego i
sprowadzony do biblioteki szkolnej podrecznik do nauki jezyka dunskie-
go. Znajomos¢ tego jezyka miata umozliwi¢ uczniom zapoznanie sie z li-
teraturg fachowg dunska3!.

Jak wynika ze sprawozdan dyrektora o stanie szkoly, poziom wiedzy
podstawowej uczniow byl bardzo zréznicowany, co znacznie utrudniato
prowadzenie zaje¢ systemem klasowo-lekcyjnym. Stworzylo to koniecz-
no$¢ organizowania w ramach klasy nauki indywidualnej w matych gru-
pach, a nastepnie podzialu uczniéw na dwie klasy. W zwigzku z tym za-
trudniono nauczyciela pomocniczego, ktéry realizowal pewne tres$ci nau-
czania na lekcji wedlug instrukcji nauczyciela glownego, a szczegoélnie
dyrektora, badz to z jedna, badz z druga klasg. Zréznicowanie poziomu
wynikalo takze z duzej rozpietosci wieku i dos$wiadczenia elewow. Z licz-
by 40 uczniéw 7 to do$wiadczeni ‘zeglarze ze stopniem sternika, 14 —
starsi marynarze, 9 — mtodsi marynarze, a jedynie 10 to podejmujgcy

2 I, H Tobiesen, Kurze Nachricht von der in Danzig errichteten Konig-
lichen Nautischen Lehranstalt nebst einer Beschreibung von Massey’s Patent Logg
und Patent Loth, Danzig 1818, s. 2-—6.

0 Tobiesen, Kurze Nachricht von der in Danzig.., s. 10—11; DZAM. Rep.
120. C, XVII 3, Nr. 7, Bd. 1, Die Ubungsreisen mit den Zdglingen der Schiffahrts-
schule zu Danzig 1818—1826.

31 L. H. Tobiesen, Neue dinische Sprachlehre fir Schleswig-Holsteiner und
alle die die ddnische Sprache erlernen wollen, Altona 1813.
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nauke bez do§wiadczenia w stuzbie morskiej32. Wszyscy wykazywali jed-
nak duze zainteresowanie i zapal do nauki, cieszyli sie tez dobrg opinig
dyrektora.’ j .

Zapoczagtkowana z wielkim powodzeniem praca organizatorska i dy-
daktyczna w szkole po pierwszych efektach zostala przerwana na pewien
-czas z powodu- ustgpienia ze stanowiska dyrektora Tobiesena. Ujawnio-
ne w czasie kontroli niezgodnosci finansowe zawinione przez Tobiesena
spowodowatly jego odejscie ze szkoly33.

=

R'OZWOJ SZKOLY W LATACH 1821—1870

Po opuszczeniu w czerwcu 1820 r. muréw Szkoly Nawigacyjnej w
Gdansku przez Tobiesena nastgpila przerwa w nauczaniu i po okresie
ferii letnich nie rozpoczely sie zajecia szkolne planowane na dzien 1 paz-
dziernika. Po okresie poszukiwan odpowiedniego kandydata dopiero w
polowie grudnia kierownictwo obejmuje znany Zzeglarz dunski, znako-
mitego rodu szlacheckiego, Michal Petroniusz Bille34. Jego kadencja dy-
rektorska zapoczatkowuje dlugi okres $wietnosci gdanskiej Szkoty Na-
wigacyjnej. Zaréwno gruntowne studia w Kroélewskiej Akademii Mor-
skiej w Kopenhadze, jak tez dlugoletnia wielostronna praktyka morska
gwarantowaly wysokie efekty jego pracy na nowej placowce. Byl nie
tylko dobrym marynarzem w stopniu komandora-kapitana, ale takze nau-
czycielem z praktyksg zdobytsa w czasie pracy pedagoglczneJ w Akademii
Morskiej.

- Kontynuatorami jego pracy organizatorskiej i pedagoglczne] byli na-
stepni dyrektorzy gdanskiej Szkoly Nawigacyjnej: C. S. Lous, E. Dirc-
kinck-Holmfeld i J. Schroeder reprezentujacy zagraniczng mysl nawiga-
cyjng oraz M. Albrecht, pierwszy dyrektor posiadajacy obywatelstwo
‘pruskie. ;

- Sprawa rozwoju szkoly wigzala sie z uzyskaniem odpowiednich $rod-
- kow finansowych umozliwiajacych stworzenie odpowiedniej bazy. Nie
zadowalal dyrektora Billego dotychczasowy budynek szkolny. Wprowa-
dzajgc w dotychczasowym obiekcie dalsze ulepszenia na drodze adaptacji
zabiegal o fundusze na zakup odpowiegniéj posesji, a w dalszej przyszto-
$ci o podjecie budowy nowego gmachu szkoly. Widziat tez potrzebe kon-
tynuowania rejséw szkolnych jako nieodzownego ogniwa procesu ksztal-
cenia nawigatorow.

2 1., H Tobiesen, Kurze Nachricht von der in Danzig.., s. 7—8, Bericht
des Direktors iiber den Zustand der Koéniglichen Navigationsschule hieselbst, vor-
gelesen in der Versammlung des Senats den 6. Dezember 1817.

38 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 5, Bd. 2, f. 64—67. . @

3 Loc. cit.,, f. 90—96; C. F Brlcka, Biografiks Leksikon, t. III, Kopenhaga
1934, s. 41—52. s
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Po przyznaniu przez centralne wladze pruskie kwoty 11 000 talaréw
nabyto w koncu 1823 r. nad Moltawg od kupca gdanskiego Kussnera po-
sesje i plac przeznaczone na pomieszczenia szkolne. Na placu wybudowa-
no budynek obserwatorium astronomicznego, wyposazajgc je w nowoczes-
ny sprzet i instrumenty. Koszt samej aparatury zaplanowano na kwote
2800 talar6éw i, jak sie pdézniej okazalo, zostal on znacznie przekroczony?3.
Lacznie zakup posesji, roboty budowlane i koszt wyposazenia obserwato-
rium zamknigto sumg 16434 talar6w®6. Opracowany przez dyrektora pro-
jekt budowy i wyposazenia obserwatorium byt konsultowany z wybitnym
astronomem, profesorem Uniwersytetu w Krélewcu — Fryderykiem
Wilhelmem Besselem i uzyskal jego wysokg ocene. O wyposazeniu obser-
watorium w nowoczesng aparature $wiadczy spis inwentarza, w ktérym
widniejg nazwy najnowoczesniejszych instrumentéw astronomicznych
i nawigacyjnych’’. Aparature nabywano przede wszystkim u mlstrzow
dunskich, z ktérymi dyrektor utrzymywat osobiste kontakty.

Réwnorzednie ze sprawami bazy prowadzono prace doskonalgce w
zakresie organizacji i program6éw nauczania. Odstgpiono od koncepcji
dwuletniego okresu ksztalcenia, przechodzac na ksztalcenie kursowe, pét-
roczne, w zakresie dwoéch specjalnosci. Ksztalcono sternikéw w odrebnej
klasie i szyprow takze w oddzielnej klasie, przy jednoczesnym zrézni-
cowaniu programowym. Nowg organizacje procesu nauczania i nowe
programy wprowadzano stopniowo, konsultujgc je z nauczycielami. Ana-
lizowano takze programy innych szk6t morskich krajoéw europejskich,
upewniajgc sie o stusznosci podejmowanych zmian. Poczgwszy od roku
1826 byly one realizowane w zasadzie bez wprowadzania istotnych zmian.
Zasadniczy program lekcji przewidywal 24 godziny zaje¢ tygodniowo i
obejmowal przede wszystkim przedmioty zawodowe. Nauczano arytme-
tyki i geometrii 3 godziny, trygonometrii i stereometrii 3 godziny, nawi-
gacji 4 godziny, astronomii i geografii matematycznej 4 godziny oraz po
2 godziny ¢wiczen z obliczen astronomiczych, budownictwa statkow, ry-
sunku, jezyka angielskiego i jezyka niemieckiego. Ponadto odbywaly sie
codziennie w godzinach wieczornych — z wyjatkiem $rody i soboty —
obserwacje astronomiczne jako przygotowanie do' ¢wiczen. Ksztalcono
wowezas umiejetnosci obstugi instrumentéw nawigacyjnych. W kazdg so-
bote obowigzywala w godzinie miedzy 8 a 9 szczegblowa kontrola zeszy-
tow uczniowskich, co nie zwalnialo nauczycieli od systematycznej koh-
troli biezgcej38. :

O intensywnym rozwoju szkoly w okresie dyrekcji M. Billego $wia-
dczg takze liczby uczniow w poszczegblnych latach. W roku szkolnym

%5 WAPG, sygn. 1.6/890, s. 57—67.

% Loc. cit., s. 97—100. :
% DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 5, Bd. 1, f. 138—171.

% WAPG, sygn. 1.6/890, s. 133 i nast.
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1824/25 bylo 70 uczniéw, w latach 1825—1830 — 376, a w latach 1831—
—1835 — 472. W samym tylko roku szkolnym 1830/31 bylo w szkole 115
uczniéw. Liczba ich przekraczala wowczas znacznie mozliwo$ci lokalowe
i kadrowe szkoly. Ambicjg dyrektora bylo jednak da¢ mozliwosci ksztal-
cenia wszystkim kandydatom. Do prowadzenia zaje¢ wykorzystano wow-
czas rowniez pomieszczenia sekretariatu, korytarze, a niekiedy nawet
mieszkanie dyrektora?. ;

W 1830 r. wladze pruskie wydaly zarzadzenie, ktérego mocg wszyscy
sternicy i szyprowie prowincji ,Prusy” zobowigzani byli zdawaé¢ egza-
" miny kwalifikacyjne w Szkole Nawigacyjnej w Gdansku. Dopiero §wia-
dectwo uzyskane z tego egzaminu uprawnialo do otrzymania patentu
nawigatorskiego upowazniajgcego do odbywania podrézy morskich po
" wszystkich akwenach, co réwnalo sie pézniejszemu patentowi sternika
lub szypra zeglugi wielkiej. Decyzja ta podniosia range szkoty w $rodo-
wisku uprawiajagcym zegluge morska. Szkola Nawigacyjna w Gdansku
‘byla w tym czasie jedynym zakladem ksztalcgcym wysoko wykwalifiko-
wane kadry nawigatorow dla calych Prus. Powstajagce w tym czasie szko-
ly morskie w Szczecinie, Pilawie, Klajpedzie i Strzalowie byly szkola-
mi elementarnymi i w pierwszym okresie swej dzialalno$ci przygotowy-
waly do egzaminu na stopien sternika. Szkola w Gdansku wspdtpraco-
wala z tymi szkolami umozliwiajagc doskonalenie pracy nauczycieli i ucz-
niow. Szczegbélnie bliskie kontakty nawigzala ze szkola w Pilawie,
ktérej uczniowie przyjezdzali do Gdanska zapoznawajgc sie z organiza-
cja zaje¢ w obserwatorium astronomicznym.

W latach 1821—1830 odbywaly sie tez corocznie rejsy szkolne z ele-
wami Szkoly Nawigacyjnej w Gdansku, zblizajagc poznang teorige do
praktycznej stuzby morskiej*!. Odbywano je badz na statkach wynaje-
tych, badz tez na szkunerze pilotazowym ,,Gdansk”, zbudowanym w roku
1823 z myslg wykorzystania go do celéow szkoleniowych. Rejsy odbywaty
sie po Baltyku i Morzu Po6inocnym i trwaly od dwoéch do szesciu tygo-
dni. Dlugo$¢ i czas trwania rejsu uzaleznione byly kazdorazowo od wy-
soko$ci dotacji przyznawanych na ten cel przez centralne wtadze pruskie.
Wydatki na cele podrézy morskich byly ciagle ograniczane, co prowa-
dzito do zadraznien miedzy wladzami a dyrektorem Billem, ktéry wypo-
wiedzial wiele gorzkich sléw na temat troski o poziom praktyki mors-
kiej.

W latach 1830—1833 trzech elewow gdanskiej szkoly bralo udzial w
organizowanej przez Zrzeszenie Handlu Morskiego (Seehandlugs-Socie-
tais) w Gdansku podrézy morskiej naokolo swiata. Podréz odbyla sie na

3% DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 5, Bd. 2—13, dane opracowane na podstawie
sprawozdan dyrektora.

40 WAPG, syng. 1.6/890, s. 151—154.

4 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 7, Bd. 1—2; WAPG, sygn. 1.6/890, s. 137—1188.
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statku ,,Prinzessin Louisse”, pod dowodztwem kapitana Wendta z Gdan-
ska. Po cofnieciu w roku 1830 dotacji na szkolne podréze morskie prak-
tyka morska ograniczala sie¢ do ¢wiczen w obserwatorium astronomicz-
nym, na placu szkoly oraz na redzie gdanskiej. Brak podrézy morskich
kompensowano udziatem uczniéw w pracach pomiarowych Baltyku zwig-
zanych z przygotowywaniem atlasu morskiego. Pod dowo6dztwem dyrek-
tora wyptywano, poczgwszy od 1833 r., w morze, przeprowadzajgc bada-
nia niezbedne do uzyskania danych do sporzadzenia map. Do tego celu
wyposazono w odpowiedni sprzet szkuner ,,Gdansk”. Najpierw prowadzo-
no pomiary miedzy Gdanskiem, Pitawg i Klajpeds, nastepnie od Gdanska
w kierunku granic Meklemburgii. Prawg reka w pracach badawczych
dyrektora byt nauczyciel nawigacji — kapitan Michal Albrecht. Plonem
piecioletniej pracy Szkoly Nawigacyjnej byl wydany w 1841 r. przez
pruskie Ministerstwo Handlu atlas morski‘2.

Budzet szkoly ksztaltowal sie w latach 1821—1838 w granicach od
2800 do 3200 talar6w rocznie i uzupeiniony byl dodatkowymi kredytami
na zakup pomocy naukowych w granicach okolo 500 talaréw*. Przykla-
dowo obejmowal on nastepujgce skladniki: ptace dyrektora M. Bille-
go — 1200 talaréw + 400 talaréw za prowadzone dodatkowo wyklady z
matematyki, ptace nauczyciela pomocniczego — 180 talaréw, place nau-
czyciela. budownictwa okretowego za® 50 godzin zaje¢ — 150 talarow,
place nauczyciela rysunku — 200 talaréw, place nauczyciela jezyka an-
gielskiego — 100 talaréw. Ponadto takze ptace dozorcy — 200 talarow
oraz koszt utrzymania pomieszczen — 200 talaréw i 250 talaré6w na
zakup pomocy naukowych. Roczne sumy budzetowe byly wiec zblizone
do budzetu szkolnego z pierwszego roku dziatalnosci szkoly#t. Biorac pod
uwage do$¢ wysokie ceny instrumentéw nawigacyjnych (np: luneta po-
tudnikowa — 400 talaréw, model Repsolda; chronometr Guergensena —
450 talarow) roczna suma budzetowa na instrumenty nawigacyjne byla
za niska, stagd coroczne zabiegi o dodatkowsg dotacje na ten cel®s.

. Po przejsciu dyrektora Billego na emeryture do czasu znalezienia od-
powiedniego kandydata szkolg kierowal nauczyciel matematyki. W 1839 r.
funkcje dyrektora objgt oficer marynarki norweskiej — C. S. Lous,
ktory pochodzit réwniez ze znanej rodziny zeglarskiej‘®. Pierwsze jego
poczynania w szkole byly bacznie $ledzone przez czlonkéw senatu, ktory
bardzo wysoko ocenil prace poprzedniego dyrektora. Kontynuujgc do-

42 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 5, Bd. 3, f. 96; WAPG, sygn. 7/630, Die Ko-
nigliche Navigationsschule in Danzig 1832-1914 s. 29.

48 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr.” 5, Bd. 2—5, orpracowano na podstawie da-
nych o skladnikach budzetowych wedlug sum na poszczegbdlne lata.

4 Loc. cit., Bd. 5, f. 100; WAPG, sygn. 1.6/890, s. 41—44.

4 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 5, Bd. 2, f. 139—142, 172, 185.

4 Loc. cit.,, Nr. 32, Die Anstellung und Dienstinstruktion des Navigationsschul-
direktors, Bd. 1, f. 25—27; WAPG, sygn. 7/630, s. 83, 290—291.
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tychczasowy tok pracy dydaktycznej zapoznawatl sie jednocze$nie nie tyl-
ko z organizacjg i programami szkolty, ale takze z organizacjg zeglugi
i systemu nadawania patentéw nawigatorskich w calym. pafistwie pruskim.’
Zebrane na ten temat obserwacje staly sie podstawg oceny dotychczaso-
wego stanu organizacji ksztalcenia zeglarzy i projektu wprowadzenia
koniecznych zmian przedstawionego centralnym wiadzom pruskim?’.

Opracowania dyrektora staly sie podstawg reorganizacji - systemu
ksztalcenia Zeglarzy w Prusach wprowadzonej w zycie w roku 1840 spec-
jalnym zarzgdzeniem ministra handlu i rzemiosla%8. Zgodnie z tym zarzg-
dzeniem wszystkie pruskie szkoly nawigacyjne podlegaly dyrektorowi
Szkoly Nawigacyjnej w Gdansku jako radcy rzadowemu (Regierungsrath)
do spraw kwalifikacji zeglarzy. Dyrektor pelnil z urzedu funkcje przewod-
niczgcego komisji egzaminacyjnych, a egzaminy odbywaty sie w budynku
Szkoly Nawigacyjnej. Ustalono réwniez jednolite zasady przyjmowania
do szkét morskich, wprowadzajac obowigzkowy egzamin wstepny. Nauka
odbywala si¢ w dwoéch odrebnych klasach — klasie sternikéw i klasie
szypréow. Egzamin wstepny do klasy sternikéw obejmowal umiejetno§c
czytania % pisania w formie wypracowania oraz znajomo$é matematyki
w zakresie 4 dzialan na liczbach catkowitych. Egzamin do klasy szyprow
obejmowal natomiast treSci wykladane w klasie sternikéw, a ponadto
kandydat musial przedstawi¢ komisji dzienniki okretowe prowadzone
w czasie pelnienia stuzby na stanowisku sternika4®.

Odbiciem przeprowadzonej reformy szkolnictwa morskiego jest tok pra-
cy pedagogicznej w Szkole Nawigacyjnej w Gdansku. Realizowala ona no-
woczesny program nauczania i dysponowala nowoczesnym sprzetem dy-
daktycznym: instrumentami nawigacyjnymi, podrecznikami i mapami
morskimi. Swym wysokim poziomem odbiegata znacznie od pozostalych
szk6l morskich w Prusach, szczegdlnie w pierwszym dziesiecioleciu od
wprowadzenia reformy. Posiadala tez najliczniejszg obsade nauczycielska.
W zasadzie realizowano w szkole nauczanie takich samych przedmiotéw
jak poprzednio. Pewnej zmianie ulegly jedynie niektére tresci programo-
we. Jednolity wymiar zaje¢ lekcyjnych wynosil 30 godzin tygodniowo.
W dalszym ciggu obowigzywaly ¢wiczenia z astronomii i obslugi instru-
mentéw nawigacyjnych w godzinach wieczornych. Nauczanie nawigacji
jako odrebnego przedmiotu stanowilo prawie /3 calego wymiaru godzin
lekecyjnych.

Proces nauczania przebiegal od przedmiotéw ogélnozawodowych do
SciSle kierunkowych. Matematyka stuzyla astronomii i nawigacji. Zanie-
chano wykladania systematycznego kursu matematyki na rzecz wybra-
nych zagadnien $ciS§le powigzanych z tematyka zawodowego przygoto-

47 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 32, Bd. 1, f. 94—97.
48 Loc. cit., £. 71—13.
9 Loc, cit.,,.Bd. 5, f. 84—90.



- Z DZIEJOW GDANSKIEJ SZKOLY NAWIGACYJNEJ 125

~ wania nawigatora. Takie nauczanie matematyki wymagalo od nauczycie-
 la wiedzy nautycznej i znajomosci praktyki morskiej. Sciste powiaza-
nie matematyki z praktyka,K morskg pomagalo uczniom w opanowaniu
tego trudnego przedmiotu. Takze nauka jezyka niemieckiego podporzad-
kowana byla potrzebom ksztalcenia zawodowego i obejmowala éwicze-
nia w zakresie prowadzenia korespondencji i dziennika okretowego. Pro-
gram nauczania byl do§¢ znacznie rozbudowany i jego realizacja w sto-
sunkowo krétkim czasie jednego czy dwoch kurséw pélrocznych spra-
wiala kandydatom duzo trudnos$ci. Stopien trudnosci miato zmniejszyé
zroznicowanie tre$ci programowych wprowadzone przez dyrektora Lousa.
Latwiejsze, wprowadzajagce w o0golng problematyke poszczegélnych
przedmiotéw tresci realizowano z uczestnikami pierwszego kursu. Absol-
wenci pierwszego kursu pélrocznego realizowali natomiast w nastepnym
etapie ksztalcenia tresci trudniejsze, poszerzajagce wiedze z danego przed-
miotu. Byla to préba wprowadzenia nauczania systematycznego do szkol-
nego systemu ksztalcenia zeglarzy?>9. '

/" Mimo tych pociggnieé¢ organizacyjno-programowych stopien trudnosci
ksztalcenia zniechecal wielu zeglarzy do podejmowania nauki, co prze-
kreslalo mozliwosci zdobycia patentu zeglarskiego. Szczegélne trudnosci
napotykali zeglarze przy egzaminie wstepnym. Dlatego trzeba bylo za-
nizaé wymagania egzaminacyjne, a braki wiedzy uzupelnia¢ w poczg-
tkowym okresie nauki w szkole. Aby temu zapobiec i w okresie nauki
w szkole nawigacyjnej realizowa¢ wlasciwe tre$ci programowe przygoto-
wujgce do zawodu, wprowadzono w Szkole Nawigacyjnej w Gdansku kla-
se przygotowawczg. Realizowala ona przede wszystkim program przed-
miotéw ogodlnoksztalcgcych, umozliwiajac podjecie nauki w Szkole Na- .
wigacyjnej. Z czasem powstawaly takie klasy przy wszystkich dotych-
czasowych szkolach nawigacyjnych w Prusach, a takze w malych mia-
stach portowych jako tzw. nawigacyjne szkoly przygotowawcze5!.

Organizacje tych szkoél podjal juz nowy dyrektor, Edward Dirckinck-
"~-Holmfeld, obejmujacy swoje stanowisko w -drugiej polowie 1842 r.52
Podobnie jak Bille byt Dunczykiem i ukonczyl Krolewska Akademie
Morskg w Kopenhadze. W okresie kierowania przez niego szkolg gdan-
skg organizacja i programy ksztalcenia nie ulegly zmianie. Podjeto je-
dynie zaniechane przez dluzszy okres szkolne rejsy morskie. Wybudowa-
no w tym celu specjalny statek szkolny oddany do dyspozycji Szkoly
.Nawigacyjnej w Gdansku®. Organizacje rejsow szkolnych regulowalo

5 Loc, cit., f. 49, 15—77; WAPG, sygn. 7/630, s. 273, 290, 314 i nast.

51 WAPSz, Koniglicher Navigationsschuldirektor, Nr. 5 i 6 — Navigationsvor-
schulen, Navigationsschulen und Marineschulen 1840—1919; DZAM, Rep. 120. C,
XVII 3, Nr. 52, ,,Die Einfiihrung eines gleichen Lehrkurses bei den Vorbereitungs-
schulen 1850—1900”.

52 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 32, Bd. 3, f. 143—144..

58 DZAM, sygn. 2.2.1, Acta der Geheimen Registratur des Zivilkabinetts, Nr.
29056, f. 74—19, y g 3
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specjdlne zarzadzenie pruskiego Ministerstwa Finanséw34. Oddany pod
koniec 1843 r. statek szkolny ,,Amazonne” moégt zabra¢ na poklad okolo
100 elewoéw, stwarzal wiec duze mozliwosci odbywania praktyki. In-
strukcja ministerialna dopuszczala przyjmowanie na praktyke morskg
" nawet wykwalifikowanych nawigatoréw — sternikéw i szyprow, w celu
zapoznania ich z sluzbg morskg na nowoczesnym zaglowcu. Podréz szkol-
ng odbywano w miesigcach. letnich. Trwala ona okolo 5 miesiecy na tra-
sie wybrzezy Europy na Morze Srédziemne, a nastepnie do portéw ame-

rykanskich’5.
Po rezygnacji Dirckincka-Holmfelda ze stanowiska dyrektora fun-
kcje te powierzono oficerowi marynarki holenderskiej — J. Schroede-

rowi. Obejmujac swoje stanowisko w styczniu 1857 r. rozwijat w szkole
prace swych poprzednikéw. Podejmujgc podréz morskg do wybrzezy
Ameryki zderzy}l sie w poblizu Nowej Funlandii, w czasie gestej mgly, z
nie znanym statkiem, co spowodowalo konieczno$¢ zatrzymania sie w No-
wym Jorku z celu dokonania niezbednych napraw?. Po powrocie do por-
tu w Szczecinie-Swinouj$ciu w dniu 22 pazdziernika statek przestal byé
wlasno$cig szkoly, gdyz wladze pruskie przekazaly go dowéddztwu mary-
narki wojennej. W czasie wojny z Danig wszystkie porty zostaly zabloko-
wane, co doprowadzilo Prusy do podjecia decyzji utworzenia floty mor-
. skiej do dzialan wojennych na morzu. W zwigzku z tym funkcje dowéod-
cy powierzono dotychczasowemu dyrektorowi Szkoly Nawigacyjnej w
Gdansku, Schroederowi, mianujgc go admiratem?7.

Nowym dyrektorem Szkoly Nawigacyjnej w Gdansku zostal w 1850 r.
Michal Albrecht, urodzony we wsi Wodnica kolo Ustki i tam rozpo-
czynajacy swojg praktyke zeglarskg. Ukonczywszy nauke w gdanskiej
szkole pracowal w niej jako nauczyciel i po wieloletniej praktyce mors-
kiej i nauczycielskiej doczekal sie zaszczytu kierowania macierzystg szko-
1g%8. Zastal szkole uporzgdkowang pod wzgledem organizacyjnym i pro-
gramowym i mogt rozwija¢ i doskonali¢ wprowadzone juz w zycie struk-
tury. W okresie prawie 30 lat kierowal szkolg gdansksa i podleglym mu
szkolnictwem morskim w panstwie pruskim. Zostal mianowany technicz-
nym doradcg ministra, co umozliwialo mu wywieranie wplywu na czyn-
niki administracyjne we wszystkich sprawach zwigzanych z ksztalce-
niem i nadawaniem patentéw pracownikom zeglugi morskiej. Nadzoro-
wal wszystkie egzaminy sternikéw, szyprow i pilotéw odbywane w szke-

5 Loc. cit, f. 94—97, Verfiigung des Finanzministers an die Konigliche Regie-
rungen in Konigsberg, Danzig, Kosslin, Stettin und Stralsund, die Theilnahme an
den Uebungsreisen der Korwette ,,Amazonne” betrefend, Berlin, den 15, Januar
1844. - ; LA

5% Loc. cit., sygn. 2.2.1, f. 97—105. b

56 Loc. cit., f. 88 i nast.

57 DZAM, Rep. 120, C, XVII 3, Nr. 5, Bd. 6, f. 182.

88 Loc. cit., f. 223—227, Nr. 32, Bd. 3, f. 180.
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lach nawigacyjnych. W Szkole Nawigacyjnej w Gdansku prowadzit wy-
klady nawigacji.

Ustabilizowane szkolnictwo morskie wymagalo dalszego opracowanla
aktow prawnych. W tym zakresie dyrektor Albrecht uporzgdkowal w
formie instrukecji i zarzadzen wiele spraw zwigzanych z pracg szkoél
morskich. Najpierw opracowal instrukcje dla glownych szkél nawigacyj-
nych, dla szké6l przygotowawczych i dla kuratoriéw. Instrukcja dla szkoét
przygotowawczych weszla. w zycie w roku 1850, pozostale w roku 1853%.
Obowigzywaly one przez wiele lat, z malymi zmianami wprowadzony-
mi w latach 1862 i 1869 przetrwaly prawie nie zmienione do konca XIX
wieku®. Modyfikacji ulegly takze instrukcje egzaminacyjne dotyczace
nadawania patentow zeglarskich.

Dotychczas obowigzywala instrukcja z 1840 r. wyrdzniajgca 3 stopnie
kapitanskie: szypra I klasy, szypra II klasy i szypra III klasy. Posiada-
nie pierwszego uprawnialo do dowodzenia statkiem na wszystkich mo-
rzach, drugiego — ograniczalo uprawnienia zeglugowe do Przylgdka
Dobrej Nadziei i Przyladka Horn, trzeciego — dawalo uprawnienia do
zeglugi na wodach Morza Baltyckiego. Podobng klasyfikacje stosowano
w stosunku do sternikéw. Nowa instrukcja wprowadzona w zycie z
dniem 1 lutego 1862 r. wprowadzala tylko dwie klasy nawigatoréw. Pa-
tenty I klasy uprawnialy do zeglugi po wszystkich morzach, drugiej kla-
sy — do uprawiania zeglugi na wodach Baltyku®!.

Instrukcja dla nauczycieli szk6t nawigacyjnych z 1853 r. precyzowa-
la wyraznie cele dzialalnosci szkoly, stawiajac na pierwszym miejscu
ksztalcenie teoretyczne. Zadaniem ksztalcenia bylo przygotowanie do
egzaminu dyplomowego sternika i kapitana. Cze$¢ wstepna instrukcji
ustala czynno$ci dydaktyczne nauczycieli oraz sprawy zwigzane z orga-
nizacjg i przebiegiem nauki, wprowadzajgc Sciste przepisy dotyczgce pro-
wadzenia ewidencji uczniow, dni zaje¢ i ferii, planu i wymiaru tygod-
niowego lekcji. W Szkole Nawigacyjnej w Gdansku, a takze w innych
podlegtych nadzorowi dyrektora Albrechta obowigzywal 32-godzinny ty-
dzien zaje¢. Egzamin wstepny do klasy sternikéw obejmowal tresci nau-
czane w szkolach przygotowawczych z jezyka niemieckiego, matematy-
ki i geografii. Wzrosty wiec znacznie wymagania egzaminacyjne, szcze-
gbélnie z matematyki. TreSci egzaminu z matematyki obejmowaly znajo-
mos$¢ 4 dzialan arytmetycznych, proporcje, rachunek algebraiczny, pote-

5% Loc. cit., Nr. 32, Bd 3, Instrukiion fiir die Lehrer in den Navigations-Vor-
bereitungs-Schulen, Danzig den 17. Oktober 1850; Nr. 55 Akten betreffend die Na-
vigations-Vorbereitungsschulen, f. 75, 180—182.

¢ Loc. cit.,, Nr. 52, Die Emfuhrung ., £. 14—38; fiir die Komglzch Preussischen
Navigationsschulen von 25. April 1862. Berlin, 1862. Dalsze regulatywy wydano w ro-
ku 1869, w 1881, w 1891.

81 Loc. cit.,, Nr. 60, Bd. 1.
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gowanie, pierwiastkowanie oraz podstawowe zagadnienia z geometrii
i elementy stereometrii.

Jesli kandydat nie zlozyl egzaminu wstepnego w Gdansku, nie mogt
‘podejmowaé nauki w innej szkole tego samego stopnia, gdyz kuratorium
bylo zobowigzane do powiadomienia o niezdaniu egzaminu wszystkie po-
zostale szkoly nawigacyjne. Dopiero po uptywie roku mégt on ponownie
przystapi¢ do egzaminu. Eliminowalo to proby szukania szczescia w in-
nych szkolach. Jedynie przy stabych wynikach, ale nieco lepszych niz
niedostatecznych kuratorium moglo wyrazi¢ zgode w drodze wyjatku na
przyjecie do szkoty.

Po otrzymaniu pozytywnej decyzji wydanej przez kuratorium nau-

czyciel przydzielal kazdemu uczniowi stale miejsce w izbie lekcyjnej,
informowal o obowigzkach uczniowskich, podawal wykaz -obowigzujg-
cyeh ucznia przyboréw szkolnych i pomocy naukowych. Kazdy uczen
musial posiada¢ wlasne tablice logarytmiczne i nawigacyjne. Zalecano
posiadanie tablic nawigacyjnych Pawla Fryderyka Domke, absolwenta
i nauczyciela gdanskiej szkoly. Ponadto obowigzywaly skale Donna lub
- Glinthera, przybornik kreSlarski, liniat kresélarski lub dwie ekierki, a
takze mapy Zzeglarskie Baltyku i aktualny rocznik nautyczny. Uczniéw
obowigzywalo takze prowadzenie zeszytow przedmiotowych — brudno-
pis6w i czystopisow.

Nauczyciele prowadzili dla kazdej klasy dziennik ewidencji uczniow
i dziennik zaje¢. W dzienniku ewidencji nauczyciel wpisywal dane oso-
bowe ucznia, informacje o odbytej praktyce morskiej, dane o prowadzo-
nych obserwacjach astronomicznych, samodzielnie pisane dzienniki okre-
towe itp. Podstawag do wpisow byly dokumenty zalgczone przez kandy-
data do podania o przyjecie do szkoly. Nauka zaczynac sie miala regula-
minowo 1.pazdziernika. W praktyce jednak nie wszyscy uczniowie za-
czynali z tym dniem nauke, zalezalo to bowiem od tego, kiedy zeglarze
wracali z rejsu. Znaczna liczba uczniéw klasy sternikéw i wszyscy ucz-
niowie klasy szypréw byli czynnymi zeglarzami i przerywali stuzbe
morskg tylko w sezonie zimowym, by podja¢ nauke w Szkole Nawiga-
cyjnej. Instrukcja zalecala, ze nalezy rozpoczyna¢ zajecia szkolne zgodnie
z obowigzujacym terminem, nawet przy obecnosci tylko jednego ucznia.
Zezwalano na przyjmowanie uczniow takze juz w czasie trwania roku
szkolnego do dnia 1 grudnia. Zaleglosci programowe powstale z pozniej-
szego zaczynania nauki byly egzekwowane juz na egzaminie wstepnym.
Sprawy te regulowane byly zwyczajowo z inicjatywy nauczycieli, gdyz
instrukcja dla nauczycieli nie omawiata tych probleméw. W praktyce
surowo$¢ wymogow egzaminacyjnych miata rézne gradacje, w zaleznoSci
od liczby uczniéw zgloszonych do szkoly. Jesli uczniéw bylo malo, trak-
towano kandydatow bardziej poblazliwie.

Obowigzywal roczny okres nauki w klasie sternikéw i pélroczny w
klasie szyprow. Nauka w klasie szyprow odbywala si¢ w zasadzie tylko
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w semestrze zimowym, gdyz wéwczas byla odpowiednia liczba kandyda-
 téw®2. Przy obsadzie dwoéch nauczycieli etatowych przedmiotéw zawodo-
Wy " 'najbardziej do§wiadczony uczyl w klasie szypréw, mtodszy w kla-
~8¥ stérnik6w. Po ukonczeniu nauki w klasie szypréw, w- semestrze let-

‘m, obaj nauczyciele dzielili sie poszczegélnymi przedmiotami naucza-
nia w klasie sternik6w. W klasie szypréw przeznaczono 20 godzin na ary-
tmetyke, geometrie, trygonometrie i nawigacje, 6 godzin na nauke pra-
wa morskiego, wekslowego, ubezpieczeniowego oraz elementéw rachun-
kowosci bankowej, 2 godziny rysunku map morskich i astronomicznych
oraz 4 godziny na nauke jezyka angielskiego. Nowoscig bylo wprowa-
dzenie w tak szerokim zakresie nauki prawa®. W Szkole Nawigacyjne]j
w Gdansku uczono dodatkowo jezyka francuskiego dla uczniéw uzdol-
nionych -obu klas. Chociaz instrukcja programowa nie przewidywala w
‘klasie sternikéw nauki jezyka obcego, nauczano réwniez tam jezyka an-
gielskiego. Nauczyciel jezykéw mial wyksztalcenie akademickie i pro-
wadzil przedmiot na wysokim poziomie.

’ Dla zilustrowania treSci programowych przedmiotéw zawodowych
-przedstawimy pokrétce analize podrecznika nawigacji opracowanego
przez dyrektora M. Albrechta i C. H. Vierowa®. Wydany po raz pierwszy
w 1854 r., byl on wielokrotnie wznawiany i obowigzywal przez wiele
lat w pruskich szkolach nawigacyjnych. Podrecznik sklada sie¢ z szesciu
rozdzialéw, wstepu i dodatku, w ktérym umieszczono alfabet grecki, ze-
stawienie skrétéw i znakéw astronomicznych oraz atlas nieba dla pétkuli
poludniowej i péinocnej. Kazdy z rozdzialéw poprzedzony jest kroétkim
wprowadzeniem wy]asma]acym zadania i podzial omawianej dyscypliny
wiedzy.

. W pierwszym rozdzmle zatytulowanym Trygonometria plaska podano
definicje funkecji trygonometrycznych — sinus, cosinus, tanges, cotangens
oraz nie wystepujgce we wspoétczesnych podrecznikach — secans i cose-
cans. Wyjasniono proste wlasnosci funkeji trygonometrycznych podajac
zestawienie tozsamosci trygonometrycznych. Niektére z nich jako bardzo
sztuczne nie maja powigzania z zagadnieniami wystepujacymi w nawi-
gacji. Glowng uwage zwrocono na ich zastosowanie do rozwigzywania
trojkatow, ze szczegblnym uwzglednieniem wielu przykiadow liczbowych.
S réwniez przyklady do samodzielnych éwiczen z podanymi odpowied-
nio wynikami zadahn. Autorzy w rozwigzywaniu zadan o tréjkatach wy-
chodzg bardzo czesto od wzoru Herona i twierdzenia tangenséow.

2 Loc, cit., Nr. 66, Die Bestimmungen iiber das Navigationsschulwesen, Bd. 1,
£. 44—66.

63 Toc. cit.

4 M., F. Albrecht, C. H Vierow, Lehrbuch der Navigation und ihrer
Mathematischen Hiilfs-Wissenschaften fiir die Koniglich-Preussischen Navigations-
schulen, Berlin 1854.

.
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Wyklady trygonometrii sferycznej zamieszczono w drugim rozdziale
podrecznika. Zawarto tam zwiezle opracowanie wykladanego przedmiotu
w zastosowaniu do rozwigzywania dowolnych trojkgtéw sferycznych, w
szczegoblnosci prostokatnych. Podano tu niezbedne definicje i wzory oraz
wieksze ilosci przykladéw liczbowych z przeliczeniem wzglednie z od-
powiedzig. W opracowaniu brano pod uwage podstawowe znaczenie try-
gonometrii sferycznej dla nawigacji i astronawigacji.

W nastepnym rozdziale oméwiono lapidarnie i nieadekwatnie okre$-
lenie funkecji jednej i wiecej zmiennych, okreslenie ilorazu réznicowego
oraz pochodnej funkeji zmiennej i pochodnych czgstkowych. Wskazano
reguly réznicowania wraz z przykladami. Dotyczg one gléwnie najpro-
stszych funkcji: wielomianéw, potegowych i trygonometrycznych. Pomi-
jajac czysto formalne okreSlenie i kompletny brak systematyki elemen-
tow rachunku roézniczkowego nalezy podkre$lic konsekwentne zmierza-
nie autoréw do waznego i podstawowego celu, jaki im przy$wiecal: po-
danie informacji dotyczacych techniki szacowania btedu wartosci fun-
kcji danej, gdy zmienne niezalezne znane sg tylko z pomiaru, i to z
okreslonym stopniem dokladno$ci (btedu). Byla to najwidasciwsza i dy-
daktycznie uzasadniona droga wprowadzenia do przedmiotu nawigacji
i astronawigacji przy uwzglednieniu stopnia trudnosci odpowiadajacego
wiedzy uczniow 6wczesnej szkoly nawigacyjnej.

Przechodzgc do nastepnych rozdziatéw autorzy podrecznika wyjasnia-
ja technike szacowania bledu, podajgc wiele konkretnych przykladow,
nawigzujgc do praktyki nawigatorskiej. Elementy wiedzy o elipsie przed-
stawiajg w czwartym rozdziale. Obejmuje on definicje i konstrukcje elip-

\sy, réwnanie osiowe elipsy oraz pojecia z nim zwigzane, jak ognisko, mi-
mowod, a takze zagadnienia zwigzane ze styczng i normalng do elipsy
zaczerpniete z geometrii analitycznej. Elipsa, a w szczeg6lnosci okrag
s3 omawiane w zwigzku z faktem, ze orbity planet sg eliptyczne. Cze§¢
z podanych poje¢ i wiadomo$ci wykorzystywane sg zwlaszcza w astrona-
wigacji. : |

Omoéwione dotychczas rozdzialy stanowig niejako pierwsza, przygo-
towawczg cze$é do nastepnych dwoch rozdzialéw traktujgcych o nawiga-
cji i astronawigacji — przedmiotach o zasadniczym znaczeniu w ksztal-
ceniu zawodowym nawigatorow. TreSci przedstawione w rozdziale o na-
wigacji obejmujg okreslenie celow i zadan tego przedmiotu, pojecia geo-
graficzne, jak kulisto§¢ Ziemi, Ziemia jako elipsoida, (geoida), wspoél-
rzedne geograficzne, jednostki miar w nawigacji — mila geograficzna,
mila morska. Nastepnie oméwiono takie pojecia, jak loksodroma, trojkat
nawigacyjny i trojkat Merkatora, oraz pojecia astronomiczne z geografii
nieba, pomiary i rodzaje czasu, o magnetyzmie, igle magnetycznej i kom-
pasie — przy uwzglednieniu odchylen magnetycznych, dewiacji. Z kolei
przedstawiono problematyke postugiwania sie¢ mapami morskimi, podano
przyktady obliczen nawigacyjnych, a takze -— istotne w nowoczesnej ze-
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gludze — wykoriystanie instrumentéw nawigacyjnych. Przed omoéwie-

niem zastosowaniaprzyrzadéw optycznych. podano podstawowe wiado-

mosci z optyki geometrycznej. Pod koniec rozdzialu podano przyklady‘
znaczenia bledéw w pomiarach nawigacyjnych.

Ostatni rozdzial podrecznika, traktujgcy o astronomii nautycznej, sta-
nowi centralny, obszerny i poparty bogatym zbiorem przykladow wyklad
wiedzy zawodowej zeglarza. Astronomia nautyczna daje mozliwosci
okreslania polozenia statku na podstawie wynikéw obserwacji astrono-
micznych i obliczen. Duza ilos¢ takich obliczen w réinych wariantach,
wedlug danych spotykanych w praktyce zeglarskiej, stanowila na pewno
bezcenng pomoc dla nawigatora-praktyka. W éwiczeniach do astronomii
nawigacyjnej postugiwano sie wylgcznie wylozonym poprzednio apara-
tem matematycznym. Korzystano z trygonometrii plaskiej, a w szczegél-
nosci trygonometrii.- sferycznej. W zagadnieniach dotyczgcych szacowa-
nia stopnia dokladno$ci obliczen stosowano formalnie ujety aparat ra-
chunku roézniczkowego. Nawigator byl zdany w swych obliczeniach na
tablice funkcji trygonometrycznych i logarytmicznych oraz na opracowa-
ne do uzytku nawigatoréw tablice nautyczne. Elementy geometrii ana-
litycznej dla elipsy mialy raczej zadanie zapoznawcze, wprowadzajgce,
o charakterze ,,encyklopedii astronomicznej”.

Przytoczony szkic zakresu wiedzy podrecznika Albrechta i Vlerowa
daje nam przyblizony obraz tresci programowych realizowanych w tym
przedmiocie w Szkole Nawigacyjnej wr Gdansku. Podrecznik nie stanowi
wspolczesnie miernika programu nauczania, tre$¢ jego moéwi ‘nam jed-
nak o programie i w tym sensie jest dobrym zrédlem wiedzy o pozio-
nie wymagan zwigzanych z realizacjg programu ksztalcénia nawigacyj-
nego w II polowie XIX wieku. W podreczniku wyrazili autorzy tenden-
cje do Scislego powigzania wiedzy matematycznej z kursem przedmio-
tow nautycznych, reprezentowane przez poprzednich dyrektoréw gdan-
skiej Szkoly Nawigacyjnej. Majgc na uwadze odbiorcow, dla ktérych
podrecznik by! redagowany, byla to stuszna i trafna pod wzgledem dy-
daktycznym koncepcja podrecznika.

Rezygnujac z dalszej analizy treSci programowych szkoly nawigacyj-
nej w trzecim éwieréwieczu XIX stulecia przechodzimy obecnie do przed-
stawienia jeszcze dwo6ch probleméw $cisle zwigzanych z procesem ksztal-
cenia nawigatoro6w w calym okresie §wietnoSci szkoty: praktyki morskiej
" na statkach szkolnych i ksztalcenia nauczycieli.

Praktyka morska byla przedmiotem stalej troski dyrektoréw, poczy-
najac od zalozyciela szkoly Tobiesena az do ostatniego dyrektora obco-
krajowca Schroedera. Interesujgce i godne uwagi sg programy rejsow
szkolnych, odzwierciedlajg one bowiem poziom pracy pedagogicznej w
sferze wdrazania do praktyki. Praktyka morska opierala sie na wiedzy
elewéw zdobytej w trakcie nauki teoretycznej w szkole, a szczegblnie na
dwoch przedmiotach: nawigacji i geografii matematycznej, ktéora w dru-

9*
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giej polowie XIX wieku weszla w sklad przedmiotu nauczania zwanego
nautykg, obejmujgcego tresci nauczania nawigacji.

Nautyka obejmowata nastepujgce tresci programowe:

— podstawowe twierdzenia o magnetyzmie ziemskim,

— kontrole, ustawienie i postugiwanie sie kompasami — sterowym
i gtéwnym, ' :

— okreslenie dewiacji kompasu, w- szczegdélno$ci na statkach stalo-
wych,

- — dokonywanie pomiaréw szybkos$ci statku za pomocg urzadzen na-
wigacyjnych,

— stosowanie skali Donna,

— zliczanie drogi na podstawie znajomosci kursu i przebytej drogi,
przy uwzglednieniu calkowitej poprawki kompasu,

— obliczanie réznicy szerokosci i réznicy pow1ekszone] szerokosci na
podstawie znaJomoéc1 kursu i przebytej drogi,

— obliczanie réznicy dilugosci i diugoSci liniowej minuty diugosci
wedlug Sredniej szerokosci i powigekszonej szerokosci,

— okre$lanie pozycji statku z sondowania (gtebokosci), namiaréw,
katéw poziomych, odlegloSci, gdy polozepie obiektu i jego wysokosé jest
znana,

— wyszukiwanie kierunkéw i szybko$ci pragdéw morskich, ustalanie
kursu (kata drogi nad dnem) i szybkosci statku w zegludze na prqdme,
okres$lanie pozycji statku w zegludze na pradzie.

Nastephie program przewidywatl:

— znajomo$é i poslugiwanie sie mapami morskimi,

— nanoszenie pozycji statku w oparciu o wyniki sondowania i linii
pozycyjnej z odleglosci,

— nanoszenie kierunkéw i odczytywanie odleglosci, nanoszenie kie-
runkéw szeroko$ci i dlugosci geograficznej, ;

— przenoszenie f)ozycji statku z jednej mapy na druga,

— odczytywanie i ustalanie kierunku i odlegloéci z mapy,

— poprawianie pozycji i kursu statku na podstawie namiaréw, po-
miaréw kgtéw, pomiaru gleboko$ci morza i obserwacji astronomicznych,

— zeglowanie w najwiekszym obwodzie, ~

— budowe, obstuge i usuwanie bledéw instrumentéw nawigacyjnych
— oktantu i sekstansu, :

— urzadzenie i stosowanie sztucznego horyzontu,

— wybieranie efemeryd i korzystanie z rocznikéw nautycznych, a w
szczegblnosci poznawanie wazniejszych gwiazd,

— poprawianie odmierzonych wysoko§ci za pomocg obnizenia wi-
dnokregu, refrakcji, paralaksy i promienia ciala niebieskiego,

‘— obliczanie. momentu kulminacji i momentu wschodu i zachodu
ciat niebieskich,

— obliczanie rzeczywistych i odmierzonych wysokosci gwiazd,
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— obliczanie szerokoSci geograficznej w oparciu o metode szeroko-
Sciowopotudnikowg i z dwoch obserwacji Stonca. :

W programie uwzgledniono takze:

— wiadomo$ci potrzebne oficerowi zeglugi na temat przyplywow
i odplyw6w morza i pomiaru glebokosci w tym czasie,

— wiadomosci na temat pragdéw morskich i powietrznych,

— wiadomo$ci na temat zasad prowadzenia dziennika okretowego
i meteorologicznego, _

— okreslanie czasu miejscowego na podstawie obserwacji tej samej -
gwiadzy oraz na podstawie obserwacji Slox’lca, :

— obstuge i regulacje chronometru i barometru,

— ustalanie dlugoéci geograficznej przy uzyciu chronometru oraz
‘poszczegbélnych wysokos$ci Stonca, gwiazdy stale] i odleglosci ksiezyco-
wych®s,

Uzbrojony w wiedze teoretycznq nawigator mial okazje w czasie
——trwania rejsu sprawdzi¢ skuteczno$é¢ praktyczng zdobytych wiadomosci
i wyprébowaé swoje umiejetnosci w warunkach stuzby morskiej. Korzy-
stal przy tym takze z treSci zaje¢ programowych zwanych manewrowa-
niem statku (Schiffsmanéver) lub o zatodze (Seemannschaft). Przedmiot
ten zawieral wiele informacji niezbednych dobremu zeglarzowi w czasie
rejsu i przewidywal poznanie urzgdzen i wyposazenia statku, poznanie
mozliwosci ladunkowych, znajomosé kotwic, Yfancuchéw kotwicznych, ta-
kielunku, zasad manewrowania statkiem przy réznym stanie warunkow
atmosferycznych oraz przepisy regulujgce sluzbe zalogi na statku. Cwi-
czono takze umiejetnosci sygnalizowania, co wymagalo znajomosci sygna-
16w alarmowych wedlug ustalén miedzynarodowych. :

Mimo postulatow objecia rejsem szkoleniowym wszystkich elewow w
praktyce, ze wzgledu na szczuptos¢ funduszéw, w podrézy morskiej brala
udzial tylko cze$¢ najbardziej chetnych lub wytypowanych przez dyre-
ktoréw. Ze szczegblowych sprawozdan mozemy czerpaé informacje o pro-
jekcie organizacyjnym rejsu zawierajacym dane na temat kosztéw, czasu
trwania, kierunku i portéw zatrzymania w czasie trwania podrézy. Dyrek-
tor M. Bille przygotowywat bardzo starannie kazdy rejs, przewidujgc
szczegotowy program szkolenia. Dla przykladu przedstawimy  przebieg
.podrézy morskiej elewdw z roku 1821 na statku ,Fortuna”, jako repre-
zentatywny, dajacy obraz praktyki na statku organizowanej przez dyrek-
tora Billego®6,

Przygotowawszy szczegélowy plan podrézy morskiej Bille pow1ado—
mil przed rozpoczeciem rejsu wszystkie porty i komendy pilotazu na
planowanej trasie, ze zamierza zawingé do portu, podajac sygnaly rozpo-

6 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 60, Bd. 1, Regulativ fiir die Kéniglich-Preus-
sischen Navigationsschulen von 24 Juni 1881,
% Loc. cit.,, Nr. 7, Bd. 1, f. 168—175.
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znawcze. Powiadomil tez o tym miejscowg prase. W rejs wyruszono 11
listopada 1821 r. Po pobraniu balastu i inspekeji przeprowadzonej przez
nadprezydenta prowincji wzieto kurs na Klajpede, a nastepnie zawro-
cono w kierunku cie$niny Sund. W podrézy bralo udzial 17 uczniow i 8
czlonkow zalogi. Plan szkolenia obejmowal w zasadzie wszystkie zadania
~ praktyki morskiej. Na statku pelniono stuzbe na 4 zmiany, a w poézniej-
szym oKkresie podr6zy na 3 zmiany, gdyz zle warunki atmosferyczne wy-
magaly liczniejszej obsady. Na kazdej zmianie wraz z elewami uczestni-
czyl sternik i bosman. Funkcje inspekcyjne sprawowal kapitan statku.
Sternik byl dowédcg wachty. Na trasie zapisywano szczegblowo obowig-
zujgce w rejsach informacje w dzienniku okretowym. Zapiséw dokony-
wano co dwie godziny, a nawet co godzine, ¢wiczgc elewdéw w tej umie-
jetno$ci. Uczniowie sporzadzali zapisy w brudnopisie i dopiero po korek-
cie i uzupelnieniach wpisywano je do zeszytéw. Wiele czasu poswigco-
no ¢wiczeniom obserwacji linii brzegowej i szkicowaniu map linii brze-
gowej, przy uwzglednieniu zatok, polwyspow, wysp i mielizn. W éwi-
czeniu tym chodzilo nie tyle o wyrobienie sprawno$ci kréslarskich, co
o utrwalenie w ten sposéb danych o wlasciwo$ciach trasy, ktérg ucznio-
wie beda przebywaé¢ w czasie sluzby morskiej po uzyskaniu dyplomu.
Prowadzono ¢wiczenia w zdobywaniu umiejetnosci obstugi instrumentéw
nawigacyjnych — logu i sondy Masseya, kompasu; obserwacje astrono-
miczne Slonca w zenicie, Ksieiyca, Gwiazdy Polarnej i innych planet.
"Dane uzyskane z obserwacji wykorzystywano do ustalania dlugosci i sze-
rokoSci geograficznej, pomiaré6w czasu przy zastosowaniu  chronometru,
ustalania czasu miejscowego, regulacji chronometru itp. Uczono tez
okre$lania potozenia statku wzgledem stalych znakéw nawigacyjnych,
latarn i $§wiatel morskich, sygnalizowania chorggiewkami, pilotowania
i takielunku. '

Zakres czynnosci i zadan elewdw byl zréznicowany ze wzgledu na po-
siadane przez nich do$§wiadczenie zeglarskie. Mlodsi, ktérzy nie zetkneli
sie¢ dotychczas ze sluzbg na statku, przechodzili wszystkie funkcje, od
chlopca okretowego poczynajac, starsi natomiast wykonywali éwiczenia
trudniejsze, zapoznawali sie z zadaniami na stanowisku sternika, pro-
wadzili dziennik okretowy, ksiege wachty i locji, czynili pomiary przy
uzyciu sondy glebinowej i innych instrumentéw. Mlodsi mieli wigc w.
swoich starszych kolegach bardziej do§wiadczonych doradcéw i mogli sie
na nich wzorowa¢, a nad caloScig czuwal sam dyrektor Bille. Stosowal
on zasade indywidualizacji w nauczaniu i w zaleznoSci od stopnia trud-
nosci, jakg napotykali poszczegélni uczniowie, po$wiecal im mniej lub
wiecej czasu. Kazdego ucznia obowigzywalo staranne sporzgdzanie doku-
mentacji z przeprowadzonych zaje¢, a zeszyty byly na biezaco kontro-
lowane i oceniane. Zawijajgc do portow dyrektor wykorzystywal kazdg
_moiliwoéé pokazania uczniom nowosci wystepujacych w zegludze, zwie-
dzajgc pracownie instrumentéw, urzgdzenia portowe itp. Potwierdzaja
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to organizowane przez niego nastepne podréze morskie6?. Odbywanym
podrézom ‘towarzyszyly niekiedy uczucie grozy, gdy trzeba bylo prowa-
dzi¢ statek w czasie burzy, a takze poczucie wspélnoty i wiezi kolezen-
skiej. Ksztaltowaly wiec podrdze miorskie nie tylko umiejetno$ci nawiga-
torskie, ale i niezbedne w stuzbie morskiej cechy charakteru.

Inny charakter mialy podréze morskie na nowoczesnym statku szkol-
nym ,,Amazone”. Nie byl to w zasadzie statek szkolny oddany tylko do
dyspozycji Szkoly Nawigacyjnej w Gdansku, lecz stanowil baze szkole-
niowg dla wszystkich zeglarzy pruskich. W praktyce jednak dyrektor
szkoly gdanskiej jako komendant statku decydujacy o przyjeciu kandyda-
* tow na rejs szkolny uwzglednial przede wszystkim swoich uczniéw. Pro-
gram szkolenia odpowiadal wymogom nowoczesnej zeglugi tego okresu,
a dlugi, pieciomiesieczny, okres trwania rejsu zawieral bogatsze tresci
i stwarzal warunki do uksztaltowania nawykéw i umiejetnosci nawiga-
torskich. Oprocz wielu instrumentéow pokladowych bedgcych wlasnoscig:
statku wielu uczniéw dysponowalo rowniez instrumentami nawigacyj-
nymi do codziennych ¢wiczen. Wyzszy byl poziom wiedzy i dojrzalosci
uczestnikow rejsu, byli to bowiem juz absolwenci, a nie uczniowie, nie-
ktorzy nawet ze stopniem szypra. Rejs spelniat tu role doskonalenia za-
wodowego. Trasa rejsu stanowila dla wielu atrakcje, prowadzila bowiem
zawsze przez Morze Srédziemne i Atlantyk i stwarzala okazje do pozna-
nia wlasciwosci zeglugowych tych akwendéw, a takze zetkniecia sie z
obeymi, nie znanymi portami, ludzmi i zréznicowanym klimatem. Po
raz pierwszy statek otrzymal wlasng flage i uzbrojenie na wzoér statkow
wojennych®s,

Obok rejséw szkolnych prowadzonych w pierwszej polowie XIX wie-
ku na uwage zasluguje sprawa przygotowania nauczycieli Szkoly Na-
wigacyjnej w Gdansku. Problem ten nie byl przedmiotem zainteresowa-
nia $rodowisk zajmujgcych sie ksztalceniem zeglarzy w Europie do po-
czatkdw XIX wieku. Dobér nauczycieli dokonywal sie niejako w sposoéb
naturalny ze $rodowiska do$§wiadczonych kapitanow, ktorzy ze wzgledu
na podeszly wiek lub frwale kalectwo nie mogli juz pelnié¢ stluzby mors-
kiej jako trwalego zrodia utrzymania. Nie podejmowano prob swiadome-
go doboru ludzi morza do pelnienia funkcji nauczyciela nawigacji ze
wzgledu na ich specyficzne predyspozycje ani tez nie formutowano spec-
jalnego programu ich ksztalcenia. Kwalifikacje zeglarskie zdobywano w
sposéb podobny do systemu cechowego. .

Nalezy wiec podnie$¢ jako pewne novum koncepcje przygotowywa-
nia do zawodu nauczyciela nawigacji opracowang i realizowang przez dy-
rektora gdanskiej Szkoly Nawigacyjnej M. Billego®. Uwazal on, ze kan-

% Loc. cit., Bd. 1—2.
% Loc. cit. sygn. 2.2.1, Nr. 29056, 29057.
% Loc, cit.,, Nr. 5, Bd. 3, f. 123 i nast.
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dydatéw na nauczycieli nalezy szuka¢ wsrdéd najlepszych elewéw, a poz-
niej absolwentéw szkoly nawigacyjnej, ktérzy wykazujg zainteresowa-
nie, pomagaja innym w nauce i chcieliby zosta¢ nauczycielami. Wyodreb-
niajac kilku elewéw z calej grupy powierzal im zadania dodatkowe,
a mianowicie udzielenie pomocy stabszym uczniom w nauce wedlug
otrzymanych od dyrektora instrukcji. Jednoczesnie prowadzil z nimi do-
datkowe zajecia na wyzszym poziomie wiedzy teoretycznej. Wobec du-
zej liczby uczniébw w szkole gdanskiej i znacznego zréznicowania ich
wiedzy wystepowala konieczno§é prowadzenia zaje¢ dydaktycznych w
matych grupach. Tak wiec z braku do tego celu etatowych nauczycieli
zatrudnit Bille swoich wychowankéw powierzajgc im funkcje nauczycie-
li pomocniczych. Wykonywali ‘oni prace nauczycielskg pod nadzorem dy-
rektora i realizowali treSci programowe opracowane poprzednio przez
niego w formie wyklaciéw; Zadaniem nauczycieli pomocniczych bylo wiec
prowadzenie ¢wiczen, ktére wyrabialy umiejetnosci i utrwalaly zdoby-
ta wiedze.

Zanim zalatwiono formalno$ci zatrudnienia pierwszych dwéch nauczy-
cieli pomocniczych, absolwentéw szkoly, wyplacat im Bille skromne wy-
nagrodzenie z wiasnej pensji. W ten sposéb od poczatkéw lat trzydzie-
stych XIX wieku zostala wprowadzona formalnie do Szkoly Nawigacyj-
nej w Gdansku nowa droga ksztalcenia nauczycieli. Doskonalona stop-
niowo, dotrwala do konca XIX wieku. Z czasem ustalono zakres wyma-
gan wobec kandydatéw na nauczycieli: Warunkiem zatrudnienia na sta-
nowisku nauczyciela pomocniczego bylo posiadanie patentu kapitana ze-
glugi wielkiej i podjecie samodzielnych studiéw indywidualnych wedtug
programu wyznaczonego przez dyrektora Szkoly Nawigacyjnej w Gdan-
sku. Program obejmowal wiedze nautyczng na poziomie klasy szyprow
w rozszerzonym zakresie i napisanie pracy dyplomowej na temat wyzna-
czony przez dyrektora. Stosowano w praktyce tematy syntetyczne w for-
mie wykladéw z poszczegélnych dziedzin nautyki przygotowanych w
speCJalnych zeszytach. Po ustabilizowaniu tej formy ksztalcenia zatrud-
niano kandydatéw na stanowisku nauczyc1e1a—asp1ranta ograniczajac je-
go prace do prowadzenia kancelarii szkolnej i niektérych zaje¢ dydak-
tycznych w zmniejszonym wymiarze. Nauczyciel-aspirant musial zdawa¢
okresowe sprawozdania z przebiegu samoksztalcema i pisania pracy dy—
plomowej.

Po zgloszeniu przez aspiranta swojej pracy do obrony dyrektor, po
zapoznaniu sie z jej trescig, recenzowal jg i po wydaniu opinii o pracy
kandydata w szkole przesylal ‘do Ministerstwa Handlu i Rzemiosta. W
oparciu o napisang prace dyplomowg przeprowadzano egzamin, w zasa-
dzie oceniany zawsze pozytywnie, i kandydat zdobywal pelne kwalifi-

0 Loc. cit., Nr. 45, Dze Ausbildung von Navigationslehrern; Rep. 120, C, XVII 3a,
Nr. 1, £. 12 i nast.
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kacje nauczycielskie. Jesli nie bylo w szkole nawigacyjnej wolnego eta-
tu, pracowat na stanowisku tzw. nauczyciela tytularnego, zatrudniany
niejednokrotnie w szkole przygotowawczej, by z czasem przej$é¢ do szko-
ly gléwnej. i

W okresie dyrekcji M. Albrechta pisane przez aspirantéw prace egza-

minacyjne obejmowatly nastepujace tresci: "
1. czes¢ wstepna zawierajgca dokumenty osobowe kandydata, odp1—
sy $Swiadectw sternika i szypra I klasy, zyciorys; &

2. wyklad z arytmetyki z uwzglednieniem réwnan I i II stopnia;g

3. podstawy geometru plaskiej z przykladami rozwigzan i dowodze-
niem;

4. wybrane zagadnienia ze stereometrii;

5. wyklad trygonometrii plaskiej i sferycznej ze szczegblnym
uwzglednieniem wyprowadzania wzorow;

6. gléwne réwnania elipsy w zastosowaniu astronomii nautycznej;

7. geografia matematyczna w zakresie zastosowan w nawigacji;

8. wyklady o instrumentach nawigacyjnych i ich zastosowaniu;

9. wyklad o budowie i postugiwaniu sie mapami morskimi;

10. wyklady z nawigacji i astronawigacji oraz astronomii nautycz-
nej;

11. wybrane zagadnienia z prawa morskiego;

12. o prowadzeniu dziennika okretowego!.

Wystepowaly duze roéznice co do zakresu i objetosci poszczegélnych
wykladow. Najobszerniej opracowane byly wyklady z glownych przed-
miotéw zawodowych — nawigacji i astronomii. Obejmowaly one polowe
calej pracy egzaminacyjnej (144 strony rekopisu.w zeszycie). Szczegolo-
wa analiza jednej z takich prac dyplomowych pozwala stwierdzié, ze
autor wzorowal sie w niej na podreczniku Albrechta i Vierowa. Praca
zostala przyjeta i poza niektérymi uwagami krytycznymi ze strony dy-
rektora Albrechta oceniona pozytywnie.

W latach kierowania szkolg przez dyrektora Albrechta wzrastata
liczba uczniéw i przekraczala nawet dopuszczalne limity obcigzenia klas.
Cze$¢ kandydatéw nie mogla by¢ przyjeta z powodu braku miejsc. Sy-
tuacja miedzynarodowa sprzyjala rozwojowi- handlu i zeglugi, a tym
samym rozwojowi szkolnictwa morskiego w Prusach. Anglia zniosla Akt
Nawigacyjny — obowigzujgcg w handlu i zegludze morskiej ustawe z
1651 r. dyskryminujgcg obce statki w przewozie towaréw droga morsks.
Stworzylo to wieksze mozliwosci zeglugowe statkom gdanskim. Wybuch
wojny krymskiej sprzyjal rozwojowi zeglugi gdanskiej, jako zeglugi ne-
utralnego panstwa. Zapotrzebowanie na przewoéz towaréw drogg morskg
wzrastalo, a handel byl oplacalny. Duze zapotrzebowanie na jednostki
ptywajace przyczynilo sie do znacznego rozwoju budownictwa statkéw,

.M Loc. cit., Nr. 45, Bd. 1—4.
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co z kolei wplywalo na zwigkszenie zapotrzebowania na kwalifikowanych
nawigatorow. Kapitanowie statkéw otrzymywali wysokie gaze, co znacz-
nie podniosto atrakcyjno$¢ zawodu zeglarza i spowodowalo wzmozony
naplyw kandydatéw do szk6t nawigacyjnych. W szkole gdanskiej nie
_ przekroczono wprawdzie liczby ucznidw z okresu $wietnosci za dyrek-
cji M. Billego, wynikalo to jednak réwniez z limitéw uczniow w klasach
uwarunkowanych posiadaniem pomieszczen i wskaznikami budzetowy-
mi. W latach 1851—1860 uczeszczalo do szkoly gdanskiej 629 uczniow,
aw Iiastepnym dziesiecioleciu 1861—1870 az 771 ucznidéw. Juz jednak w
nastepnych latach zaczyna spadaé liczba uczni6éw?2. -

Obok podstawowej funkcji dydaktycznej wykonywata szkota w Gdan-
sku réwniez ustugi fachowe na rzecz statkow wplywajacych do gdan-
skiego portu. Szkole przekazywano do konserwacji i regulacji instru-
menty nawigacyjne, jak chronometry pokladowe i kompasy. Takze stocz-
nia przekazywala do regulacji instrumenty budowanych i remontowa-
nych statkow. Do przyjetych prac wciggano takze uczniéw, co wpltywa-
1o na poszerzenie ich wiedzy na ten temat. Dzigki posiadanym instrumen-
tom w obserwatorium mogli nauczyciele wykonywaé¢ zlecone prace bez
wiekszych trudno$ci’.. Sprzyjaly one tez doskonaleniu samych nauczycie-
li, ktorzy przez kontakt z praktyka, z ludzmi morza z réznych portow
mieli okazje poznania nowosci wprowadzanych w Zegludze morskiej.

W okresie wojny francusko-pruskiej w latach 1870—18171 praca w
szkole zostala zakl6cona. Wladze pruskie zabraly na pewien czas izby
lekcyjne, organizujgc w nich szpital wojenny. Po pewnym czasie podje-
to przerwang nauke z mniejszg liczbg uczniow w dwoch pomieszezeniach
wydzielonych z mieszkania dyrektora oraz w pomieszczeniach biuro-
wych?, '

UPADEK ZEGLUGI GDANSKIEJ I JEGO WPELYW NA DZIARLALNOSC
SZKOLY W OSTATNIM CWIERCWIECZU XIX I W POCZATKACH XX WIEKU

Ostateczne zjednoczenie panstw niemieckich pod przewodnictwem
Prus i powstanie Rzeszy Niemieckiej stworzyly nowe warunki do orga-
nizowania systemu ksztalcenia zeglarzy. Okres ten nie byl jednak ko-
rzystny dla Szkoly Nawigacyjnej w Gdansku i zapoczgtkowatl staly pro-
ces regresu i upadku. Przyczyny regresu sg zlozone i wielorakie, maja
podloze spoleczno-ekonomiczne. Szkota Nawigacyjna tracita z roku na
rok liczbe uczniéw i przestala sie liczy¢ jako znany zaklad ksztalcenia
zeglarzy. Na zmniejszenie sie liczby uczniow wplywal przede wszystkim

2 Loc. cit., Nr. 5, Bd. 7—9. Obliczenia wlasne na podstawie danych zawartych
W wymienionym zespole akt.

7 Loc. cit.,, Nr, 5, Bd. 7, f. 232.

4 Loc, cit., Bd. 8, f. 226—2217.
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upadek zeglugi gdanskiej, a ponadto wystepujace w catej Europie prze-
miany w budownictwie statkéw, wyrazajace sie przejSciem z zeglugi za-
glowej na zegluge parows, na budowanie wigkszych jednostek plywaja-
cych. Zmniejszalo to zapotrzebowanie na kapitanow, sternikéw i innych
czlonkow zaltog.

W nowej sytuacji politycznej staly sie¢ bardziej wyrazne znaczne roéz-
nice w poziomie rozwoju gospodarczego ziem wchodzacych w sklad pan-
stwa niemieckiego. Wplywajace na gospodarke morskg zaplecze gospo-
darcze, w zaleznoSci od stopnia jego rozwoju i preznosci, stymulowalo
~ badz hamowalo jej wazne ogniwo — Zegluge morsks. Znacznie op6znio-
ne pod wzgledem gospodarczym ziemie zaboru pruskiego nie mogly kon-
kurowaé¢ z intensywnie rozwijajagcymi przemyst i handel zachodnimi ru-
biezami cesarstwa niemieckiego i duzymi portami Hamburgiem i Bremas.
Na upadek zeglugi gdanskiej wplywala takze ksztaltujgca sie sie¢ drog
lgdowych. Sie¢ kolei zelaznej ukierunkowana zostala z dawnych ziem
polskich na porty poéinocno-zachodnie, wlaczajac je w orbite wymiany
handlowej drogg morskg przez Hamburg. Wystapily tendencje do prze-
plywu towaréw drogg ladowg w tym kierunku réwniez z zaboru rosyj-
skiego, gdyz ze wzgledu na oplaty celne i przewozowe przez Sund han-
del tg drogg by! bardziej optacalny.

‘W miare rozwoju zeglugi oceanicznej od niej zalezata intensyfikacja
bandlu i przedsiebiorstw zeglugowych. Rodzaj przewozonych towarow
przez Gdansk rzutowal na dilugo$¢ drogi morskiej. Wymiana handlewa
przez Gdansk prowadzila w gléwnej mierze do portéw angielskich
i przedsiebiorstwa zeglugowe nie wychodzily na wody otwarte. Na nie-
wykorzystanie geograficznego polozenia Gdanska dla rozwijania handlu
dalekomorskiego przez tworzenie regularnych linii oceanicznych opar-
tych na statkach parowych wskazujg roéwniez badacze niemieccy?. W
zwigzku z malg ruchliwoscig statkéw gdanskich na liniach atlantyckich
przypuszczano, ze kapitanowie gdanskich statkéw nie posiadajg odpo-
wiedniej wiedzy i doswiadczenia do uprawiania zeglugi oceanicznej’s.

Od lat siedemdziesigtych XIX stulecia wystepuje w Gdansku staly
spadek liczby statkéw zaglowych przy bardzo powolnym tempie nabywa-
nia statkow parowych. W roku 1875 bylo w Gdansku 113 statkéw zaglo-
wych' zatrudniajgcych 1505 czlonkéw zaltogi i tylko 7 statkow parowych
z 116-0osobowg zaltogg. W roku 1888 bylo natomiast tylko 61 statkéw za-
glowych z 763-osobowg zaloga, a liczba statkéw parowych wzrosta do 25,
przy zatrudnieniu 343 oséb. Na przestrzeni kilkunastu lat nastgpil wiec
spadek liczby zaglowcow o 52 jednostki. Niewielki przyrost liczby sta-
tkéw parowych nie zdolal pokry¢ ubytkéw w zatrudnieniu zeglarzy, po-

% Np. A. Dullo, Gebiet, Geschichte und Charakter des Seehandels der gross-
ten :deutschen Ostseeplitze, Jena 1888; M. Peters, Die Entwicklung der deutschen
Rhederei seit Beginn dieses Jahrhunderts, Bd. I, Jena 1899.

% Peters, op. cit., Bd. II, s. 50.
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zostawiajgc ujemne saldo zatrudnienia w wysokosci 515 zeglarzy?”. Tak
znaczny spadek zatrudnienia Zeglarzy musial wplyna¢ ujemnie na prze-
bieg rekrutacji uczniow do Szkoly Nawigacyjnej w Gdansku. Zmniejsze-
nie zapotrzebowania na pracownikéw zeglugi morskiej statkéw handlo-
wych uksztaltowalo przeswiadczenie o niecelowosci podejmowania nauki
w szkole morskiej, nie gwarantowala ona bowiem absolwentom zatrud-
nienia. Taki wniosek potwierdzajg dane statystyczne szkoly za badany
okres. W latach 1875—1879 bylo w - szkole 246 uczniéw, w nastepnym
piecioleciu, 1880—1884 — 154 uczniéw, a w latach 1885—1889 tylko 78
uczniéw. W nastepnym dziesiecioleciu uczeszczalo do gdanskiej szkoty
jeszcze mniej, bo 115 ucznidéw, a wiec przecietnie okoto 11 do 12 uczniéw
rocznie?s, ;

Podobnie niekorzystnie ksztaltowala sie sytuacja gdanskiej zeglugi w
ostatnim dziesiecioleciu XIX wieku, wykazujac dalszy spadek liczby
statkow. 7

Jakze inaczej wygladala w tym samym  czasie sytuacja zeglugi mors-
kiej Hamburga i Bremy. W latach 1875—1900 wzrosly w tych portach
moce przewozowe o 340%. Budowano w tym okresie duzo statkéw w
stoczniach krajowych i zagraniczych na zamodwienie przedsiebiorstw
przewozowych zeglugi morskiej Hamburga i Bremy. Liczba statkow i
ich pojemnos$¢ wzrastala z roku na rok. W roku 1901 zbudowano w stocz-
niach niemieckich 230 statké6w parowych o wypornosci 260 999 BRT i 211
zaglowecéw o wypornos$ci 30 704 BRT. W poréwnaniu z rokiem poprzed-
nim, 1900, stanowi to wzrost'o 15 statkéw parowych i 18 000 BRT?. Po-
nadto zakupiono w 1900 r. za granicg 25 statk6w o pojemnos$ci prawie
100 000 BRT, a w roku nastepnym dalsze 26 statkow o tonazu ponad
105 000 BRT. :

W Hamburgu 10 znaczniejszych przedsiebiorstw ieglugi morskiej
dysponowalo 317 statkami o tonazu 1214 773 BRT. Brema miata w tym
samym czasie 265 statkéw o tonazu 746 672 BRT80. Wykazywaly one du-
zg ruchliwo$é, o czym $wiadczg dane o przewozach na liniach Europa —
Nowy Jork. Np. w roku 1901 z 566 011 pasazeréw przewiezionych do No-
wego Jorku przez 19 réinych towarzystw zeglugowych az 40%, tj.
226 881, pasazeréw przypada na dwa najwieksze przedsigbiorstwa Bre-
my i Hamburga — ,Norddeutsche Lloyd” i ,Hamburg — Amerika —
Linie”. Przewozy frachtowe ksztaltowaly sie w tym czasie mniej ko-

77 WAPG, sygn. 1.7/630, s. 620—621; Die neusten Fortschritte der deutschen Han-
delsmarine, ,Jahrbuch fiir Deutschlands Seeinteressen”, 1902, s. 199—202; Handbuch
fiir die deutsche Handelsmarine, 1898, s. 3 i nast.

o Opracowano na podstawie sprawozdan szkoly zawartych w aktach DZAM,
Rep. 120 C, XVII 3, Nr. 5, Bd. 7—13.

7  Nauticus”, ,,Jahrbuch fiir Deutschlands Seeinteressen” Bd. IV, 1902, s. 185—
—186, 199, 200. ‘ . -
- 8 Loc. cit., s. 187—195, 519.
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rzystnie, ale juz w 1902 r. oba przedsiebiorstwa zwiekszyly wysokosé
przewozéw masy towarowej z 3 193 000 m? do 4 252 000 m3.

_ Cala zegluga morska pruskich portéw baltyckich wykazywala ten-
. dencje spadkowe w por6éwnaniu do portéw Morza Pélnocnego. Ujemne
proporcje w tym zakresie mozna stwierdzi¢ na przykladzie lat 1896—
—1901. Podczas gdy tonaz przedsiebiorstw zeglugowych portéow baltyc-
kich stanowil w roku 1896 okolo 1/; ogblnego tonazu statkéw niemiec-
kich, to w roku 1901 juz tylko 1/g%.

~ W ramach stanu posiadania zeglugi portéw baltyckich, wyraznie
niekorzystnie ksztaltuje sie natomiast sytuacja Gdanska. Najwiekszy
niegdy$ port baltycki zajmuje w roku 1901 ‘dopiero czwarte miejsce
wérod pozostalych, z liczbg 46 statkéw o wypornosci 25895 BRT. Na
pierwsze miejsce wysuwa sie Flensburg, z liczbg 79 statkéw o wyporno-
Sci 85489 BRT. W dwa lata pézniej zegluga gdanska dysponowala juz
tylko 38 statkami o wypornosci 13 963 BRT i 459-osobowej zatodze. Upa-
dek zeglugi gdanskiej widoczny jest rowniez w nastepnych latach. W ro-
ku 1910 bylo w Gdansku 37 statk6w o nieco wiekszej pOJemnosc1 i428-
-osobowej zatodze$? .

W tym samym roku tylko port hamburski dysponowal 1192 statka-
mi o wyporno$ci 2409 518 BRT i 32 509-osobowej zalodze. Stanowi to
wzrost do stanu z 1903 r. o 294 statki, 665 938 BRT i 7781 czlonkow za-
togi. Tak wiec sam przyrost stanu posiadania statkow Hamburga w ciggu
7 lat przewyzszal zegluge gdanskg prawie 8-krotnie pod wzgledem iloSci
statkow, 31-krotnie w zakresie pojemnoSci i 18-krotnie pod wzgledem
hczby zatogi®s,

* W szkotach morskich Hamburga i Bremy nie spadala liczba uczniéw,
a duze zapotrzebowame. na czlonkéw zalog wplynelo na tworzenie no-
wych form ksztalcenia zeglarzy. Za przykladem Anglii i innych panstw
morskich powolywano instytucje statkéw szkolnych ksztalcace kadre dla
rozwijajacej sie zeglugi handlowej. Bremenski ,Norddeutsche Lloyd”
ksztalcit w ten sposéb kadetéw na statkach ,Horzogin Sophie Charlotte”
i ,,Herzogin Cecilie” pod naukowym kierownictwem dyrektora miejsco-
wej szkoly morskiej C. Schillinga. Po trzyletniej nauce zatrudniano absol-
wentéw na swoich statkach®,

Przytoczone przyklady analizy por6wnawczej stanu zeglugi w Gdan-
stku na tle innych miast portowych panstwa niemieckiego s3 wystar-

8 Loc. cit., s. 191—208.

82  Jahrbuch fiir Deutschlands Seeinteressen”, Bd. XI, 1911, s. 625

88 H. Fierek, Sytuacja Zeglugi i szkolnictwa morskiego na Pomorzu pod ko-
niec XIX i w poczgtkach XX wieku, ,Koszalinskie Studia i Materialy”, 1974, nr 2,
s. 228—240.

84 Schulschiffe der deutschen Handelsmarine, ,Nauticus...”, -Bd. IV, 1902, s. 222;
por.. H. Fierek, Statki szkolne jako instytucja ksztalcenia zZeglarzy w krajach
Europy péinocnej w XIX wieku. ,Rocznik Koszalifiski”, 1975, s. 77—85.
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czajgcg podstawg do negatywnej oceny pruskiej polityki morskiej na
tym terenie. Przejdzmy obecnie do przesledzenia aspektow orgamzacy]—
no-programowych szkoly gdanskiej w tym czasie.

Juz w 1869 r. Bundesrat wydal zarzadzenie w sprawie kwahf1kac11
zeglarzy, ktore weszlo w zycie w 1870 r.85 Ustalalo ono zasady przebie-
gu i treSci egzaminow kwalifikacyjnych, wyrézniajac nastepujace stop-
nie nawigatorskie:

— szypra i sternika zeglugi przybrzeznej,

— szypra i sternika zeglugi matej,

— szypra i sternika zeglugi wielkiej.

Ostatni stopien dzielil sie jeszcze na zegluge europejskg i pozaeuro-
pejska. Przepisy te obowigzywaly roéwniez zeglarzy gdanskich zdobywa-
jacych wiedze nawigacyjng w tamtejszej szkole morskiej. Dyrektor
Szkoly Nawigacyjnej w Gdansku z racji swej funkcji nadzorczej nad ca-
lym szkolnictwem morskim panstwa pruskiego kierowal jeszcze przez
pewien czas sprawami ksztalcenia zZeglarzy na terenie éalego kraju. Czy-
nit tak M. Albrecht, ktéry w 1879 r. przeszedl na emeryture, oraz jego
nastepca, J. Beyer. W okresie kierowania przez Beyera szkolg gdanska
w latach 1879—1889 wladze pruskie ograniczyly zakres nadzoru dyrekto-
ra Szkoly Nawigacyjnej w Gdansku nad sprawami ksztalcenia zeglarzy
do terenu 3 prowincji: Prus Wschodnich, Prus Zachodnich i Pomorza$é.

Kierowanie szkolg w niekorzystnym dla zeglugi czasie nie bylo rzecza
latwg i nie dawalo satysfakcji. Protokoly z przeprowadzanych wizy-
tacji szkoét i analiza stanu szkoly gdanskiej wskazujg na poglebiajacy sie
- regres. Spadala liczba uczniow szkoly glownej, w szkole przygotowaw-
czej bylo zaledwie kilku uczniéw rocznie. Budynki wegetujacych jeszcze
malych szkétek przygotowawczych nadzorowanych przez dyrektora ule-
galy dekapitalizacji, sprzet i pomoce naukowe byly przestarzale i nie
odpowiadaty potrzebom nowoczesnego szkolnictwa.

Nastepny dyrektor szkoly gdanskiej — Wilhelm Wendtland, k1eru—
jacy szkolg w latach 1889—1896, widzac jej upadek i stagnacje zeglugi
gdanskiej wystapil do wiadz pruskich z propozycjg przeniesienia dyrek-
cji szkolnictwa nawigacyjnego trzech prowincji do Szczecina$’. Wywo-
lalo to protesty ze strony wiadz prowincji i gdanskiego kupiectwa. Ze-
brane argumenty na rzecz pozostawienia siedziby dyrekcji w Gdansku
nie zawieraly, niestety, przekonywajgcych danych o ozywieniu gospodar-
ki morskiej Gdanska, a jedynie przytaczaly informacje dowodzace, ze
réwniez w Szczecinie, mimo wyzszych obrotéw w zegludze, nastapil spa-

8 DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 65a, Die Prufungsaufgaben fiir Seeschiffer,

Bd. 1, f. 4—16.
8 Loc. cit., 3a, Personalia. Verzeichniss der Navigationsschuldirektoren, Leh-

rer, Vorschullehrer; Nr 1, Akta betreffend den Navigationsschuldirektor fiir Pro-
vinzen Ostpreussen Westpreussen und Pommern Beyer in Danzig.
87 WAPG, sygn. 1.7/630, s. 603 i nast. _
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dek liczby statkow. Problem przeniesienia stal sie jednak nieaktualny
i siedziba dyrekcji pozostala w Gdansku. W aktach natomiast pozostal
material ilustrujacy stan zeglugi gdanskiej i szczecinskiej. :

Nowym dyrektorem szkolnictwa nawigacyjnego w Gdansku zostal ¢
nauczyciel Mateusz Holz®. Kierujgc szkolg do 1912 r. wielokrotnie prze-
prowadzal wizytacje podleglych szkoél, badal problemy Zzeglarzy. Dla po-
prawienia tragicznej sytuacji prowadzil! rozmowy z czlonkami kurato-
rium w sprawie werbowania uczniéw. Czynit tak w przypadku szkoty
gdanskiej, szkoly nawigacyjnej w Pilawie i Grabowie oraz szké! przygo-
towawczych. Zabiegal tez o zapewnienie dla gdanskiej szkoly pomocy
naukowych, jak modele statkow, troszczyl sie o konserwacje budynkoéw,
zlecil wprowadzenie do obiektu szkolnego instalacji elektrycznej.

Jego nastepca, E. Mohring, kierowal szkolg do 1916 r., po nim za$
obejmuje kierownictwo Tomasz Doering®. Byl to okres I wojny $wiato-
wej, ktéry prowadzil do calkowitego upadku szkoly z powodu braku
uczniéow. Tylko od czasu do czasu organizowano w Gdansku krétkotrwa-
te kursy przygotowujace do egzaminéw dla tych zeglarzy, ktérzy na ten
cel otrzymali specjalny urlop z pruskiej armii. 4

Dyrektor Mohring szczegélnie krytycznie ocenial sytuacje zeglugi
gdanskiej i Szkoly Nawigacyjnej. Widzial slabe przygotowanie rzeczowe
nauczycieli do pracy pedagogicznej. Przyczyna tego stanu rzeczy tkwila
jego zdaniem w braku troski wtadz pruskich o wyksztalcenie nauczycieli,
a przeciez mozna by nauczycielom z Gdanska udostepni¢ odbywanie stu-
diow wyzszych przez dogodne planowanie ich pracy i pomoc finansows.
Tak np. nauczyciel Krause, chcgc zdoby¢ wyzsze kwalifikacje podjgl w
tamtejszej wyzszej szkole technicznej studia z fizyki, ale na wlasny
koszt i bez zadnych udogodnien ze strony wiadz.

Programy nauczania i organizacja pracy dydaktycznej Szkoly Na-
wigacyjnej w Gdansku w ostatnim éwieréwieczu XIX stulecia nie uleg-
}a zasadniczym zmianom. Wprowadzono jedynie pewne nowe tresci do
wyktadanych juz przedmiotéw. Z nowych wprowadzono przedmioty:
statki parowe, meteorologie, higiene, a w szkolach przygotowawczych
kursy sanitarne.

W  poczatkach XX wieku . propozycje zmian przedstawﬂ dyrektor
Holz. Zmierzaly one do podniesienia wymagan egzaminacyjnych dla ster-
nikéw i szypréw o nowe tresci z dziedziny astronawigacji. Nauczanie hi-
gieny potraktowano powaznie, zlecajac je lekarzowi. Program higieny
uzalezniony byl od wykladowcy i dopiero w 1910 r. wprowadzono jedno-
lity program dla wszystkich szko6t nawigacyjnych. Do tego czasu trakto-
wano ten przedmiot przy egzaminach bardzo poblazliwie.

8 Loc. cit., s, 663—664; DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 5, Bd. f. 138 i nast.,

Bd. 11, £, 33, 123-\133.
8 WAPG, sygn. 1.7/630, s. 701 i nast.; DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 5, Bd. 9,
f. 138 i nast., Bd. 11, £. 33, 123—133, 192—196.
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W roku 1904 na miejsce ukazujacych sie co kilka lat regulatywow
wydal Bundesrat zarzgdzenie w sprawie ksztalcenia i kwalifikacji kapi-
tanéw i sternikéw niemieckich statkéow Zzeglugi handlowej%. Szczegoélo-
*we przepisy wykonawcze wydato w tej sprawie dnia 6 czerwca 1904 r.
Ministerstwo Handlu i Rzemiosta. Ustalilo ono réwniez zasady funkcjo-
nowania gléwnych szké! nawigacyjnych. Skladajacy sie z 21 paragrafow
dokument mozna, ze wzgledu na jego tresé, podzieli¢ na trzy czesci.
Pierwsza dotyczyla zadan i organizacji szkél nawigacyjnych, ustalala
gbérng liczbe uczniow w klasie, warunki przyjecia i.przebieg nauki, obo-
wigzujace ucznia podreczniki i pomoce naukowe oraz wysoko§¢ oplat za
_nauke. Druga cze$¢ obejmowala programy nauczania, siatke godzin nau-
czanych przedmiotéw, ustalala czas trwania nauki i ferii szkolnych. W
koncowej cze$ci omoéwione zostaly obowigzki nauczyciela, zakres zadan
kuratoriow i dyrektora okregowego szk6l nawigacyjnych®.

- W przepisach dotyczacych kwalifikacji zawodowych zeglarzy pozo-
stawiono dotychczasowg klasyfikacje patentéw, uwzgledniajgcg zegluge
przybrzezng, zegluge maly i zegluge wielky. Nadano uprawnienia nawi-
gatorskie bez egzaminéw wszystkim oficerom marynarki wojennej, jesli
spelniali warunki dotyczgce wymaganego okresu stuzby morskiej. Nad-
z6r nad przebiegiem egzaminéw sprawowali powolani pod koniec XIX -

. wieku specjalni inspektorzy Rzeszy do spraw ksztalcenia zeglarzy.

Komisje egzaminacyjne dla szypréw zeglugi przybrzeznej powoty-
waly lokalne wladze panstwowe, pozostale komisje byly natomiast po-
wolywane przez wladze centralne i urzedowaly w budynku Szkoly Na-
wigacyjnej. Dla kapitanéw i sternikéw zeglugi matej i wielkiej egzamin
skladal sie z czeSci pisemnej i ustnej. Pytania byly opieczetowane i ot-
wierane komisyjnie przed rozpoczeciem egzaminu, a nastepnie losowane
przez zdajacych. Kandydaci na stopien szypra zeglugi przybrzeznej skla-
dali tylko egzamin ustny, ograniczajgcy sie do znajomoSci przepiséw o
" wypadkach na morzu, sygnalizowania i znajomoéci map wybrzezy mors-
kich danego akwenu.

Egzaminy zeglugi malej obejmowaly jezyk niemiecki, matematyke,
nautyke i stuzbe morskg (Seemanschaft)?2. Zakres matematyki obejmo-
wal elementarne wiadomos$ci ograniczone do ulamkéw dziesietnych i re-
guly trzech. Szerszy zakres wymagan obejmowaly pozostale dwa przed-

%0 Bekantmachung betreffend den Befehigungsnachweis und die Priifung der
Seeschiffer und Steuerleute auf deutschen Kauffahrteischiffen vom 16. Januar
1904, ,Reichs-Gesetzblatt”, Nr. 2, 1904; Ordnung fiir die Navigationsschulen —
,Sonderdruck aus dem Ministerblatt der Handels- und- Gewerbe Verwaltung” 6.VI.
1904, I. Nr. II b 4260, Der Minister flir Handel und Gewerbe.

91 Ordnung fiir die Navigationsschulen, Nr. II b 4260, 1904.

92 W zakres przedmiotu Seemanschaft wchodzily tre§ci na temat budowy i wy-
posazenia statku, klasyfikacji, pomiaréw pojemno$ci i ladownoSci statku, przepisy
w tym zakresie oraz inne obowigzki zalogi w czasie odbywania podr6ézy morskich,
jak manewrowanie, sygnalizowanie, ratownictwo itp. ,
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mioty. Znacznie rozszerzone tresci obejmowal egzamin sternika i kapi-
tana zeglugi wielkiej. Pokrywaly sie one z programami klasy sternikéw
i klasy szyprow gdanskiej Szkoly Nawigacyjnej. Sternicy zdawali egza-
min z jezyka niemieckiego, matematyki obejmujacej arytmetyke, planime-
trig, stereometrie, trygonometrie plaskg i sferyczng oraz podstawy fizy-
ki, nautyke i stuzbe morska, w ktorej sklad wchodzily elementy prawa
morskiego. Ponadto musieli wykaza¢ praktyczng znajomos¢ jezyka an-
gielskiego w zakresie potrzebnym do odczytywania map i danych z Na-
utical Almanac. W zasadzie te same tresci obejmowal egzamin dla ka-
pitanéw zeglugi wielkiej, z tym, Ze nieco poszerzony byl zakres trygono-
metrii sferycznej i nautyki.

W sklad komisji egzaminacyjnej zeglug1 wielkiej wchodzil z urzedu
dyrektor szkolnictwa nawigacyjnego jako przewodniczgcy, dwoéch nau-
czycieli nawigacji wyznaczonych przez dyrektora oraz dwoéch rzeczo-
znawcow w sprawach zeglugi wyznaczanych przez prezydenta regencji.

- Przepisy Ministerstwa dotyczace pracy szkél nawigacyjnych zobowig-
zywaly ucznia do posiadania wlasnych podrecznikéw i przyboréw szkol-
nych, a mianowicie: ;

— podrecznika naw1gac31 Albrechta i Vierowa, :

- — tablic logarytmicznych oraz tablic astronomicznych i nautycznych
D. F. Domkego,

— Rocznika nautycznego,

— podrecznika meteorologii morskiej W. Kopersa,

" — map morskich wedlug specjalnego wykazu,

— spisu latarn morskich wydanego przez Urzad Hydrograflczny,

— podrecznika do nauki jezyka angielskiego,

— podrecznika do nauki higieny morskiej,

"+ — przybornika kres$larskiego i linialu kre§larskiego,

" — skal nautycznych w opracowaniu E. Reissa,

-~ odpowiedniej ilo$ci zeszytow.

. ‘Ponadto uczen klasy kapitanskiej musial posiada¢ kodeks ustawo-
dawstwa obejmujgcy prawo morskie, handlowe i wekslowe oraz zarza-
dzenia o obowigzujgcych przepisach dotyczacych bezpieczenstwa pracy
na statkach handlowych.

" Opracowane z pruskg dokladnoscig przepisy regulujgce sprawy orga-
nizacji, przebiegu i programéw ksztalcenia zeglarzy nie mialy, niestety,
zadnego wplywu na stan Szkoly Nawigacyjnej w Gdansku i nie mogly
ozywi¢ gospodarki morskiej na tym terenie. Podejmowane przez wladze
pruskie préby uzdrowienia niekorzystnej sytuacji szkolnictwa morskie-
go nie przyniosly zadnych rezultatéw, a negatywna opinia wielu kapi-
tanéw zeglugi wielkiej z portow Morza Poélnocnego o pruskim systemie
ksztalcenia zeglarzy znana byla w Srodowisku zeglarzy gdanskich®.

ey P‘;DZAM, Rep. 120. C, XVII 3, Nr. 60, Bd. 4, f. 213—215; , Hansa”, 1915, nr 45.

10 — Rozprawy...
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UDZIAL LUDNOSCI POLSKIEJ W EGZAMINACH NA STOPNIE ZEGLARSKIF‘
PRZED KOMISJA EGZAMINACYJNA W GDANSKU

Wybrzeze gdanskie zamieszkane w znacznej mierze przez ludno$é
polska, kaszubsks, a na wschéd od Gdanska przez liczniejsze skupiska
polskie warminsko-mazurskie bylo terenem rekrutacji do stuzby mors-
kiej, szczegdlnie w zakresie zeglugi przybrzeznej, rybackiej. Ludnosé za-
mieszkala nad morzem posiadala stare tradycje w tej dziedzinie i w
zwigzku z obowigzujagcymi przepisami panstwowymi o kwalifikacjach
zeglarskich przystepowalo wielu uprawiajacych zegluge do egzaminéw,
by zdoby¢ odpowiednie patenty zeglarskie. Zdobycie patentu zeglarskiego
nie bylo uwarunkowane ukonczeniem okreS§lonej szkoly morskiej. Pod-
stawg do ubiegania sie o dopuszczenie do egzaminu bylo posiadanie wy-
maganej regulaminem praktyki potwierdzonej przez kapitana. O dalszym
efekcie decydowal wynik egzaminu. :

Przedmiotem naszej analizy sg akta komisji egzaminacyjnych na stop-
nie nawigatorskie z lat 1880—1907 w aspekcie przynaleznosci narodowej.
Mtodziez polska ubiegajaca si¢ o patenty zeglarskie napotykala trudnosci
w czasie zdawania egzaminéw i czeSciej ponosi¢ musiala porazki. Przy-
czyny trudno$ci nie tkwily w braku praktycznych umiejetnosci zeglar-
skich, lecz w stabym opanowaniu obcego dla niej jezyka niemieckiego.
Pozbawienie mtodziezy polskiej mozliwosci ksztalcenia zawodowego w 0j-
czystym jezyku utrudnialto start zyciowy i awans zawodowy. Wycho-
wana w domu rodzinnym w ojczystym jezyku, nie wyniosla ona bieglej
znajomosci jezyka niemieckiego z pruskiej szkoly ludowej, a egzaminy
odbywaly sie tylko w jezyku niemieckim.

W badanych aktach znajdujemy réwniez przypadki germanizowania
nazwisk, o czym $wiadczg nawet niekiedy wlasnorecznie skladane pod-
pisy roéznigce sie od zapisu nazwiska przez niemieckich urzednikow?.
Pisali je oni zgodnie z niemieckg pisownig wedlug brzmienia fonetyczne-
go. Wéréd wielu znieksztalcen znajdujemy takie, jak np. Dobschinsky,
Gorschikowsky, Sagurski, Domke, Kunkel. Prowadzona przez wladze
pruskie ze szczegllng ostroscig. w ostatnich dziesigtkach XIX i w .po-
czatkach XX wieku germanizacja szkolnictwa, administracji i sgdow-
nictwa, powigzana z uciskiem spolecznym i ekonomicznym, poglebiala
niekorzystng sytuacje zywiotu polskiego na gdanskim pobrzezu%. Kandy-
daci do egzaminéw na stopnie nawigatorskie mieli czesto gorsze warun-
ki materialne niz popierani przez pruskg administracje niemieccy osie-
dlency. ;

9 WAPSz., Koniglicher Navigationsschuldirektor, Nr. 18.

% Na temat polozenia Polak6w w zaborze pruskim jest obszerna literatura. Zob
np.: J. Buzek, Historia polityk; narodowos$ciowej rzqdu pruskiego wobec Polakéw,
Lwoéw 1919; L. Trzeciakowski, Kulturkampf w zaborze pruskim, Poznan 1970.
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Zasadniczg trudnos¢é w badanej zbiorowosci stanowi ustalenie przyna-
lezno$ci narodowej.- W badanym s$rodowisku gdanskich zeglarzy, gdzie
obok zamieszkatej tu od wiekéw ludnosci rodzimej osiedlal sie element
obcy, w znacznej czeSci pochodzenia niemieckiego, a takze i innego, na-
stepowalo wymieszanie sie etniczne i $Swiadomo$¢ narodowa nie moze,
by¢ ustalana tylko na podstawie brzmienia nazwiska. Pewnym wskazni-
kiem moze tu by¢ przynaleznos¢ religijna, gdyz ludno$¢ kaszubska w za-
sadzie byla wyznania rzymskokatolickiego, w przeciwienstwie do ludnosci
niemieckiej, w znacznej mierze wyznania ewangelickiego. Wyniki badan
opublikowane dotychczas podajg liczne przyklady dzialaczy polskich z
czasOw zaboru pruskiego o niepolskim brzmieniu nazwiska?%.

Przy ustalaniu przypuszczalnie polskiej przynaleznosci narodowej ba-
danej zbiorowosci postuzono sie metodg analizy pordéwnawczej nazwisk
wystepujacych na tym samym terenie w dwodch okresach: w okresie za-
boru pruskiego w latach 1880—1907 i w okresie drugiej Rzeczypospoli-
tej. Badania wykazaly, Zze przedstawione w pracy dane o nazwiskach
zeglarzy i przytoczone przyklady nazwisk wystepowaly réwniez na tym
terenie po odzyskaniu niepodleglosci. Wiele tych nazwisk wystepuje row-
niez obecnie w Polsce Ludowej. Nosiciele ich byli i sg narodowosci pol-
skiej. Cze$¢ zdajacych egzaminy nawigatorskie nosila nazwiska wyraz-
nie polskie, inni nosili nazwiska pochodzenia obcego, najcze$ciej niemiec-
kiego, ale ich potomkowie zostali na polskiej ziemi, kultywowali polska
kulture i czuli sie Polakami.

Jest rzeczg charakterystyczna, ze wsrod kapitanow zeglugi wielkiej,
wlascicieli statkow zeglugi gdanskiej wystepujg tylko nieliczne nazwiska
polskie, a w Szkole Nawigacyjnej brak prawie nazwisk nauczycieli pol-
skiego pochodzenia. Takze w marynarce wojennej, w ktorej stuzyé¢ mu-
sieli Polacy jako pruscy poddani, znalezé mozna tylko niekiedy Polakow
na stanowiskach oficerskich?”. Zywiol polski spychany byl w wyniku
pruskiej polityki narodowosciowej na' nizsze, podrzedne stanowiska.

W nowo utworzonej zegludze polskiej po pierwszej wojnie Swiato-
wej i w pierwszej polskiej szkole morskiej w Tczewie kadre oficerska
i nauczycielskg stanowili w przewazajacej mierze absolwenci rosyjskich
szk6t morskich?. Polacy pochodzgcy spod zaboru rosyjskiego mieli wiec
lepsze warunki do zdobywania stopni oficerskich w marynarce, niz to
mialo miejsce w Gdansku pod zaborem pruskim. A przeciez wokét Gdan-
ska zyla ludno$é¢ polska o tradycjach morskich, rybacy morscy, ktorzy
mogli stanowi¢ baze rekrutacyjng do szkoly nawigacyjnej.
—”-Ec_)-;np.: Z. Brodzki, Prace o zniemczonych mnazwiskach polskich ma Po-
morzu Gdanskim, ,Komunikaty Instytutu Baityckiego”, 1970, R. 7, z. 12; Pomorze
Gdanskie nr 4. Literatura i Jezyk, Gdansk 1957; Polskie Pomorze, t. I — Ziemia,
ludzie, praca zbiorowa pod red. J. Borowika, Torun 1929.

97 J. Pertek, Polacy na szlakach morskich $wiata, Gdansk 1957.

98 Materiaty do 40-lecia Polski ma morzu 1920—1960, Gdansk 1959; Panstwowa
Szkola Morska. Zarys monografii, Tczew 1929.

10*
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Analize udzialu ludno$ci polskiej w egzaminach zeglarskich oparto
na zespole akt ,,Dyrektor szk6! nawigacyjnych w Gdansku”®. Poddajac
szczegblowej penetracji zawarte w zespole dokumenty z lat 1880—1907
ustalono pelny wykaz zgloszonych do egzaminéw na stopnie nawigator-
skie w liczbie 571 nazwisk. Z zestawienia tego wybrano 172 osoby, ktére,
zgodnie z przyjeta koncepcja badawcza, byly najprawdopodobniej naro-
dowosci polskiej. Przytaczajac liczbe zgloszonych do egzaminéw i otrzy-
mujacych patenty nawigatorskie w poszczegblnych latach podamy réw-
niez przykladowo najczeSciej powtarzajgce sie nazwiska wedlug orygi-
nalnego zapisu w badanych aktach.

W roku 1880 zglosito. si¢ do egzaminu 36 os6b. Z listy tej wybrano 12
os6b narodowosci polskiej. Byly to w wiekszosci osoby zamieszkale w
Jastarni, Gdansku i Puckul00,

Z nastepnej listy zgloszen do egzaminu z roku 1886, zawierajacej 88
nazwisk, wybrano 20 os6b!%l, Pochodzily one przede wszystkim z Gdan-
ska i okolicy oraz z Elblaga, a pojedyncze osoby z Goscicina i Pszczolek.
Ich nazwiska majg przewaznie polskie brzmienie, jak np. Bernatzki,
Gorschalsky, Petrikowski, Rogowski, Tucholski, Mrzyk, Dauszewski.

Wsrod 47 osob, ktére otrzymalty w roku 1889 patenty zeglarskie ze-
glugi matej i przybrzeznej, znajdowalo si¢ 18 Polakéw. Zamieszkiwali oni
w Gdansku i okolicy, w Tolkmicku i w. Rewie. Obok nazwisk bezsprzecz-
nie polskich, jak Gorczikowski, Walkowski, Gorsch1kowsk1 wystepu]a
takie, jak Poetsch, Telge, Dertz, Budda, Klatt102.

W roku 1890 wydano 67 dyploméw nawigatorskich. Wsréd dyplo-
mantéw bylo 26 Polakéwi%. Pochodzili oni przede wszystkim z Rewy
i Tolkmicka. Pojedyncze osoby byly z Gdanska, Pierwocina, Pucka i
Swarzeéwa. Najliczniej bylo reprezentowane nazwisko Koskowski z Tol-
kmicka, 4 osoby, mimo zdeformowanego zapisu nazwiska w aktach z
koncéwky y; dwoch z nich zlozylo podpisy zgodnie z poprawng pisownig.
Ponadto wystgpily tam takie nazwiska, jak Pioch, Konkol, Dlugi, Mingga,
Nietschke, Dorsch, Koschke, a takze poprzednio juz wymienione.

Z listy 75 dyplomantéw z 1891 r. wyodrebniono 28 0s6b%, Ich miejsce
zamieszkania powtarza sie jak w listach poprzedmch powtarzaja sie
réwniez hazwiska. Obok powtarzajacych si¢ wystepuja takie, jak Migga,
Kaminski, Dettloff, Wegner, Wlttke Karschnik, Millak, Borski, Batschke,
Batschka, Jankowski.

W badanym okresie ustalono w rrastepnych latach dalsze listy zglo-
szén do egzaminéw, a mianowicie w roku 1891 — 17 os6b, w roku 1896

9 WAPSz., Koniglicher Navzgatwnsschuldzrektor Nr. 5, 6, 13, 14, 18—26.
100 T,0c. cit., Nr. 22, &

101 L,oc. cit., NT. 23.

102 Loc, cit.,, Nr. 18.

1 Loc; cit., Nr, 13, 18.

104 Loe, cit., Nr. 19, 25, 24.
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— 25 0s6b, w roku 1897 — 46 os6b, w roku 1899 — 22 osoby, w roku
1900 — 8 o0s6b.Wsrod zgloszonych bylo lacznie 31 Polakéw. Wystapity na
listach takie nowe nazwiska, jak Oyczysk, Kreft, Prill, Czarnecki, Lan-
kowski, Kanikowski, - Raschewski Ruttkowski, Modersitzki, Rudzinski,
Chrost. :

Nastepne listy zgloszen  do egzaminu stwierdzono w latach 1903—
—1907195, Na pieciu listach zgloszen o lgcznej liczbie 140 zeglarzy bylo
37 Polakéw. Znajdujemy tam zar6wno nazwiska o wyraznym polskim
brzmieniu, jak tez i inne. Oprdécz powtarzajacych sie nazwisk mozna
wymieni¢ takie, jak Scharmach, Sulewski, Teschke, Lobodowski, Kamke,
Zaremba, Sokolowski, Filtzek, Tokarski, Noetzel, Blaschke, Bleschkow-
ski, Kaszewski, Rusch, Miotke, Dumke, Kunkel, Hinz, Zalewski. Znacz-
na liczba zgloszonych do egzaminu w poczgtkach XX wieku pochodzila
z Gdanska i okolicy, a ponadto pojedyncze osoby z Helu, Siewierzyna,
Gniewu i okolic Kwidzyna.

Przeprowadzona analiza nazwisk os6b przystepujacych do egzamlnow
na stopnie Zeglarskie przed komisjami egzaminacyjnymi w szkole gdan- -
skiej nie wyczerpuje problemu udzialu zywiolu polskiego w zegludze
morskiej na ziemiach zaboru pruskiego. Szersze badania interdyscypli-
narne przy wykorzystaniu réznych zrédet pozwolityby poszerzyé znacz-
nie wiedze na ten temat. _

Przedstawiony material pozwala jednak stwierdzi¢, ze na przestrze-
ni 16 lat wsréd ogélnej liczby zglaszajacych sie do egzaminéw nawiga- .
torskich znajdowatlo sie od 9 do 40% mlodziezy polskiej z pobrzeza gdan-
skiego, a przecietna w badanym okresie wynosi 30% ogélnej liczby zda-
jacych. Biorgc pod uwage niekorzystng sytuacje ludnosci polskiej pod
zaborem pruskim jest to do§¢ znaczny odsetek mlodziezy polskle] wy-
bierajgcej zawdd zeglarza. :

Dzieje ksztalcenia zeglarzy w Gdansku majg obszerng historie. Powo-
lanie do zycia szkoly morskiej w Gdansku poprzedzal dlugi okres, w
ktéorym kwalifikacje zeglarskie zdobywano na: drodze praktycznego
uczestnictwa u boku mistrza-kapitana. W miare narastania zasobu do-
$wiadczenia z dziedziny uprawiania zeglugi morskiej powstala potrze-
ba przekazywania go mlodym adeptom sztuki zeglarskiej w formie
okre$lonego kompéndium wiedzy. Sprawy te byly przedmiotem troski
zrzeszen kapitanéw zeglugi morskiej. Doswiadczeni sternicy i kapita-
nowie, ktorzy ze wzgledu na podeszly wiek lub kalectwo powstale w
wyniku pelnienia stuzby morskiej nie pracowali juz na statkach, orga-
nizowali badz to we wlasnym mieszkaniu, badz tez w siedzibie zrzesze-

105 Loc. cit., Nr. 21.
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nia zeglarzy — domu zeglarza — okresowe ksztalcenie adeptow sztuki
zeglarskiej. '

Poczatek XIX wieku to okres projektow i dyskusji nad powolaniem
do zycia w Gdansku szkoly morskiej ‘ksztalcgcej sternikéw i szyprow.
Potrzeba szkolnego ksztalcenia nawigatoréw wynikala z podejmowania
na szerszg skale zeglugi oceanicznej, stawiajgcej wieksze wymagania do-
wodcom statkow. Koniecza byta tu duza wiedza teoretyczna i umiejetnose
wykorzystania w czasie rejsu nowoczesnyc¢h instrumentéw nawigacyj-
nych. Utworzona w Gdansku szkola nawigacyjna rozwijala nowoczesng
wiedze wsréd miejscowych zeglarzy i przyczynila sie do odbudowania
ich autorytetu w opinii europejskich krajow morskich. Jej rozkwit jest
wynikiem wplywu my$li i praktyki znanych nawigatoréw skandynaw-
skich przenoszacych na teren szkoly wiedze i do$wiadczenie przoduja-
cych krajow morskich Europy.

W wyniku zastoju i zacofania zeglugi gdanskiej wystepujacego wy-
raznie pod koniec XIX i w poczgtkach XX wieku spada zapotrzebowa-
nie na wysokowykwalifikowanych nawigator6w i marynarzy zeglugi
handlowej. Prowadzi to do upadku Szkoty Nawigacyjnej w Gdansku, za-
niedban w programach ksztalcenia i kwalifikacji nauczycielskich. Dzie-
je sie to w tym samym czasie, gdy inne porty niemieckie, a szczegdlnie
Hamburg i Brema, intensywnie rozwijajg przedsiebiorstwa zeglugi dale-
komorskiej i poza dzialajacymi juz szkotami morskimi organizujg doda-
_tkowo inne formy szkolenia zeglarzy, by zapewni¢ sobie zatrudnienie wy-
kwalifikowanych cztonkow zalog.

Regres. zeglugi i szkolnictwa morskiego Gdanska widoczny jest do
konca I wojny S$wiatowej, a dalsze dzieje Gdanska wskazujg, ze i w
okresie miedzywojennym nie uzyskal on znaczacego miejsca wsroéd por-
tow morskich Europy péinocnej.

XEHPBIK ®EPEK

U3 UCTOPUU TITAHLCKOM IIIKOJIBI HABUTATOPOB B IIEPUOJ 1817—1918 rr.
CogepxaHue

Bonpockl MOpexoACTBa 'paccma'rpymanncs B I'mlanbcke yxe B XVII Beke, ogHa-
KO TeopeTudYecKue JIMUCKYCCUMM TOrO0 BpPEeMeHu MpoxoaaT 6e3 yyacTusa NPaKTUKOB.
B TeueHMe IPOAOJIKMUTEJHLHOIO BPEMEHM CaMy MOPEIJIaBaTe M M MX COH3bl BBIABU-
rajm BOIPOCHI HeOOXOAMMBIX KBaau(uKaumi MopelaBaTels, obydyeHus u COBep-
1IIEHCTBOBAHMUS KaJpPOB. BOJIBILIYIO POJb ChIrPajii IOCTAHOBJIEHMS I'JAaHBCKOTO MYHM-
munamureTa. O JeATeNbHOCTM HOBOTO MYHMUMIAJLHOTO coBeTa B 1761 r. cBUAETENb-
CTBYIOT ZiBa JOKyMeHTa Iiexa ¥ COI03a MOPCKMX KalMTAaHOB, IOCBAILEHHbIe Npocpec-
CHOHAJILHOMY OGJIMKY KODMYEro ¥y HeOGXOAMMBIM AJA SK3aMeHa 3HAHUAM M yMEHMAM
6yayuiero moperuiaBaresisa. Kak MoKasplBalOT 5T MaTepuaJbl, 0co60e BHUMAaHue yhe-
JISJIOCH MPAKTUYECKUM yMEHMSAM.
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Cilenyiolllyie IOCTAHOBJIEHMA II0 BONpPOCY KBaaudukaumit MopenaBaTteiieii ObLIU
u3ganbl yxe mnocje pasgenoB Iloaeiy, noxg rocnojactsom Ilpyceun. B 1800 r., mo
uENLIMaTHBe AJMMPAJITEVICKOM KOJIJIernM Obljla OpraHM30BaHa CHeuuajbHasg KOH-
cdepenuus, B KOTOPOIl NPMHAJM ydacTye MNpPeJCTaBUTENM KyIlledyecTBa M Iiexa Kalu-
TaHOB. ITocTaHOBJIeHMA KOH(pepPeHLMM 3HAUMTEJIbHO yBeluMumBaliu TpeGoBaHMA K M-
naM, aobuBalmIMMCs cyAoBoro nateHTa. OZHOBPEMEHHO IUMPUTCS WMAes CO3JAaHUA
B I'lanbcke MOpPEXOAHOM LIKOJbI.

B nepuox 1801—1803 rr. mpeacTraBuTesM IPYCCKMX BJacTeil u ropoja IaHbcka
BeJlyT IIePEeroBOpbI IO 3TOMY BOIpoCcy. B pesyibTaTe IleperoBopos Obu1 paspaboTa
oprauu3auMoHHbN1 npoeKT IIIkoabr M yuebGHble mnporpamMmbl, OAHaAKO peanau3anus
IpOeKTa 3aJep3Kajiacbh M BOIIPOC co3JaHMA MOpPeXOAHOJ INKOJIBI BHOBb BCILIBLI JIMIIb
Iocjie HAIOJIEOHOBCKMX BOJTH.

19 Hosbps 1817 r. B I'nanbcke 6bl1a ocHOBaHa KoposieBCKas HaBUralMOHHad
1IKoJia. B mepBble rofpl CBoero cyluecTBoBaHmsa IlIkoJsia pasMmelniajiack B NepesaHHOM
el ¥ CIeuMaJIbHO IepeobopyAOBaHHOM 3AaHMM KocTeja cB. MakoBa. IlepBeiM au-
PEeKTOpPOM IUKOJbI ObIJI Ha3HayeH IpenojaBaTesb M3 AubToHa nA-p Ludolph Herr-
mann Tobiesen. B opraHmM3anMOHHOM ¥ IIPOTPaMMHOM OTHOLUEHMM JIeATEeJIbHOCTH
IIxonsr GaszupoBana Ha aHrIWICKuMXx obpasuax, nepsble y4eOHMKM M HaBUIALMOH-
Hble Npubopsr Obly BeIMcaHbl M3 AHramyu. O6yyenme B IIIkosie mpojoazxajoch JABa
roja, pas3ZieIeHHbIX Ha 4YeThIpe y4eOHbIX ceMecTpa. Beicokmit paHr mpuzaaBag llIkoie
CoseT, B COCTaB KOTOPOTO BOLIJM MNPEACTaBUTENM TOPOJACKMX BJIACTE M XKuUTeJein
TnaHbcKa.

ITockOJMBbKY He HaIIJOCh COOTBETCTBYIOILIEIO IIPYCCKOrO KaHAMAATa, B IIepPUOJ
1821—1849 IIIkoJy BO3rJaBJAJAM BbIAAION[MECA CKaHAMHABCKME HaBUTaTOPbl —
M. P. Bille, C. S. Lous u E. Direkinck-Holmfeld, a 3arem ronmauzgen, J. Schroeder.
Jmues notoMm aupektTopoMm IIIKoabIt cTas OBIBLIMIT €€ BOCHIMTAHHMK, IIPYCCKMI IION-
nauueni M. F. Albrecht, 3ammmaBmmiz stor moct c¢ 1850 mo 1879 r. JJeATeNBHOCTH
9TUX JIIOZEN HaBcerga Bouyia B mucropuio IIIkonbr HaBuraTopoB. B stoTr mepuon IIIko-
Ja Beja paboTy II0 COBpeMejHBIM yuyeOHBIM NpPOrpamMMaM M IUIMPOKO MCIIOJIb30Baja
ONBIT BeAYIIMX MOPCKMX JepKaB. )

ITo mumimaruse M. P. Bille Ob1ii mOCTPOEHBI HOBBLIE IIKOJbHBIE 3JaHUS M aCTPO-
HoMMuecKasa obcepBaTopusa. IIIkosa moayumja COBPEeMeHHble HaBUTALMOHHbIE WMH-
CTpyMEeHTBhI ¥ npubopel. KypcaHTblI IPOXOAMJIM MOPCKYIO IIPAKTUMKY B €XKeTOJHbIX
UIKOJBbHBIX pericax. Bille BBes TakKe HEKOTOpPbIe OPraHM3alMOHHbIE MI3MEHEHMS IIPO-
yecca obyyeHus MopemnaBaTeieil. B 1ikoJsie ObLIM OPraHM30BaHbI JiBa IIOJYTOAMYHBIX *
KJacca KOPMYMX M IUKUIEPOB. 3aHATUA IPOXOAUIM B 3UMHMII NEPUOA, 4TO IIpHU-
BJIeKajo OO0JbIIOe KOJMYECTBO HOBBIX cJayumiaTteyeit. B uueje 3acayr M. P. Bille
clleiyeT TakXe Ha3BaThb OPraHM3alMIo IIOATOTOBKM IIperojaBaTelieli HaBUTALIMOHHO-
ro JeJa.

C. S. Lous yHu(MUIMPOBaJ CUCTEMY IOATOTOBKM MOpeIljiaBaTelieii Bo Bcen IIpyc-
cun. Ilo ero muummat™iBe B I'IaHbCKe OTKPBIJIACh OATOTOBUTENbHAA IIKOJA MODPe-
nJjiaBaTelieyt KakK IIPUTOTOBUTEJbHBIM KJAcC TIJIaBHOM IUKOJbL. Ilox PpPyKOBOACTBOM
Lous coBeplIeHCTBOBaJUCHL yudebHbIE nporpaMMm, nporpaMMmbl 1o obimm npodpeccuo-
HaJLHBIM IIpeaMeraM ObLIyM IpMBeAEeHbLI B COOTBETCTBME C KOHKPETHBIMM 3ajadaMyu
obyuenusi npodeccun HaBUraToOpa.

BaxXHbIM cOObITMEM ‘B MCTOPMM TJAaHLCKOM IIKOJIBI CTAJI0O IIPeJOCTaBJIeHue B ee
pacnopsizkeHue COBPEMEHHOIO IIKOJbHOro cyiaHa (1843 r.). JupekTopa IUKOJBI —
E. Direkinck-Holmfeld u J. Schroeder — TpOBeNM Ha 9TOM CyJHe DejiCbl K mobe -
peXbAM AMEPMUKY, HUTO JaJi0 BO3MOXKHOCTb O3HAKOMJIEHMA KYPCAHTOB M BBINYCK-
HMUKOB C OCHOBaMM COBPEMEHHOTO MOPEXOJCTBA.

JupexkTop M. F. Albrecht npoaHanm3mMpoBaJj CyLIECTBYIOL[ME IIOJIOKEHUsI OTHO-
curtenbHO oOyuyeHMs MopenJiaBaTeJseii ¥ paspaboran Ha MX OCHOBaHMM T.H. . YCTaB.
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Albrecht 6bI1 OZHMM }3 COaBTOPOB y4YeOHMKA HaBUraumuy, OTPaAZKAIOLIETO ypoaenb
y4e6HOJM IIOATOTOBKM HABMUTaTOPOB BO BTOpoit moyioBmHe XIX Beka. e

B nepuon 1817—1870 rr. mkoJsa HacuuThIBajla, B cpeaHeM, ot 40 mo 70 caymra-
TeJieil Ha KaXKJAOM KypCe M BpPeMeHaMy YMCJIO ZKeJIAIoINMX 3Ha4YMUTEeJIbHO IIPEeBBINIAJIOo
Bo3MoxHocTH IITRONBL Hauunaa ¢ CeMMAECATHIX TOAOB YMUCJIO KYPCAHTOB IOCTOSHHO
cHuxaeTcs — B Hawaje XX Beka OTAeJbHble KYPChbl HAaCHUMTBLIBAIOT BCEro JMIUL I10
HECKOJIbKY YeJIOBEK.

Onnoii- 3 mpuume ynajaxka IIIKoabl HABMraTopoB CTaj 3acCToit U OTCTANIOCTE
TIaHBCKOT0 MOPEXOJCTBA, YTO 3HAYMUTEJHLHO CHM3WJIO CIIPOC HAa KBaJIM@MUIVPOBAHHBIX
HaBuraTopos. OZHOBPEMEHHO C YIAaJKOM TIJJaHbCKOI'0O MOPEXOACTBa IIPOMCXOAUT CTPe-
MUTeJbLHOe pa3BuTHe ramOyprckmx yu OGpeMeHCKuMX IIapOXOJCTB, KOTOPbIE IIPOM3BOLAT.
naﬁop KannduuMpoBaHHbIX YJIEHOB CYJOBBIX SKMUIIaXKeil CPeAM BbIIIYCKHMKOB CIe-
LUMaJbHBIX KyPCOB, OPTaHM3yeMbIX MMM Ha yueOHBIX CyJAax.

Cnenyer TakXKe OTMETUTH HeOJIaronpmATHBIE YCJIOBMUSA, B KOTOPBIX OYYTUINACH
TIOJIAKY, CTPEMAINMECHA IOJIy4YMTh BBICIIME HaBUTalMOHHBIe cTeneHu. Kak cBupeTelb-
CTBYIOT apXMBHBIE MaTepMaJbl SK3aMEHALMOHHBIX KOMMCCUMM 3a mepmox 1880—1907.rr.,
B Cuiy OOIeCTBEHHOrO ¥ SKOHOMMYECKOTO IIPMTECHEHMS CO CTOPOHBI IIPYCCKUX
BJIACTeN, IONAKY, KaK NPaBWjo, He YAOCTauMBaJIUChL 0oJjiee BLICOKMX DPa3pPsAOB.

IlepeBesna Tatbana KnéHnosuu .

HENRYK FIEREK
FROM THE HISTORY OF THE GDANSK SCHOOL OF NAVIGATION
1817—1918

Summary

Sailing has been discussed in Gdansk since the’seventeenth century, it was
however not clocely connected with the environment of seamen. Matters concer-
ning requirements of sailors’ qualifications, their training and improvement of
abilities have for long been of interest to seamen themselves and to their corpo-
rations. They were also regulated by city decrees (Willkiir) prepared by Gdansk
authorities. The new ,Willkiir” of 1761 included two documents of the corporation
‘and the Association of Sea. Captains characterizing the profession of a coxwain
and the scope of knowledge and abilities required of him at examinations. The
documents make it obvious that particular interest was directed at practical expe-
rience.

Consecutive determinations conceming a seaman’s qualifications were prepared
already under during Prussian occupation. The range of requirements of those
applying for coxwains’ patents was increased at a conference in 1800 on the ini-
tiative of the Court of Admiralty and representatives from the circle of merchants
and the guild of captains. The interest in creating a sea school in Gdansk increased
at the same time.

Talks initiated on this subject in the years 1801—1803 resulted in several mee-
tings between the Prussian authorities and city representatives. They yielded an
organizational project and school programs. The project was not realized and the
matter was taken up again after the Napoleonic Wars.

The Royal School of Navigation, located at the beginning at St. Jacob’s Church
adopted for this purpuse, was established in Gdansk on November 19th 1817. Its
first director was Doctor Ludolph Herrmann Tobiesen, a teacher from Altona. He
based the school’s organization conception and the program on patterns of English
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schools and brought the first hand-books and navigation instruments likewise from
England. The Gdansk institution was a two-year ischool which organized courses
in four semesters. The Senate, including representatives from Gdansk authorities
and from the society, elevated the School to a high rank. i

Outstanding navigators from Scandinavia: Michael Petronius Bille, C.S. Lous,
Edward Dirckinck-Holmfeld and J. Schroder, a Dutchman, directed the School in
the years 1821—1849, since Prussia had among its seamén mno suitable candidates
for the director’s post. Only Michael Friedrich ‘Albrecht, a successive director who
managed the School in 1850—1879, a graduate of the Gdansk School, was a Prus-
sian. The period of management of the School by the afore-mentioned directors
was permanently inscribed in the history of the School. Modern teaching programms
based on education conceptions of leading maritime countries were realized in
those years.

M. P. Bille secured appropriate buildings for the School, an astronomical obser-
vatory provided modern equipment and the latest instruments of mavigation. He
also organized annual school cruises to train students in seafaring. He changed
the organization conception of training seamen into semi-annual courses in two
classes: coxwains and skippers. Courses were held in winter months to ensure
a larger -attendance. Bille’s merit has also been the organization of training tea-
chers of mavigation. :

C. S. Lous made the system of training seamen uniform throughout the entire
Prussian State. He created in Gdansk a preparatory mavigation school as an ini-
tial step to the principal school. He improved the teaching program' adapting ge-
neral-professional subjects to requirements of professional and navigation training.

The acquisition of a modern school ship in 1843 represented a memorable event
in the history of the Gdansk School. Directors E. Dirckinck-Holmfeld and J. Schroe-
der organized henceforth cruises reaching the coast of America providing students
and graduates with the opportunity to learn modern sailing principles.

Director M. F. Albrecht arranged rules concerning seamen fraining in the form
of regulations. The navigation text book of which he was a co-author reflects the
standard of navigation training at the Gdansk School in the second half of the
nineteenth century. B

In the years 1817—1870 the School was attended annually by an average of
fourty to seventy students, the number of candidates sometimes exceeded the
possibilities of the School. The mumber of students decreased however steadily
from the 1870’s, there were only a dozen or so students at the School at the be-
ginning of the twentieth century.

The cause of the decline of the Gdansk School of Navigation lay above all
in the stagnation and backwardness of Gdansk seafaring, which decreased comnsi-
derably the demand for qualified navigators. The fall of Gdansk shipping occurred
at the same time when the intensively developing Hamburg and Bremen shipping
enterprises organized additional forms of seamen training on school vessels to
ensure the supply of qualified crew members for their ships.

It should be noted that there existed an unfavourable situation as regards
Poles wanting to obtain navigation degrees. Analyzes of documents of examina-
tion commissions from the years 1880—1907 indicate that Polish youth attained
most frequently only lower mnavigation ranks. This situation was caused by the
social and economic oppression practised i)y Prussian authorities,

Translated by Jan Rudzki



