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1. Geneza polskiej mysli lotniczej

Polska zaczgta organizowaé swoje lotnictwo z resztek sprzetu i personelu pozo-
statego po zaborcach. Niemal bezposrednio po odzyskaniu niepodleglosci znalazia
si¢ w stanie wojny z rewolucyjna Rosja. Lotnictwo nie bylo jeszcze nalezycie zorga-
nizowane, nie mialo wlasnej, wyraznie okreslonej koncepcji uzycia. Opracowywanie
jej od podstaw, w toku dziatan wojennych, w zwiazku z brakiem czasu i profesjona-
listow do prowadzenia badan i uogélnien, nie byto mozliwe.

Bezposrednio po zakonczeniu wojny Polska byla bardzo staba ekonomicznie,
a jej niewielkie lotnictwo musiato by¢ zreorganizowane. Oficjalnie czynniki woj-
skowe nie widziaty jednak specjalnej potrzeby rozwoju tego nowego rodzaju broni.
Wyptywato to z faktu, ze lotnictwo polskie nie odegrato w zasadzie wazniejszej roli
w czasie dziatan na frontach I wojny $wiatowej (poza rozpoznaniem), natomiast
wojska ladowe nie odczuty zbyt dotkliwie dzialalnosci lotnictwa nieprzyjacielskie-
go, ktore w tym czasie rowniez bylo stabe.

Wiedza o lotnictwie, wyniesiona przez oficerow polskich z bytych armii za-
borczych, byta ograniczona. Teoria uzycia lotnictwa Giulio Douheta — autora licz-
nych opracowan i publikacji o tematyce wojskowo-lotniczej — nie zdazyla jeszcze
wowczas dostatecznie si¢ rozprzestrzeni¢, a tam gdzie dotarta, nie znajdowata zbyt
wielkiego poparcia.

Zastosowanie w I wojnie $wiatowej lotnictwa spowodowato rozwdj mysli woj-
skowej zwiazanej z jego uzyciem. Poglady na sposob wykorzystania lotnictwa byty
odmienne w roznych krajach. Gléwna rol¢ odegral rozwoj mysli wojskowej w du-
zych panstwach walczacych z soba w I wojnie swiatowej i bedacych przewidywa-
nymi przeciwnikami w ewentualnej nastgpnej wojnie. Na podstawie koncepcji wy-
korzystania lotnictwa we wszystkich krajach wypracowano zasady przygotowania
tej broni do przysztej wojny, ktore obejmowaty:
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— ustalenie glownych zadan lotnictwa i jego poszczegdlnych rodzajow,
— program zapotrzebowania na poszczegolne rodzaje samolotow,
— przygotowanie rozwoju przemystu lotniczego i jego produkcji.

Podstawowym problemem bylo sprecyzowanie roli lotnictwa w stosunku do in-
nych rodzajéw broni. Zastanawiano si¢, czy lotnictwo mialo spetnia¢ funkcje broni
samodzielnej czy pomocniczej oraz jaka rolg miato odegra¢ w dziataniach wojen-
nych. Czynniki te wptywaty na jego rozwdj ilosciowy.

Sposrod panstw walczacych w I wojnie $wiatowej najsilniejsze lotnictwo 1 naj-
wigksze doswiadczenie w jego uzyciu miaty Niemcy, Francja i Wielka Brytania. Po-
niewaz ocena klgsk wymaga wigcej czasu niz ocena zwycigstw, francuska mysl woj-
skowa wyprzedzila poczatkowo niemiecka w uogolnianiu do$wiadczen z dziatan
lotnictwa w czasie wojny. Pdzniej sytuacja ta zmienila sig.

We Francji, ktora prezentowata w latach migdzywojennych mysl wojskowa raczej
konserwatywna, widziano lotnictwo jako bron defensywna a nie ofensywna. Przewi-
dywano, ze bedzie ono stuzylo do rozpoznania, ostony wojsk ladowych, kierowania
ogniem artylerii oraz do bombardowania odwodéw wojsk przeciwnika na zapleczu.
Dlatego tez w latach dwudziestych zajmowano si¢ we Francji konstrukcja samolotow
rozpoznawczych, mysliwskich i rozpoznawczo-bombowych, a takze bombowych. Nie
konstruowano natomiast samolotow szturmowych i bombowcdéw nurkujacych.

We Wioszech pierwszym, ktéry dostrzegt zasadnicza role, jaka moze odegra¢ lot-
nictwo jako sita uderzeniowa, byt Giulio Douhet. W 1921 r. opublikowat pracg pt. Pa-
nowanie w powietrzu. Przedstawit w niej koncepcje uznajaca lotnictwo za decydujacy
pod wzgledem strategicznym rodzaj sit zbrojnych. Miato ono by¢ zdolne do samodziel-
nego rozstrzygania wyniku wojny przez zatamanie organizacji calej machiny panstwo-
wej. Twierdzil, ze w tym celu powinna by¢ zorganizowana armia powietrzna (sktadajaca
si¢ z 1000 samolotéw zdolnych do udzwigu kilku ton bomb, uzbrojonych w 1-2 dziatka
oraz kilkanascie karabindw maszynowych), ktora nie bytaby podporzadkowana dowod-
cy wojsk ladowych czy marynarki wojennej, lecz oddana do dyspozycji naczelnego do-
wodztwa. Powinna ona by¢ wykorzystywana tylko samodzielnie. Nalezy zauwazy¢, ze
teoria ta rodzila si¢ w atmosferze intensywnych poszukiwan nowych sposobéw prowa-
dzenia przysztej wojny, ktdre pozwolityby uniknaé dhugotrwalych dziatan pozycyjnych,
jak to miato miejsce podczas I wojny $wiatowej. Mozliwos¢ te widziat Douhet w prze-
niesieniu gldwnego cigzaru dziatan w strefe powietrzna.

Koncepcja ta zaktadata, ze lotnictwo bedzie gtowna bronia ofensywna jako $ro-
dek napadu. Zdaniem Douheta w pierwszej kolejnosci nalezy wywalczy¢ panowanie
w powietrzu, co miato by¢ niezbgdnym warunkiem zwycigstwa w przyszlej wojnie.
Zwracal przy tym uwage, ze przewaga ilosciowa w powietrzu wcale nie jest rowno-
znaczna z panowaniem, niemniej jednak moze ona utatwic jego zdobycie. Twierdzit,
Ze w powietrzu przewaga zawsze bedzie nalezata do atakujacego. W zwiazku z tym
postulowal, aby na ladzie i morzu ograniczy¢ si¢ do dziatan obronnych.

Za najpewniejszy rodzaj lotnictwa Douhet uznawat lotnictwo bombowe. Lot-
nictwu mysliwskiemu wyznaczat zadanie eskortowania bombowcoéw. Lotnictwo
rozpoznawcze miato wskazywaé cele do bombardowania. Teoria samodzielnej woj-
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ny powietrznej, jako jedna z odmian teorii wojny blyskawicznej, wyznaczata lot-
nictwu, zgodnie z pogladami Douheta, nie tylko zadanie niszczenia nieprzyjaciel-
skich sit zbrojnych, ale takze potencjatu wojenno-ekonomicznego. Byla to koncep-
cja wyprzedzajaca czas i torujaca droge nowemu podejsciu do roli i zasad wykorzy-
stywania lotnictwa. W niektorych fragmentach byla jednak zbyt teoretyczna. Cho-
ciaz zadne panstwo nie przyjeto tych zasad w petni, wywarly one jednak duzy
wptyw na koncepcje uzycia lotnictwa w wielu krajach oraz na rozwdj lotnictwa
bombowego, w tym strategicznego.

Znaczenie przewagi w powietrzu oraz bombardowan strategicznych zaczgto
w tym czasie docenia¢ w Stanach Zjednoczonych. Duza role w rozwoju koncepcji
ofensywnej uzycia lotnictwa odegral generat William Mitchell, dowddca amerykan-
skiego lotnictwa w Europie podczas 1 wojny $wiatowej, uwazany za wspottworce
teorii wojny powietrznej. Popierat on tez¢ o zasadniczej roli lotnictwa, lecz ograni-
czal jego dziatanie do bombardowan strategicznych. Przewidywal konieczno$é
wsparcia taktycznego wojsk ladowych przez lotnictwo. Przypisywal tez doniosta
rol¢ lotnictwu mysliwskiemu. Dobrze znal problemy taktyczne. Nie uznawal idei
Douheta w sprawie uniwersalnego samolotu, miat tez inne zdanie co do priorytetow
prowadzenia wojny powietrznej. Douhet zaktadat zniszczenie lotnictwa nieprzyja-
ciela na ziemi. Mitchell, powotujac si¢ na doswiadczenia I wojny $wiatowej, twier-
dzil, ze jedyna skuteczna obrong przed atakiem powietrznym jest pokonanie prze-
ciwnika w bitwie powietrznej. Zbiezne byly poglady Douheta i Mitchella dotyczace
przypuszczalnych efektow dywanowych bombardowan lotniczych. Mitchell po-
dzielat takze opini¢ Douheta co do spodziewanego wptywu intensywnych bombar-
dowan na stan moralny ludnos$ci atakowanego kraju. W przeciwienstwie do Douheta,
ktory tworzyl swoje teorie na potrzeby Wioch, Mitchell postulowat wykorzystanie
lotnictwa do samodzielnych dziatan w skali $wiatowe;.

W panstwach matych i $rednich — zaréwno ze wzgledéw ekonomicznych, jak i geo-
strategicznych — nie stawiano sobie zbyt wygorowanych celow w dziedzinie wykorzy-
stania lotnictwa, liczac tam pod tym wzgledem na swych moznych sojusznikow. Stad tez
lotnictwo postrzegano tam na ogo6t jako czynnik wsparcia wojsk ladowych.

W Wielkiej Brytanii bardzo wcze$nie doceniono znaczenie uzycia lotnictwa
w przysztej wojnie oraz realno$¢ koncepcji jego uzycia jako sity uderzeniowej. An-
glicy nie przygotowywali si¢ do roli agresora. Zdawali sobie sprawe, ze moze ich
czekaé zadanie obrony wyspy przed atakiem z powietrza. W zwiazku z tym, uznajac
rolg bombowcow jako $rodka ataku, rozwijali przede wszystkim koncepcje obrony
przeciwlotniczej kraju z zastosowaniem samolotow mysliwskich jako elementu sys-
temu tej obrony. W latach dwudziestych XX w. zwolennikiem pogladéw Douheta
byt generat Hugh Trenchard, dowddca Krolewskiego Korpusu Lotnictwa z 1 wojny
swiatowej. Twierdzit on, Ze najlepsza obrona jest zniszczenie nieprzyjacielskiego
lotnictwa na ziemi. Lotnictwo mysliwskie uwazat za twor tymczasowy, o znaczeniu
pomocniczym, do czasu, gdy lotnictwo bombowe osiagnie poziom rozwoju, przy
ktérym samoloty mysliwskie okaza si¢ zbednym elementem sit powietrznych.
W 1925 r. wyrazit poglad, ze samoloty moga w ciagu jednego dnia zrzuci¢ wigcej
bomb na Londyn niz w okresie czterech lat poprzedniej wojny.
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W Zwiazku Radzieckim gléwnym tworca lotniczej mysli wojskowej w latach
migdzywojennych byt ptk Aleksander Lapczynski. W 1926 r. opublikowat on prace
Taktyka lotnictwa. Doceniat zasadnicza rolg sit powietrznych, w szczegolnosci lot-
nictwa szturmowego, jak réwniez mysliwskiego. Zalecat on stosowanie nastepujacej
zasady: lotnictwo szturmowe mialo stanowi¢ bezposrednie przedtuzenie zasiggu
ognia artylerii, natomiast bombowe powinno zwalcza¢ cele znajdujace si¢ poza za-
siegiem lotnictwa szturmowego. W przeciwienstwie do Douheta sadzit on, ze
zwrotno$¢ samolotu jest wazniejsza w walce powietrznej od sity uzbrojenia. Byt
przeciwnikiem rozpraszania lotnictwa i podkreslal znaczenie jego zesrodkowania na
glownych kierunkach walki. Atak lotnictwa na osrodki przemyshu zbrojeniowego
i linie komunikacyjne przeciwnika uwazatl za rzecz konieczna. Traktowat je jednak
jako dzialania uzupetniajace, nie wywierajace decydujacego wptywu na ostateczny
wynik wojny.

Podsumowujac zagadnienie genezy polskiej koncepcji uzycia lotnictwa, za-
uwazy¢ nalezy, ze zadne z panstw przystgpujacych do dziatan wojennych w I wojnie
Swiatowej nie miato sprecyzowanej doktryny uzycia lotnictwa. Bezposrednio po za-
konczeniu wojny rozwingta si¢, gldwnie na Zachodzie, dyskusja na temat uzycia
lotnictwa wérdd teoretykow wojskowych. Pojawili si¢ optymisci przepowiadajacy
doniosle jego znaczenie w przysztej wojnie. Byli rowniez i pesymisci, podkreslajacy
duze koszty pochtaniane przez lotnictwo, przy niktych efektach jego dziatalnosci.
Jedni wynosili lotnictwo na szczyty, drudzy starali si¢ je zamknaé w waskich ramach
tradycyjnych poje¢ odnoszacych sig¢ do wojsk ladowych lub marynarki wojenne;.

2. Wybrane problemy wykorzystania lotnictwa w miedzywojennej polskiej my-
$li lotniczej

Prekursorem polskiej mysli wojskowej w odniesieniu do problematyki lotniczej
byt organizator Oddziatu Lotniczego na lotnisku w Lublinie w 1919 r., mniej znany
historykom — mjr pilot Jerzy Syrokomla-Syrokomski. Opublikowat on w 1913 r. inte-
resujace studium Platowiec na stuzbie wywiadowczej i jako samodzielna jednostka bo-
jowa. Przewidywal w nim uzycie lotnictwa w przysziej wojnie. Ponadto napisat arty-
kut Lotnictwo jako samodzielny rodzaj broni, ktory ukazal si¢ w zeszycie 11 ,,Bello-
ny”, z listopada 1928 r. Podkreslal w nim rolg lotnictwa w I wojnie §wiatowej. Doty-
czylto to m.in. rozpoznania, zwalczania maszerujacych kolumn przeciwnika oraz walk
powietrznych. Syrokomla-Syrokomski nalezat w skali $wiatowej do prekursoréw teo-
rii 0 nowoczesnych zasadach wykorzystania lotnictwa w dziataniach wojennych.

Polskie wtadze wojskowe po odzyskaniu niepodlegtosci nie przywiazywaty do
teorii uzycia lotnictwa wiasciwej wagi. Poza usankcjonowanym juz rozpoznaniem
i lacznoscia, inne formy jego dziatania byly niedoceniane. Dlatego tez z inicjatywa
w tych sprawach wystgpowali czgsto sami lotnicy.

Pierwszym z nich byl mjr pilot Stanistaw Jasinski — oficer armii austro-wggier-
skiej w latach I wojny $wiatowej, ktory w 1916 r. ukonczyl szkolg obserwatorow
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lotniczych w Wiener-Neustadt. Nastgpnie petnit shuzbg jako obserwator na froncie
rosyjskim i wloskim, a od maja 1918 r. byl pilotem mysliwskim. Wojng zakonczyt
w stopniu porucznika jako dowodca 37. kompanii lotniczej. W listopadzie 1918 r.
wstapit do Wojska Polskiego. Na lotnisku Rakowice pod Krakowem zorganizowat
eskadr¢ wywiadowcza i dowodzil nig do stycznia 1920 r. Nastgpnie w czasie dziatan
wojennych byt dowodca 3. Grupy Lotniczej, zastgpca inspektora Wojsk Lotniczych
i szefem Lotnictwa Polowego Naczelnego Dowodztwa. W 1923 r. ukonczyt Wyzsza
Szkol¢ Wojenna. Od 1925 do wiosny 1928 r. znajdowatl si¢ w rezerwie, nastgpnie
powrocit do czynnej stuzby wojskowej. Byl zastepca dowddey 6. putku lotniczego
we Lwowie, inspektorem wyszkolenia Departamentu Aeronautyki Ministerstwa
Spraw Wojskowych i dowddca 3. Grupy Aeronautycznej w Krakowie. Zginat
10 sierpnia 1932 r. w katastrofie samochodowej. Majac bogate, jak na 6wczesne
czasy, doswiadczenie w dowodzeniu lotnictwem oraz widzac obojgtny stosunek Na-
czelnego Dowodztwa do nowej broni, Jasinski dostrzegal niebezpieczenstwa, jakie
grozity rozwojowi lotnictwa polskiego po odzyskaniu niepodleglosci.

Dnia 27 maja 1921 r. na konferencji starszych oficeréw lotnictwa w dwczesnym
Departamencie Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych wyglosit ob-
szerny referat na temat uzycia lotnictwa w przysztej wojnie. Wydrukowany on zostat
W tym samym roku w postaci broszury pt. Najpilniejsze postulaty polskiego lotnic-
twa wojskowego 1 rozestany w 300 egz. wszystkim starszym oficerom lotnictwa, ge-
neralicji, wtadzom wojskowym i cywilnym. Publikacja ta, chociaz skromna objgto-
sciowo, byla pierwsza w Polsce wnikliwa praca teoretyczng o lotnictwie wojsko-
wym. W pracy, bedacej uogélnieniem doswiadczen najsilniejszych pod wzglgdem
lotniczym panstw, autor uzasadnial, ze tylko lotnictwo samodzielne i silne, majace
swobodg dziatania, bedzie w stanie spetnia¢ pozytywna rol¢ w przyszlej wojnie.

Pierwszy postulat mowil, ze organizacja lotnictwa wojskowego powinna by¢ nie-
zalezna od struktury wojsk ladowych. Rozumiejac trudnosci finansowe panstwa
i brak mozliwos$ci utrzymania przez dluzszy czas wielkich rezerw materialowych
lotnictwa w czasie pokoju, Jasinski, powotujac si¢ na opinie znawcow problematyki
na Zachodzie, wysunat drugi postulat, by istniejace lotnictwo wojskowe zapoczat-
kowalo rozwdj lotnictwa cywilnego. Twierdzil, Zze moze ono, w odrdznieniu od lot-
nictwa wojskowego, nie tylko samo siebie utrzymac, ale dawac takze dochody pan-
stwu. Ponadto powinno sta¢ si¢ rezerwa dla lotnictwa wojskowego. Trzeci postulat
dotyczyt personelu latajacego. Autor uzasadniat, ze w interesie wszystkich rodzajow
broni lezy, by personel latajacy sktadal si¢ z najlepszych oficeréw. Piloci powinni
réwniez zna¢ zasady wspotdziatania z wojskami ladowymi. Reprezentowal jedno-
czes$nie poglad, ze lotnikom nalezy zapewni¢ dobre (lepsze niz w innych rodzajach
broni) warunki stuzby i bytu.

Najciekawsze poglady Jasinskiego, prezentowane w czwartej czgsci pracy, doty-
cza operacyjnego uzycia lotnictwa. Obok postulatu ciagltego §ledzenia sytuacji
i zmian zachodzacych w armii przypuszczalnego przeciwnika, poruszyt wiele pro-
blemoéw o charakterze doktrynalnym. Reprezentowat poglad, ze lotnictwo ma duzo
réznych sposobow samodzielnego operowania i tylko wtedy bedzie efektywne, je-
zeli zostanie zastosowane jako odregbny rodzaj sit zbrojnych, wg stow autora
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— ,,zjednoczona sita zbrojna”. Nie negowal jednak potrzeby wspotdziatania w walce
lotnictwa z wojskami ladowymi i marynarka wojenna.

Samodzielne dziatania lotnictwa, stawiane przez niego na pierwszym miejscu,
miaty na celu niszczenie przemystu, srodkéw komunikacyjnych i sieci kolejowe;.
Aby jednak skutecznie wykona¢ ktorekolwiek z tych zadan, nalezy mie¢ przewage
w powietrzu, przede wszystkim na najwazniejszym operacyjnie odcinku. Powolywat
si¢ na opini¢ brytyjskiego marszatka lotnictwa Hugha Trencharda, ktéry podobnie
jak gen. Douhet twierdzil, ze najlepsza obrong jest zniszczenie nieprzyjacielskiego
lotnictwa na ziemi.

Po omoéwieniu podstawowych zasad uzycia lotnictwa, autor konkluduje, ze Sztab
Generalny Wojsk Ladowych nie jest w stanie opracowac zasad strategii lotnictwa.
Zadanie to, jego zdaniem, moze wykona¢ tylko dowddztwo lotnictwa we wspotpra-
cy z dowodztwem wojsk ladowych. Autor wychodzit z zatozenia, ze 6wczesna igno-
rancja wojskowych w kwestiach znajomosci zasad dziatania lotnictwa mogta spo-
tka¢ sig ze sprzeciwem lotnikow rozumiejacych zasady uzycia tego rodzaju broni.

W ostatniej czgsci pracy Jasinski krytykowal zbyt szczupte programy zajec o te-
matyce lotniczej w szkotach oficerskich i Szkole Sztabu Generalnego. Domagat sig,
aby wyktady z taktyki lotniczej byly traktowane rownorzednie z taktyka pozostatych
rodzajow wojsk. Postulowal takze natychmiastowe opracowanie podrgcznika taktyki
lotniczej. Wskazywat na konieczno$¢ zmiany taktyki i strategii wojsk ladowych,
ktore musza uwzglednic istnienie nowego czynnika, jakim jest lotnictwo.

Praca Jasinskiego napisana zostata rownocze$nie ze wspomniang praca gen.
Douheta Panowanie w powietrzu (ktorej polski autor nie mogt znac), powszechnie
uznawang za pierwsze obszerne studium propagujace teori¢ wojny powietrzne;j.
Koncepcja Jasinskiego dotyczyta wykorzystania lotnictwa do prowadzenia samo-
dzielnych operacji. Lotnictwo, wedtug niego, nie miato samodzielnie realizowa¢
strategicznego celu wojny, lecz operacje lotnicze miaty wspiera¢ dziatania wojsk
ladowych. Jasinski, podobnie jak Douhet, opowiadat si¢ za niezaleznoscia organi-
zacyjna wojsk lotniczych przez utworzenie Ministerstwa Lotnictwa. Poglady pol-
skiego teoretyka, w przeciwienstwie do wloskiego autora, byly bardziej umiarko-
wane, wywazone, sformutowane z punktu widzenia polskich potrzeb i mozliwosci,
zwlaszcza ekonomicznych. Jego zashuga byto to, ze pierwszy potrafit sformutowac
zasady uzycia lotnictwa i starat si¢ skierowa¢ uwagg oficjalnych czynnikéw na
najbardziej palace problemy polskiego lotnictwa wojskowego. Jezeli jednak praca
Douheta przyniosta autorowi §wiatowy rozgtos, to publikacja Jasinskiego odnoto-
wana zostala tylko przez polskich historykéw mysli wojskowe;.

Jasinski byt takze autorem, pomijanego w dotychczasowych opracowaniach, doty-
czacych teoretycznych problemow polskiego lotnictwa wojskowego, cyklu artykutow
pt. Wojna powietrzna, opublikowanych w nr 3, 4 1 5 ,,Przegladu Lotniczego” z 1929 r.
Miaty one charakter komentarza do pogladow teoretycznych za granica.

Autor ten w swych publikacjach, jako pierwszy w Polsce, wprowadzit do termi-
nologii wojskowej pojgcie ,,wojna powietrzna” (pierwszym, ktory zastosowat ten
termin byt Douhet). Uzasadniat, ze wojna powietrzna ma wyrazna przewagg nad la-
dowa i morska. Wyraza si¢ ona w tym, ze lotnictwo jest w stanie, zupehie niezalez-
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nie od sytuacji walczacych ze soba wojsk ladowych lub zmagajacych si¢ na morzach
flot, zaatakowaé bezposrednio wrogie terytorium, ostabi¢ che¢ walki i zdemoralizo-
wac do tego stopnia, ze dotychczasowe wladze zostang obalone lub zmuszone do
zawarcia pokoju. Ewolucja pogladéw Jasinskiego zmierzata w kierunku teorii glo-
szonej przez Douheta.

Mowiac o podobienstwie migdzy Jasinskim a Douhetem w prognozowaniu roli
lotnictwa w przyszlej wojnie, nie mozna nie uwzgledni¢ dzielacych ich réznic. Roz-
nily ich koncepcje wywalczenia przewagi w powietrzu. Douhet opowiadat sig za po-
trzeba bezwzglednego wywalczenia tej przewagi, Jasinski natomiast twierdzit, ze
mozna ja osiagnac tylko w wymiarze lokalnym. Niezaleznie od réznic w pogladach,
a takze stopnia trafnos$ci ich prognoz, mozna obu tych teoretykéw zaliczy¢ do pio-
nierow okreslania nowych, wielkich mozliwosci, jakie moze da¢ lotnictwo przysztej
wojnie.

Powazna rolg w ksztaltowaniu si¢ mysli lotniczej w Polsce odegraty takze re-
gulaminy lotnicze. W wydanym w 1921 r. Regulaminie stuzby polowej po raz pierw-
szy sformutowano pojgcie biernej i czynnej obrony przeciwlotniczej wojsk oraz roz-
poznania lotniczego i wspotdziatania z wojskami ladowymi. Regulamin opierat si¢
na pogladach francuskich. Jego postanowienia okreslaty sposoby dziatan bojowych
lotnictwa: dyzurowanie na lotniskach i w powietrzu, patrolowanie, przechwytywanie
i niszczenie lotnictwa nieprzyjaciela w powietrzu, niszczenie samolotow nieprzyja-
ciela na lotniskach. Najwyzsze wladze wojskowe nie traktowaty jednak powaznie
postanowien regulaminu, pozostajac przy starych koncepcjach wykorzystania lotnic-
twa jedynie do celow rozpoznawczych.

Brak zrozumienia dla problemoéw lotnictwa nie zahamowat staran o nalezne mu
miejsce w doktrynie wojennej. Wyrazem tego byl opracowany przez Departament
Aeronautyki w 1924 r. (takze na podstawie regulaminu francuskiego) Tymczasowy
regulamin formacji lotniczych. Obejmowat on trzy dziaty: 1. Lotnictwo obserwa-
cyjne; II. Lotnictwo mysliwskie; III. Lotnictwo niszczycielskie. Lotnictwo obser-
wacyjne miato by¢ przeznaczone do rozpoznania nieprzyjaciela oraz wspotdziata-
nia z artyleria i piechota. Zadaniem lotnictwa mysliwskiego bylo zapewnienie
swobody dziatania wlasnemu lotnictwu obserwacyjnemu i niszczycielskiemu
przez ochrong przed atakami lotnictwa mys$liwskiego nieprzyjaciela. Lotnictwo
niszczycielskie — skladajace si¢ z dywizjonéw bombardowania dziennego, dywi-
zjonéw bombardowania nocnego i eskadr samodzielnych — mialo si¢ znajdowac
w dyspozycji Naczelnego Wodza, ktory mial je czasowo przydziela¢ do dyspozycji
dowodcy frontu, a nawet armii.

Regulamin podkreslat, ze lotnictwo zawsze dziata w interesie wojsk ladowych.
Nie jest jednak do niego przydzielone, z wyjatkiem czg¢sci lotnictwa obserwacyjne-
go. Pomimo niedostosowania do polskich warunkow, przyczynit si¢ on do szybsze-
go opanowania sprzetu francuskiego, ktory w tym czasie wprowadzany byt do
eskadr, a tym samym do ujednolicenia szkolenia i lepszego wykonywania zadan
w powietrzu. Ogolnikowe sformulowania regulaminu nie zadowalaty dowodcow
lotniczych. Kontynuowano wigc teoretyczne studia dotyczace wypracowania kon-
cepcji uzycia lotnictwa w przysziej wojnie.
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Kolejnym polskim teoretykiem wojskowym, ktory odegrat doniostg rolg w pre-
zentowaniu tematyki lotniczej, byl Sergiusz Abzottowski. Zostal on uznany przez
historykow za wnikliwego teoretyka wojskowego, koncentrujacego uwagg na pro-
blemach lotniczych okresu migdzywojennego.

Sergiusz Abzottowski od 1907 r. stuzyt w armii rosyjskiej, bedac do jesieni 1915
r. oficerem artylerii. Po tym terminie, na wtasna prosbe, zostat przeniesiony do lot-
nictwa. W grudniu 1917 r. Abzoéttowski porzucit shuzbe, zamierzajac wstapi¢ do
formujacych sig polskich oddziatow zbrojnych. W maju 1918 r. wstapit jako ochot-
nik do Armii Polskiej we Francji, a miesiac pdzniej skierowano go do Teoretycznej
Szkoty Lotniczej, a nastgpnie do Szkoty Wyzszego Pilotazu. Do stycznia 1919 r.
pehit stuzbe w 1. Grupie Lotniczej, a nastgpnie zostal przeniesiony do Francuskiej
Misji Lotniczej przy Naczelnym Dowodztwie Armii Polskiej we Francji, gdzie pra-
cowal nad organizacja i rozbudowa lotnictwa polowego. Po powrocie do Polski
w kwietniu 1919 r. uczestniczyt w walkach polsko-ukrainskich.

Glownym jego zadaniem byto zorganizowanie i rozbudowa polskiego lotnictwa.
Jako duzej klasy specjalista przewodniczyt wielu komisjom, ktére badaty mozliwo-
sci zakupu odpowiedniego sprzetu lotniczego. W tym czasie zajmowatl stanowisko
szefa Lotnictwa Polowego, a nastgpnie szefa Sekcji I Organizacyjnej w Departa-
mencie 111 Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych.

W czasie wojny polsko-rosyjskiej w 1920 r. zostat na wiasng prosbe oddelegowany
czasowo do dyspozycji szefa Lotnictwa Frontowego. W lipcu i sierpniu dowodzit
9. eskadra wywiadowcza, sformowana do obrony Warszawy. Po zakonczeniu operacji
warszawskiej Abzohtowski objal obowiazki szefa lotnictwa Frontu Srodkowego.
W 1922 r. ukonczyt roczny Kurs Doskonalenia w Wyzszej Szkole Wojennej. Przydzie-
lono go do Departamentu IV Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych,
gdzie objat stanowisko szefa wydziatu organizacyjnego.

Po podrézy stuzbowej do ZSRR (1922 r.) opracowal ciekawe sprawozdanie
(7.05.1923 1.) o historii lotnictwa rosyjskiego w latach I wojny $wiatowej. Scharak-
teryzowat takze kadre lotnicza ZSRR, twierdzac, iz byli oficerowie carscy stuzacy
w sitach powietrznych sa fachowcami, ktorzy pracuja czgsto z zamitowania do lot-
nictwa, nie wykluczat jednak, ze w czasie wojny wykorzystaja kazda sposobnos¢, by
przej$¢ na strong nieprzyjaciela. Oceniajac jakos¢ radzieckiego lotnictwa stwierdzat,
ze wyszkolenie lotnikow w 1922 r. byto stabe, widzac nastepujace tego przyczyny:
niski poziom inteligencji personelu komunistycznego, nieche¢ do stuzby byltych car-
skich oficerow, oddalenie jednostek od centrum i trudnos$ci komunikacyjne oraz wy-
nikajaca z nich trudnos$¢ kontrolowania, a takze niski stopien wyksztatcenia ogoélno-
wojskowego dowddcoéw wyzszych jednostek. Zwracatl przy tym uwage, ze stan lot-
nictwa radzieckiego systematycznie si¢ poprawiat.

W 1924 r. objat funkcje II inspektora w departamencie IV Zeglugi Powietrzne;j,
a w 1925 r. objat dowodzenie 3. pulkiem lotniczym w Poznaniu. W 1929 r. zostat
przeniesiony do rezerwy, czego powodem byly najprawdopodobniej jego krytyczne
poglady na stan lotnictwa polskiego. Do dnia dzisiejszego trudno jednoznacznie
oceni¢ przyczyny jego zwolnienia z wojska. Byt nadal czynnym wyktadowca histo-
rii, geografii i sztuki operacyjnej lotnictwa w Wyzszej Szkole Wojennej, a brak bez-
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posredniej zalezno$ci od naczelnych wtadz lotniczych jeszcze bardziej wzmogt jego
krytycyzm wobec niedociagnig¢ w polskim lotnictwie.

Po wybuchu II wojny $wiatowej Abzottowski nie zostat powotany do stuzby woj-
skowej. Zginal, zastrzelony przy przekraczaniu linii demarkacyjnej niemiecko-
-radzieckiej w trudnych do wyjasnienia okolicznosciach.

Przejscie w stan spoczynku i wynikajace z tego mozliwosci sprawily, ze Abzottow-
ski rozpoczat ozywiong dziatalno$¢ pisarska. Napisat on okoto 20 prac teoretycznych
o lotnictwie oraz wiele artykuléw, notatek i recenzji drukowanych w ,.Bellonie”,
»Przegladzie Lotniczym”, ,,Przegladzie Morskim” i innych czasopismach. Podejmujac
mysl Jasinskiego o potrzebie upowszechnienia wiedzy, opublikowat w 1923 r. swa
pierwsza prace Taktyka lotnictwa. Byt to pierwszy w Polsce podrecznik taktyki lotni-
czej przeznaczony dla szkét 1 jednostek wojskowych, ktory mial zastapi¢ nie istniejace
jeszcze wowczas regulaminy lotnicze. Opracowany na podstawie obowiazujacych
wowczas regulamindéw francuskich, zawieral wiele oryginalnych sformutowan. Oma-
wiajac zasady ogoélne, Abzottowski podkreslat, ze lotnictwo jest bronia glowna, ma
wlasng taktyke i organizacje. Inne rodzaje broni nie moga walczy¢ bez lotnictwa, jed-
nakze wada lotnictwa jest to, iz jest zalezne od pogody.

Zadania lotnictwa podzielit na dwie grupy: zwiad i taczno$¢ oraz walka z lot-
nictwem nieprzyjaciela i wspotudziat w bitwie ogdlnej. Zgodnie z tym lotnictwo zo-
stato podzielone na nastgpujace rodzaje: mysliwskie — przeznaczone do walki, nisz-
czycielskie — przeznaczone do niszczenia celéw naziemnych i obserwacyjne — stu-
zace do rozpoznania i tacznosci. Pierwsze dwa rodzaje podlegaly naczelnemu do-
wodztwu, ktore moglo je przydzieli¢ do armii lub frontu, trzeci wchodzit organiza-
cyjnie w sktad zwiazkoéw taktycznych i operacyjnych od dywizji wzwyz. W dalszej
czg$ci pracy autor omawial histori¢ rozwoju zadan i taktyke dzialan poszczegolnych
rodzajow lotnictwa, poruszat kwestig lotnisk i organizacji przebazowania oraz za-
opatrzenia, uzupehienia i wyszkolenia. W pracy cytowat tez zachodnioeuropejskich
teoretykow wojskowych, nie wspominat jednak o ksiazce Douheta Panowanie
w powietrzu.

Kolejna praca Abzottowskiego to wydana we wspolpracy z Janem Szczerskim
w Warszawie naktadem Ligi Obrony Powietrznej Panstwa w 1924 lub 1925 r. ksiaz-
ka Lotnictwo w wojnie wspolczesnej. Autor postawil tezg, ze nalezy dazy¢ do roz-
woju lotnictwa samodzielnego, ktore przeznaczone byloby do wykonywania zadan
o charakterze zaczepnym.

Po 1926 r. nastapit zwrot w polskich pogladach na dzialania wojenne. Prze-
widywano, ze Polska bedzie prowadzila obrong nie na liniach ciagtych, jak to zaktadata
doktryna francuska, lecz obrong ruchoma na duzych obszarach przy pomocy matych
stosunkowo sil. Duze znaczenie przypisano manewrom skierowanym na skrzydla i tyty
nieprzyjaciela, ktore mialy kompensowac brak przewagi w sitach i srodkach.

Zmiany w pogladach na dziatania wojenne znalazty odzwierciedlenie w wydanym
w 1931 r., nowoczesnym jak na owe czasy, Regulaminie lotnictwa. Byt on opracowany
calkowicie przez polskich autorow, prezentowal samodzielna polska koncepcjg uzycia
lotnictwa w wojnie. Stanowil rozwinigcie Ogolnej instrukcjii walki z 1931 r.
w odniesieniu do lotnictwa.
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Regulamin podkreslal, Ze dziatania lotnictwa sa $cisle zwiazane z mysla prze-
wodnia dzialan wojsk ladowych. Mozna je prowadzi¢ w zwiazku z dziataniami in-
nych rodzajow broni lub niezaleznie. Celem walki w powietrzu jest uzyskanie swo-
body dziatania wlasnego lotnictwa i utrudnienie dziatania nieprzyjacielowi. Nato-
miast celem walki przeciwko nieprzyjacielowi na ziemi jest wywieranie wptywu na
przebieg toczacej si¢ walki przez wyrzadzenie strat materialnych i moralnych. Za-
warta w regulaminie definicja przewagi powietrznej okreslata, Ze jest to zapewnienie
swobody dziatania wlasnemu lotnictwu przy jednoczesnym pozbawieniu tej swobo-
dy lotnictwa nieprzyjaciela. Jednoczes$nie, bardziej niz w poprzednim regulaminie,
podkreslano, ze posiadanie przewagi w powietrzu w kazdym miejscu i czasie nie
jest mozliwe, nawet przy znacznej przewadze ilosciowej jednego z przeciwnikow.

Regulamin dzielit lotnictwo na liniowe (rozpoznawcze), towarzyszace (wsparcie
i prowadzenie rozpoznania na korzy$¢ zwiazkow operacyjnych piechoty i kawale-
rii), mysliwskie (zapewnienie swobody dziatania wlasnemu lotnictwu nad polem
walki) i bombardujace (niszczenie waznych obiektow nieprzyjaciela). Rozszerzat on
zakres wspoéldziatania z wojskami ladowymi. Przewidywal udzielenie pomocy lot-
nictwu ze strony wojsk ladowych w zakresie przygotowania lotnisk. Zawierat
wzmiankg, ze lotnictwo przedtuza dziatania wlasnej artylerii. Ogodlnie lotnictwo po-
traktowano w nim jako pomocnicza shuzb¢ wojsk ladowych. Regulamin zawiodt
wige oczekiwania lotnikéw na usamodzielnienie tej broni i podniesienie jej do rangi
samodzielnego rodzaju sit zbrojnych.

Regulamin ten stat sig¢ punktem zwrotnym w dalszym rozwoju mysli lotniczo-
-wojskowej w Polsce. Od tej pory, niezaleznie od pogladow powszechnie obowia-
zujacych, zaczgla rozwija¢ si¢ mysl teoretyczna, polegajaca na popularyzowaniu
najnowszych pogladow na lotnictwo.

Regulamin oraz artykuty autorow wspotpracujacych z ,,Przegladem Lotniczym”
w latach trzydziestych ksztattowaly rodzima doktryng lotnicza. Prezentowata ona
poglad, ze lotnictwo bedzie uzyte przede wszystkim do zaspokojenia zapotrzebowa-
nia wojsk ladowych na rozpoznanie lotnicze. Armie miaty otrzymaé¢ minimalne wy-
posazenie w lotnictwo mysliwskie, a dzialania lotnictwa bombowego na ich korzys¢
przewidywane byly jedynie w decydujacych momentach bitwy.

Wydana w 1932 r. praca Abzottowskiego Operacyjne uzycie lotnictwa $wiadczy
o ewolucji pogladéw autora na uzycie lotnictwa. Stanowita ona niejako podsumowanie
jego calego dotychczasowego dorobku teoretycznego. Po wnikliwym przestudiowaniu
wybitnych prac znanych teoretykéw za granica (wiele osobiscie przettumaczyt), probo-
wal na podstawie koncepcji radzieckich, angielskich, niemieckich i czgsciowo tylko
francuskich opracowa¢ zasady operacyjnego uzycia lotnictwa w Polsce, uwzgledniajac
przy tym jego mozliwosci. Cytujac réznych zagranicznych teoretykow piszacych o lot-
nictwie, nie wymienial nazwiska Douheta. Mozna jednak postawi¢ hipoteze, ze znat je-
go poglady i niewielka ich czgs¢ starat si¢ przystosowac do wiasnej teorii.

Abzottowski wyznawat poglad, ze lotnictwo powinno stanowi¢ odrgbny, obok
wojsk ladowych i marynarki wojennej, rodzaj sit zbrojnych. Obiektem dziatan wo-
jennych lotnictwa powinny by¢ miasta i obszary o znaczeniu zywotnym dla prze-
ciwnika. Mozna zatem sadzi¢, ze Abzottowski stat si¢ w pewnym sensie zwolenni-
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kiem wykorzystania lotnictwa do realizacji celow strategicznych. Byl to poglad
zblizony do teorii Douheta. Przewidywat on takze, ze juz w niedalekiej przysztosci
nastapi podziat lotnictwa na flot¢ powietrzna dalekiego zasiggu, lotnictwo ubezpie-
czenia samolotow, lotnictwo rozpoznania i lotnictwo wspolpracujace (przydzielane
wojskom ladowym i marynarce wojennej). Abzottowski, w odréznieniu od Douheta,
dzielit lotnictwo na samodzielne i przeznaczone do wspoétdziatania z innymi rodza-
jami wojsk. Dostrzegat on znaczenie posiadania przez czolowe panstwa $wiata sa-
modzielnych flot powietrznych i przewidywat, Ze przeznaczone one beda do walki
z nieprzyjacielskimi samolotami oraz do niszczenia obiektow wroga i jego wojsk
naziemnych. Flota ta zdobywa¢ bedzie przewage przez staczanie bitwy powietrznej,
a dopiero w wypadku uchylenia si¢ od niej przeciwnika niszczy¢ miala jego samolo-
ty w bazach lotniczych. Byt to wigc poglad rézniacy si¢ od teorii Douheta. Wtoski
teoretyk walke powietrzna jako sposob niszczenia samolotow przeciwnika przewi-
dywat jedynie w pierwszym etapie dziatan.

Znaczne roznice dzielity poglady Abzottowskiego i Douheta na zasady wy-
walczania panowania w powietrzu. Abzottowski byl bliski pogladom Jasinskiego,
sadzit nawet, ze przewaga w powietrzu, a nie panowanie — jak twierdzit Douhet —
moze by¢ tylko ograniczona co do miejsca i czasu. Jego zdaniem, przewagi w po-
wietrzu nie bedzie mozna osiagna¢ majac tylko wigksza niz przeciwnik liczbe samo-
lotow, lecz przez ich wyzszo$¢ techniczna i lepsze wyszkolenie personelu.

Podobnie jak Douhet, Abzottowski opowiadat si¢ za budowa bombowcow cigz-
kich typow, uzbrojonych w armaty i karabiny maszynowe, opancerzonych oraz wy-
posazonych w duza liczbe bomb r6znych typoéw. Taki samolot bombowy miatl z po-
wodzeniem spetnia¢ swe zadania zaréwno podczas prowadzenia walki powietrzne;j,
jak 1 bombardowania obiektow naziemnych.

Doceniajac potrzebg wykorzystania lotnictwa do wykonywania samodzielnych
zadan strategicznych, Abzoltowski, w odréznieniu od Douheta i Jasinskiego, sadzit,
ze nie jest ono zdolne do osiagnigcia strategicznego celu wojny, czyli samodzielnego
pokonania przeciwnika. Sadzit takze, wbrew opinii wielu teoretykéw zachodnioeu-
ropejskich, iz wptyw totalnych bombardowan na ztamanie ducha moralnego ludno-
sci jest watpliwy. Jego zdaniem, do wykonania zadan strategicznych nalezato wy-
dzieli¢ ze sktadu lotnictwa specjalng flot¢ powietrzna, ktéra powinna liczy¢ okoto
50% wszystkich samolotow.

Omawiana praca byla jedynym w Polsce podrgcznikiem sztuki operacyjnej lot-
nictwa. Stanowila ona nie tylko podstawg do szkolenia wyzszych dowodcow i szta-
bow lotniczych, ale jednoczes$nie wskazywata na braki istniejace w lotnictwie pol-
skim i drogi ich przezwycigzania.

Abzottowski zajmowal si¢ takze problematyka obrony powietrznej. W zeszycie
4 ,,Bellony” z 1933 r. ukazat si¢ jego artykut pt. Uwagi ogolne o niebezpieczenstwie
lotniczym i obronie przeciwlotniczej kraju. Zwracat w nim uwagg na to, ze Niemcy
maja juz techniczng, przemystowa, doswiadczalng baz¢ do budowy lotnictwa. Przy-
stapili oni do budowy lotnictwa wspoldziatajacego przede wszystkim z wojskami la-
dowymi — w przeciwienstwie do teorii Douheta. Radziecki przemyst lotniczy oce-
niat natomiast jako stabo rozwinigty. Jego zdaniem jednak stabo$¢ panstw otaczaja-
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cych Zwiazek Radziecki i jego potozenie geograficzne stwarzaja mozliwos¢ prac
nad rozwojem doktryny lotniczej, jak réwniez wzmacniania ilo§ciowego i jako$cio-
wego floty powietrzne;.

Sergiusz Abzottowski dzigki znajomosci jezykéw obcych (rosyjski, francuski,
angielski) $ledzit na biezaco trendy rozwojowe lotnictwa $wiatowego. W prowa-
dzonych rozwazaniach nie ograniczat si¢ tylko do spraw lotniczych, ale zajmowat
si¢ takze obrona przeciwlotnicza, a nawet zasadami uzycia desantdw po-
wietrznych. Stale przypominal o zagrozeniu lotniczym Polski, zwiazanym z duza
rozciaglo$cig granic. Prace jego studiowane byty w Zwiazku Radzieckim, Niem-
czech 1 Francji.

Oceniajac dorobek tego teoretyka nalezy stwierdzi¢, ze mimo poczatkowego ko-
rzystania z dorobku francuskiej doktryny lotniczej, co jest widoczne do potowy lat
dwudziestych, a w nastgpnych latach opierania si¢ na pogladach Douheta, prace Ab-
zo6ttowskiego wniosty wiele nowych tresci do koncepcji wykorzystania lotnictwa
polskiego w przysziej wojnie. Abzottowski nalezat do tych teoretykow wojskowych,
ktérzy dopuszczali jedynie mozliwos¢ prowadzenia przez lotnictwo samodzielnych
operacji strategicznych, nie twierdzit natomiast, ze moze ono samodzielnie decydo-
wac¢ o wyniku wojny. Widzial potrzebe posiadania specjalnie wydzielonego lotnic-
twa, ktore prowadzitoby walke na korzys¢ wojsk ladowych i marynarki wojenne;.
Byt on jednym z niewielu polskich teoretykéw konsekwentnie opowiadajacych si¢
za rozwojem iloSciowym 1 jako$Sciowym lotnictwa, za wykorzystywaniem go do
dziatan samodzielnych. Poglady Abzottowskiego mogty stanowi¢ cenne wskazowki
dotyczace organizacji przygotowania do dzialan bojowych i wykorzystania w walce
lotnictwa. Niestety, jego postulaty nie doczekaty si¢ uwzglednienia w oficjalnej pol-
skiej doktrynie wojennej. Dorobek teoretyczny, odwaga w gloszeniu swych tez spra-
wity, iz Sergiusz Abzoéltowski jest zaliczany do czotowki polskich teoretykdéw woj-
skowych okresu migdzywojennego.

Wisréd teoretykdow zajmujacych si¢ przewidywaniem charakteru przysziej wojny,
z uwzglednieniem dziatan lotnictwa, szczegodlne miejsce zajmuje Wiadystaw Sikor-
ski. Byt on zwolennikiem unowocze$nienia armii, a zwlaszcza jej zmotoryzowania
oraz wyposazenia w silne lotnictwo i1 bron pancerna. Wyrazem wielkiej wagi przy-
wiazywanej do lotnictwa byt jego memoriat opracowany w lutym, a uzupetniony
w kwietniu 1926 ., pt. Uwagi o stanie armii. Domagal si¢ w nim przeznaczenia od-
powiednich $rodkéw na rozbudowe lotnictwa.

Wydana w osiem lat pdzniej ksiazka gen. Sikorskiego pt. Przyszla wojna stano-
wita dalsze rozwinigcie tezy o konieczno$ci posiadania silnego lotnictwa. Oceniajac
teori¢ Douheta, Sikorski nie widzial mozliwosci jej zastosowania w warunkach pol-
skich, postulowal jednak konieczno$¢ uwzglednienia rosnacych mozliwosci lotnic-
twa w przygotowaniach obronnych kraju. Krytycznie ustosunkowat si¢ do tej teorii,
dajac wtlasna wyktadnie pogladow dotyczacych roli lotnictwa w przysziej wojnie.
Twierdzil, ze teoria wojny powietrznej moze znalez¢ zastosowanie w specyficznych
warunkach, zwlaszcza geograficznych (mogta dotyczy¢ np. Wioch), a nie w skali
globalnej. Uwazat, ze w wojnie powietrznej nie ma zadnych szans na realizacje
wytyczonych celéw strategicznych. Stat on na stanowisku, ze kazde panstwo po-
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winno wypracowac koncepcj¢ prowadzenia wojny, opierajac si¢ na demograficznych
i ekonomicznych mozliwosciach.

Doceniajac znaczenie lotnictwa, Sikorski twierdzit, ze bedzie ono stanowito
»bron nadajqcq si¢ zarowno w ataku, jak i w obronie”. Dlatego tez bgdzie moglo
wykonywac rozne zadania, od zwalczania przemyshu, transportu i lotnictwa nieprzy-
jaciela, poprzez niszczenie jego wojsk i rozpoznanie na polu walki i zapleczu oraz
ostong, az do przewozu wojsk transportem powietrznym.

Aby lotnictwo mogto odegra¢ swoja role w warunkach wojny, powinno, zdaniem
Sikorskiego, juz w czasie pokoju by¢ w statej gotowosci do dziatan i mie¢ stan zbli-
zony do wojennego. Z ogolnego stanu posiadanego sprz¢tu lotniczego 2/3 powinno
by¢ gotowe do natychmiastowego uzycia, natomiast pozostala czg$¢ winna by¢
zmagazynowana i stuzy¢ do pokrycia strat, dopdki nie zostanie rozpoczgta masowa
wojenna produkcja samolotow. Dostrzegal rowniez problematyke rozpoznania lotni-
czego. Twierdzit, ze zwiad lotniczy przeprowadzany na dalekie odlegloéci zastapi
dziatania zwiadowcze kawalerii.

Gen. Sikorski wyznawat poglad, ze calkowite panowanie w powietrzu begdzie
w przyszlej wojnie niemozliwe, zawsze bowiem pewna liczba samolotow prze-
ciwnika zdota przedrze¢ si¢ nad terytorium drugiej strony. Dlatego tez ostona wojsk
bedzie tylko potowiczna. Uwazal natomiast za mozliwa, a nawet konieczna walke
0 przewage w powietrzu. Bez jej uzyskania w pierwszej fazie wojny dokonanie mo-
bilizacji i koncentracji sit zbrojnych natrafitoby na tak wielkie przeszkody, ze dalszy
przebieg wojny moglby przyja¢ kierunek nieobliczalny i grozny.

Ostateczna krystalizacja pogladéw Sikorskiego dotyczacych podstawowych za-
lozen zasad uzycia lotnictwa w przyszlej wojnie nastapita w potowie 1935 r. Wy-
znawatl on poglad, ze nalezy tworzy¢ niezalezne armie powietrzne, nie przeznaczone
jednak do samodzielnych zadan strategicznych ale raczej do wspotdziatania z woj-
skami ladowymi.

Prezentowane przez Sikorskiego poglady wskazuja, ze byt on wnikliwym ob-
serwatorem kierunkéw rozwojowych lotnictwa obu wielkich sasiadéw, jak rowniez
Francji 1 Wielkiej Brytanii. Uwazajac Zwiazek Radziecki za jednego z wrogoéw Pol-
ski, nie kryt jednak podziwu dla jego osiagnig¢ w dziedzinie wyszkolenia pilotow.
Z duzym niepokojem obserwowat rozwdj lotnictwa III Rzeszy. Sojusz wojskowy
Polski z Francja inspirowat go do obserwowania wszelkich zmian zachodzacych
w sitach zbrojnych tego panstwa. Zainteresowanie lotnictwem Wielkiej Brytanii
wynikato natomiast z mocarstwowej pozycji tego panstwa w Europie.

W drugiej potowie lat trzydziestych spojrzenie Sikorskiego na rolg lotnictwa
w przyszlej wojnie ulegato modyfikacji. Na ten proces wywarly wptyw toczace si¢
wojny lokalne, zwlaszcza wlosko-abisynska (1935-1936). Uwazat on, ze na froncie
afrykanskim Wtosi nie mieli mozliwosci praktycznego sprawdzenia teorii Douheta,
poniewaz posiadali bezwzgledng przewage w powietrzu. Ponadto Abisynia nie
miata duzych obiektéw strategicznych nadajacych si¢ do bombardowania, zgodnie
z zalozeniami teorii wojny powietrzne;.

Wyciagajac wnioski z dziatan bojowych w wojnach lokalnych, zwlaszcza
w wojnie wlosko-abisynskiej, Sikorski przewidywal, ze w przyszlej wojnie lot-
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nictwo odegra jeszcze wigksza rolg, bowiem bedzie to wojna o wymiarze $wia-
towym. Z niepokojem $ledzit wpltyw wojen lokalnych na zmiany dokonywane
w lotnictwie niemieckim. W wojnie domowej w Hiszpanii w latach 1936-1939
uczestniczyty niemieckie eskadry Legionu ,,Condor”, w ktdérych przetestowano naj-
nowsze egzemplarze sprzgtu lotniczego.

Przewidujac wzrost roli lotnictwa, Sikorski twierdzit zarazem, ze w przyszlej
wojnie bedzie ono ponosi¢ olbrzymie straty, bedace rezultatem dzialania artylerii
przeciwlotniczej i lotnictwa mysliwskiego.

Kolejnym teoretykiem wojskowym byt Stefan Mossor. W 1938 r. opublikowat on
prace Sztuka wojenna w warunkach nowoczesnej wojny. Przeprowadzit w niej
szczegodtowa analiz¢ dziatan bojowych. Doszedt do wniosku, Zze w przysziej wojnie
lotnictwo bedzie wspierato armie walczace na ziemi oraz bedzie wykonywalo ,,ope-
racyjne zadania bojowe”. Twierdzil, ze aby zadania te mozna bylo wykona¢, lotnic-
two powinno by¢ zorganizowane, na wzor innych panstw, w wielkie jednostki zto-
zone ze wszystkich bojowych typow swej broni. Tylko takie zwiazki, jednolicie
dowodzone w powietrzu, mogly skutecznie niszczy¢ najwazniejsze cele o znaczeniu
militarnym w kraju przeciwnika.

Obok Jasinskiego, Abzoltowskiego, Sikorskiego i Mossora z koncepcjami wyko-
rzystania lotnictwa w przyszlej wojnie wystgpowali takze inni autorzy, nie zawsze
wywodzacy si¢ z kregéw lotniczych. Problematyka dziatan lotnictwa o charakterze
strategicznym zajmowat si¢ Camilo Perini, dowodca 6. putku lotniczego w latach
1925-1929. W 1929 r. opracowat on studium pt. Cele i mozliwosci napadow naszego
lotnictwa w ewentualnej przysziej wojnie, ktore przestat do zastepcy szefa Sztabu
Gloéwnego i do Departamentu Lotnictwa. Przedstawit w nim poglad, ze tylko so-
jusznicze dziatania powietrzne moga zapewni¢ powodzenie w wojnie z Niemcami
(obok Polski mialyby wzia¢ w nich udzial Francja, Czechoslowacja i ewentualnie
Wielka Brytania).

W 1932 r. opublikowat on pracg Potega broni lotniczej, w ktorej rozszerzyt kon-
cepcje dotyczace zadan lotnictwa w organizacji samodzielnych operacji strategicz-
nych. Opowiadat si¢ za uzyciem lotnictwa w sposob zmasowany. Byloby wowczas
zdolne do uderzenia, zaleznie od potrzeb, na cele strategiczne, na sity ladowe lub
morskie przeciwnika. Ponadto w ,,Przegladzie Lotniczym” nr 3-4 z 1937 r. Perini
zamie$cit artykut Jeszcze o doktrynie sit powietrznych. Przedstawit w nim charakte-
rystyke lotnictwa francuskiego, rosyjskiego, wiloskiego i niemieckiego. Zwrdcit
uwagg, ze niemieckie regulaminy lotnicze oparte byly na do$wiadczeniach wybit-
nych pilotow z I wojny §wiatowe;.

W 1929 r. do dyskusji o strategicznych koncepcjach uzycia lotnictwa w przysztej
wojnie wlaczyl si¢ oficer artylerii przeciwlotniczej Aleksander Kedzior. Opubliko-
wal on w zeszycie 2 ,Bellony” z 1929 r. artykut Polityka lotnicza. Przedstawit
w nim zasadnicze czynniki w polityce lotniczej Anglii, Stanéw Zjednoczonych,
Francji i Wloch. Byt on zdecydowanym zwolennikiem sformowania lotnictwa prze-
znaczonego do prowadzenia dziatan ofensywnych, a wigc lotnictwa bombowego
dalekiego zasiggu.
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Studia nad koncepcjami uzycia lotnictwa prowadzone byly takze w Wyzszej
Szkole Wojennej. Aleksander Romeyko, wyktadowca w tej uczelni, zajmowat sig
przede wszystkim taktyka lotnicza. W ,,Przegladzie Lotniczym” nr 1 z 1929 r. ukazat
si¢ jego artykul Wspdipraca lotnictwa z kawaleriq podczas zagonow. Twierdzil
w nim, ze dla dziatan kawalerii niezbgdne jest wsparcie eskadr lotniczych. Powinny
one by¢ wyposazone w samoloty zdolne do wspotpracy z kawaleria. W 1932 r. uka-
zala si¢ jego ksiazka Tuktyka lotnictwa. Byta ona zbiorem wykladow wygtoszonych
w tej uczelni. Ksiazka nie wykraczala w zasadzie poza ramy regulaminow lotni-
czych i oficjalnie przyjetych w Polsce pogladow na dziatania lotnictwa. Rownocze-
$nie, wraz z mjr. dypl. obs. inz. Julianem Piaseckim, Romeyko opracowal w tym
samym roku Zbior przykladow taktycznych dla lotnictwa. W 1936 r. Romeyko wydat
ponownie Taktyke lotnictwa, bedaca podrecznikiem w Wyzszej Szkole Lotnicze;j.

Powazna rolg w rozwoju polskiej mysli lotniczej odegrata Wyzsza Szkota Lotni-
cza utworzona w 1933 r. przy Wyzszej Szkole Wojennej. Byla ona jedyna w zasa-
dzie kuznia polskiej lotniczej mysli operacyjnej, bowiem 6wczesny Departament
Lotnictwa nie miat zadnych komoérek zajmujacych si¢ ta problematyka. Uczelnia ta
przejeta dziatalno$¢ katedry lotniczej WSWoj. Szkolita rocznie okoto 30 oficerow
lotnictwa na jednorocznym kursie, przekazujac im aktualne wiadomosci z zakresu
taktyki i operacyjnego uzycia lotnictwa.

Problematyka lotnictwa szturmowego, jako jeden z nielicznych, zajal si¢ Jozef
Skibinski. W ,,Przegladzie Lotniczym” nr 7 z 1937 r. opublikowal artykut Lotnictwo
szturmowe czy uniwersalne. Zwrdcit w nim uwage na potrzebg wyodrgbnienia lot-
nictwa szturmowego jako najbardziej zaczepnego wsrod wszystkich rodzajow lot-
nictwa.

Teoretykiem, ktory zabierat glos w sprawie mozliwosci wykorzystania lotnictwa
do wykonywania zadan strategicznych, byt rowniez Tadeusz Zakrzewski, oficer
Sztabu Gtéwnego na poczatku lat trzydziestych. Opublikowal on w 1938 r. prace
Organizowanie sily zbrojnej w panstwie. Dostrzegal zarbwno wzrastajaca rolg lot-
nictwa, jak tez fakt, ze duzego znaczenia zaczgto nabiera¢ lotnictwo bombowe dale-
kiego zasiggu. Pomimo duzej trafno$ci gloszonych przez niego pogladow, nie byty
one spopularyzowane, dlatego autor ten znany w okresie migdzywojennym i nie jest
przez wspotczesnych odpowiednio doceniany.

W ,,Przegladzie Lotniczym” nr 1 z 1938 r. Olgierd Tuskiewicz — dowodca lotnic-
twa Armii ,,Karpaty” z 1939 r. — opublikowatl artykul Rozwazania nad doktryng
Douheta, ktorej byt on zdecydowanym oponentem. Twierdzil, Ze nawet najpotez-
niejszych panstw $wiata nie bedzie sta¢ na tak liczne lotnictwo, o jakim pisal
Doubhet.

Adam Kurowski — od 1931 r. wyktadowca w WSWoj. — opublikowal w ,,Prze-
gladzie Lotniczym” nr 9 z 1938 r. artykut Zmierzch wspotpracy lotnictwa z piechotq.
Przedstawil w nim wady zastosowania samolotu do wspotpracy z piechota na pod-
stawie wnioskow z ¢wiczen. Zaliczyt do nich m.in. zbyt wygérowane zadania sta-
wiane zalodze samolotu. Podkreslal, ze sama idea wspotpracy z piechota powstata
w warunkach wojny pozycyjnej. Autor przedstawit wnioski uzasadniajace zmierzch
wspotpracy lotnictwa z piechota na dotychczasowych zasadach. Twierdzil, ze po-
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winna ona wynika¢ z przysztych zadan oraz ze pierwszenstwo powinny mie¢ poda-
wane przez samolot wiadomosci o broni pancernej przeciwnika.

W lipcu 1938 r. w krggach naukowych Wyzszej Szkoly Lotniczej opracowany
zostat Memorial Sztabu Lotniczego do Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa.
Autorzy postulowali rozbudowe i usamodzielnienie lotnictwa oraz podniesienie ja-
kosci sprzgtu. Miato to zmniejszy¢ dysproporcje w stosunku do lotnictwa niemiec-
kiego i radzieckiego. Dokument ten stanowit podstawg propozycji gen. dyw. Jozefa
Zajaca i decyzji Generalnego Inspektora Sit Zbrojnych z 25.02.1939 r., dotyczacej
podniesienia gotowos$ci bojowej i perspektyw rozwoju lotnictwa polskiego do roku
1942 (lotnictwo mialo sig sktada¢ z 30 eskadr mysliwskich, 15 poscigowych oraz 22
eskadr lekkich bombowcow i rozpoznawczych). Nie wptyneto to na zasadnicza
zmiang koncepcji wykorzystania lotnictwa. Nadal dominowaty zadania pomocnicze
w stosunku do wojsk ladowych. Poczynione jednak zostaty proby ujednolicenia do-
wodzenia lotnictwem i OPL, zmiany proporcji na rzecz priorytetu lotnictwa mysliw-
skiego 1 wsparcia wojsk ladowych oraz organizowania wyzszych zwiazkoéw lotnic-
twa dyspozycyjnego.

Pierwszym sygnatem alarmowym wskazujacym, ze lotnictwo nie bylo przy-
gotowane do wojny, byt konflikt na Zaolziu w 1938 r. Chociaz nie prowadzono
wowczas dzialan bojowych, zauwazono braki w dziedzinie dowodzenia, przebazo-
wania, zaopatrzenia 1 sprawnosci sprzgtu. Bylo to sygnalem do przyspieszenia
zmian, majacych na celu wzmocnienie lotnictwa w obliczu realnego juz niebezpie-
czenstwa wojennego.

W tym samym roku przystapiono do prac nad projektem nowego regulaminu lotnic-
twa. Projekt zawierat rozdzialy poswigcone ogolnej charakterystyce lotnictwa, jego or-
ganizacji, warunkom dziatania lotnictwa w polu, jednostek w powietrzu i ich szykow,
walce, przesunigciu jednostek lotnictwa oraz ich zaopatrywaniu i ewakuacji. W doku-
mencie tym proponowano wprowadzenie nastgpujacych rodzajow lotnictwa: rozpo-
znawczego, bombowego, mysliwskiego, poscigowego i tacznikowego. Przewidywano
uzycie lotnictwa poscigowego do bombardowania nurkowego. Regulamin nie okreslat
jednak doktadnie, jakie obiekty mialy by¢ bombardowane. Nalezy sadzi¢, ze lotnictwo
poscigowe mogto by¢ uzyte do bezposrednich dziatan na korzys$¢ wojsk ladowych.

W przededniu drugiej wojny $wiatowej Adam Kurowski opublikowat w ,,Prze-
gladzie Lotniczym” nr 6 z 1939 r. artykul pt. Operacyjne uzycie lotnictwa samo-
dzielnego. Zastanawial si¢ w nim nad koncepcja wykorzystania lotnictwa. Widzial
potrzebg skoncentrowania wysitku wszystkich trzech rodzajow sit zbrojnych. Do-
puszczat takze wariant uzycia lotnictwa do samodzielnych dzialan strategicznych.

Eugeniusz Wyrwicki, dowddca 113. eskadry mysliwskiej, opublikowal
w ,,Przegladzie Lotniczym” nr 4 z 1939 r. artykul pt. Lotnictwo mysliwskie w bi-
twie wspoiczesnej. Stwierdzil w nim, ze dziatania lotnictwa mysliwskiego sa $cisle
zwiazane ze sposobem dziatan wojsk ladowych. Uzycie lotnictwa mysliwskiego —
jego zdaniem — zalezalo od doktryny prowadzenia wojny. Reprezentowat poglad,
ze lotnictwo mys$liwskie nie dziala wedtug jednego schematu, poniewaz nigdzie
nie ma takich samych warunkow. Zasady jego uzycia to zbior dos§wiadczen. Nale-
zy rowniez stosowac zasady nowe, jakie odpowiadaja potrzebom chwili. Wyrwicki
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znany jest rowniez z wypracowania koncepcji uzycia lotnictwa mysliwskiego do
obrony powietrznej kraju.

Odzwierciedleniem pogladow na wykorzystanie lotnictwa, prezentowanych
przez najwyzsze wiladze wojskowe, byly zatozenia dotyczace jego uzycia, opra-
cowane bezposrednio przed rozpoczgciem Il wojny $wiatowej. W marcu 1939 r.,
powstaty 4.11.1937 r. dziesigcioosobowy Sztab Lotniczy przy Sztabie Gtownym
(faktycznie rozpoczat dziatalno§¢ dopiero w marcu 1938 r.), opracowal podziat lot-
nictwa, a 28 lipca wydat Ogolne wytyczne uzycia lotnictwa. Obowiazujaca koncep-
cja uzycia lotnictwa przewidywala wydzielenie okreslonej liczby samolotow z pul-
koéw lotniczych 1 wlaczenie ich na czas wojny w sktad zwiazkdéw operacyjnych (ar-
mii) wojsk ladowych. Rozwiazania takie stosowano wowczas w wielu krajach.

Dokumenty te byly wyktadnia polskiej doktryny wojennej w odniesieniu do lot-
nictwa. Przewidywaty one oddanie okoto 60% lotnictwa armiom ogdlno wojsko-
wym, przez co zamierzano zaspokoi¢ zaledwie minimalne potrzeby, z pozostalej
czesci utworzenie Brygady Bombowej i Brygady Poscigowe;j, jako jednostek dyspo-
zycyjnych Naczelnego Wodza. Podziat wszystkich sit lotniczych na lotnictwo armij-
ne i dyspozycyjne stanowit kompromis mi¢dzy dazeniem do samodzielnych dziatan
lotniczych (operacyjnego uzycia lotnictwa) a chgcia zatrzymania lotnictwa jedynie
do wykonania zadan towarzyszacych na korzy$¢ wojsk ladowych. Wytyczne uzycia
lotnictwa nakazywaty dowddcom dysponujacym lotnictwem oszczedzanie go 1 wy-
korzystywanie tylko w najistotniejszych okresach walki. Podkreslaty konieczno$¢
maskowania lotnisk jako podstawowego warunku uchronienia si¢ przed stratami na
ziemi. Dokument ten potwierdzat okreslone we wspomnianym Regulaminie lotnic-
twa z 1931 r. glowne zadania rodzajow lotnictwa oraz precyzowat zamiar uzycia ich
W wojnie.

Omawiajac koncepcje uzycia lotnictwa w okresie migdzywojennym, nie mozna
pominaé wptywu na rozwoj mysli lotniczej Wydziatu Studiow Departamentu Lot-
nictwa oraz Oddziatu II Sztabu Gtéwnego. W drugiej potowie lat trzydziestych ko-
morka ta, liczaca 4-5 oficeréw, prowadzita badania nad sytuacja lotnictwa w innych
panstwach, gtoéwnie w Zwiazku Radzieckim. W 1934 r. Wydzial Studiow przettuma-
czyl na jezyk polski m.in. wspomniana pozycjg radzieckiej literatury lotniczej Alek-
sandra Lapczynskiego Taktyka lotnictwa. Analizujac wzrost potegi lotniczej Nie-
miec hitlerowskich, komorka ta gtownie opierata si¢ na wiadomos$ciach zebranych
przez Oddziat Il Sztabu Gtéwnego.

Podsumowujac dorobek polskiej mysli lotniczej zauwazy¢ nalezy, ze koncepcje te
wywodzily si¢ z dwoch Zrodet: francuskiej doktryny lotniczej wypracowanej w toku
I wojny $wiatowej oraz z wilasnych doswiadczen lotniczych w wojnie polsko-
-rosyjskiej 1920 r., podczas ktorej decydujaca rolg odegrata piechota i kawaleria. Nale-
zy jednak zauwazy¢, ze polskie koncepcje uzycia lotnictwa, podobnie jak cata doktryna
wojenna w latach dwudziestych, nie byty kopia doktryny francuskiej, lecz tworem wia-
snym. Chociaz na wzorach francuskich opieralo si¢ szkolnictwo, regulaminy i instruk-
cje, to ostatecznic w Polsce opowiedziano si¢ za koncepcja wojny manewrowej,
a z doktryny francuskiej zaczerpnigto ide¢ wojny wszechobejmujacej. Przyjgto zato-
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zenie, ze ani doswiadczen z pozycyjnej wojny swiatowej, ani z polsko-rosyjskiej woj-
ny ruchomej z 1920 r. nie mozna przyjac¢ bez modyfikacji za wzor przysztych dziatan.

Poglady dotyczace organizacji i wykorzystania lotnictwa powstawaly i rozwijaly
si¢ w dwoch osrodkach. Tworzyly je naczelne wladze lotnicze, ktore wraz z teorety-
kami dazyty do wyodrgbnienia lotnictwa jako rodzaju sit zbrojnych. Nie mialy one
w kierownictwie sit zbrojnych swego rzecznika, mogacego przeforsowac niezbgdne
koncepcje 1 programy. O koncepcjach wykorzystania lotnictwa decydowaly jednak
naczelne wiladze wojskowe z Generalnym Inspektoratem Sit Zbrojnych i Sztabem
Gléwnym na czele. Wiadze dazyty raczej do wykorzystania lotnictwa jako stuzby po-
mocniczej.

Po 1926 1. nieche¢ Jozefa Pitsudskiego do rozwoju broni technicznych wywarta
negatywny wptyw na koncepcje uzycia lotnictwa w przysztej wojnie. Darzyt on lot-
nictwo pelnym zaufaniem tylko jako skuteczne narzedzie rozpoznania i taczno$ci
($wiadcza o tym wytyczne GISZ z 13.10.1926 r., ktdére zaciazyty na kierunku rozbu-
dowy lotnictwa). Nie dostrzegal on lotnictwa jako sily bojowej, ktora moglaby za-
wazy¢ na wyniku wojny, operacji lub bitwy. Dopiero w drugiej potowie lat trzydzie-
stych powstat klimat sprzyjajacy krytyczniejszemu spojrzeniu na stan i rol¢ lotnic-
twa polskiego.

Teoretyczna mysl lotnicza wyprzedzata niejednokrotnie oficjalne poglady na
uzycie lotnictwa. Osiagnigciem polskich teoretykow bylo to, ze $ledzac dorobek
mysli $wiatowej nie usitowali go bezkrytycznie powiela¢. Tworzyli wilasne, chociaz
nie zawsze doskonate ale oryginalne, koncepcje wykorzystania lotnictwa do celow
strategicznych. Charakteryzowaty si¢ one duzym zréznicowaniem, od skrajnych (Ja-
sinski), poprzez umiarkowane (Sikorski, Abzottowski, Perini) do zachowawczych
(Kedzior, Kurowski). Zréznicowane byty rowniez koncepcje dotyczace wspotdzia-
fania lotnictwa z wojskami ladowymi. Poglady polskich teoretykéw uwzgledniaty
przede wszystkim realne warunki i mozliwosci kraju oraz aktualny stan lotnictwa
polskiego. Sytuacja ekonomiczna Polski wywierala negatywny wplyw na rozwoj
koncepcji wykorzystania lotnictwa w przysziej wojnie. Polscy teoretycy domagali
si¢ uznania lotnictwa za samodzielny rodzaj sit zbrojnych. Widzieli koniecznos¢ je-
go specjalizacji wedlug rodzajow. Zwracali uwage na szkodliwo$¢ tworzenia lotnic-
twa liniowego, majacego spetnia¢ wszystkie zadania oraz lotnictwa towarzyszacego,
przemianowanego nastgpnie na obserwacyjne.

W okresie migdzywojennym nie opracowano oficjalnego dokumentu nor-
matywnego dotyczacego doktryny lotniczej — obowiazujacej koncepcji uzycia lot-
nictwa w konflikcie zbrojnym. Natomiast dokumenty operacyjne, organizacyjne
i szkoleniowe wskazuja na pomocnicza rolg lotnictwa, sprowadzajaca si¢ do rozpo-
znania, facznosci 1, w niewielkim zakresie, dziatalno$ci ogniowe;.

Nalezy réwniez wskaza¢ na niedociagnigcia polskich koncepcji uzycia lotnictwa
w przysziej wojnie. Byly one na ogoét stabo powiazane z ogélna doktryna wojenng
panstwa. Maty oddzwigk w pracach teoretycznych znalazt problem dowodzenia lot-
nictwem. Teoretycy nie potrafili rowniez zaja¢ zdecydowanego stanowiska w spra-
wie lotnictwa szturmowego, ktore w warunkach polskiej doktryny mialoby wigksza
rolg do odegrania niz lotnictwo bombowe. Spowodowato to, ze w 1939 r. do celow
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szturmowych musialy by¢ uzyte $rednie samoloty bombowe ,,£0§”, a czasem nie-
przystosowane do tego samoloty mysliwskie.

Wydaje sig, ze jednym z bledoéw byta rowniez budowa lotnictwa liniowego, ktore
miato wystepowac albo w roli lotnictwa rozpoznawczego, albo lekkich bombowcow
(te same samoloty). Koncepcja ta, wadliwa w swym zatozeniu, sprawita, ze ,,Karas”
nie byt ani dobrym bombowcem, ani dobrym samolotem rozpoznawczym.

Ogdlnie mozna powiedzieé, ze teoretyczna polska mysl lotnicza niejednokrotnie
wyprzedzata rzeczywisty stan lotnictwa w Polsce. Osiagnigcia teoretykow zajmuja-
cych si¢ uzyciem lotnictwa w przysztej wojnie nie pozostawaly w tyle za Swiatowa
mysla lotnicza.
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