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Projekty kolejowe zwigzane z Droga Zelazna
Iwanogrodzko-Dabrowska w XIX w. na podstawie
doniesien ,,Gazety Kieleckiej”

Wstep

Kolej dgbrowska byta i nadal jest wazna dla regionu migdzy Wisla a Pilica. Pota-
czyla ten region z reszta kraju nowoczesnym srodkiem transportu i przyczynita si¢ do
jego unowoczesnienia. Jej wplyw, rozlegly, ale brany za co$ zastatego przez kolejne
pokolenia, umyka dzisiejszej wyobrazni. Wielu ludzi z potencjatem, przemystowcow,
finansistow, ale i urzednikoéw i inzynierow, planowato oples¢ ziemie Krolestwa Pol-
skiego siecig kolejows, przewaznie wbrew intencjom rzadu rosyjskiego. Ta istniejaca
tylko w ich glowach i czasem na papierze sie¢ drog zelaznych zostanie tu przedstawio-
na w oparciu o materiaty prasowe, glownie regionalng ,,Gazete Kielecka”.

Zagadnienie moze wydawac si¢ btahe, jednak temat jest dos¢ wazny i rozlegty.
Ukazuje nadzieje, potencjal i r6znorakie mozliwo$ci, ktérym nie dano szansy. Sando-
mierz, jeden z prowodyrow powstania kolei w okolicy, nie doczekat si¢ podiaczenia li-
nii az do 1915 r., z kolei poprowadzenie trasy przez miejscowos¢ Bzin byto poczatkiem
wielkosci przysztego miasta Skarzysko-Kamienna. Takie niewykorzystane potencjaty
beda tematem niniejszego artykutu.

Cato$¢ podzielona jest geograficznie, najpierw na koleje waskotorowe' w zasiegu
kolei dabrowskiej, a potem na polaczenia z Warszawa, poludniowo-wschodnig strong
Krolestwa i Sandomierzem, Krakowem i Galicja oraz Niemcami.

W tekécie bede stosowal zamiennie nazwe Droga Zelazna Iwanogrodzko-Dabrow-
ska i kolej dgbrowska?, skracajac w nazwie tej i innych tras droge zelazng do DZ’.

1 DZID i inne magistrale kolejowe w Imperium Rosyjskim posiadaly tzw. szeroki rozstaw torow, 1524
mm, w przeciwienstwie do dominujacego na zachodzie Europy tzw. normalnego, 1435 mm. Przyjeto,
ze drogi waskotorowe posiadaja rozstaw rowny badz mniejszy od 1000 mm. Koleje o torze waskim
byly nazywane réznie, podjazdowymi, dojazdowymi, takze zdrobniale kolejkami, dla odrdznienia od
szerszych i czgsto dluzszych i wazniejszych kolei.

2 Dabrowa byta poczatkowym i co wazniejsze definiujacym punktem tej drogi, bardziej niz ostatnia stacja,
Iwangorod, jak nazywano po konfiskacie dobra i miasto Deblin.

3 Artykut opiera si¢ na zrodtach prasowych z epoki, gtdwnie na ,,Gazecie Kieleckiej. Autor jest §wiadomy,
ze nie jest to zrodto wolne od niesprawdzalnych informacji.
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Droga Zelazna Iwanogrodzko-Dabrowska (DZID) w sieci kolejowej potu-
dniowego Kroélestwa Polskiego

Wtadze rosyjskie, inaczej niz austriackie i niemieckie, nie byly przekonane do
pomystu kolei zelaznej na ziemiach Krdlestwa Polskiego. Rosjanie byli oszczedni
w budowie drog. W mysl rosyjskiej doktryny wojennej w razie wojny z sasiadami za-
chodnimi wojska mialy wycofa¢ si¢ na lini¢ Wisly i broniacych jej fortow, zostawiajac
atakujacym armiom pustke komunikacyjna’.

Wyjatkiem byla Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska (DZWW), majaca swoj
poczatek w Zaglebiu Dabrowskim, na stacji Granica w Trojkacie Trzech Cesarzy, gdzie
dochodzita do granicy wszystkich trzech zaborcow. Ta pierwsza na ziemiach polskich
kolej, otwarta w 1848 r., stuzyta gtownie transportowi wegla do Warszawy, najwiek-
szego konsumenta surowca w kraju, oraz dalej do Rosji i jej zaktadow przemystowych.

Drugg wazng kolejg byta otwarta w 1877 r. Droga Zelazna Nadwi$lanska (DZN),
o uktadzie potudnikowym, majaca taczy¢ koleje istniejace juz w Krélestwie Polskim
i Imperium Rosyjskim, i tym samym skomunikowaé wybrzeza Baltyku i Morza Czar-
nego®. To ona, przechodzac przez Warszawe i Deblin, stacje koncowa drogi dabrow-
skiej, zapewniata tej ostatniej potaczenie ze stolicg 1 siecig kolei rosyjskich.

Droga Zelazna Iwanogrodzko-Dabrowska, prywatne przedsiewzigcie Jana G. Blo-
cha, w duzej mierze biegngca rownolegle do linii DZWW, zostala otwarta w 1885 r. po
burzliwych dyskusjach odnos$nie jej ksztaltu i zasiggu. Majac wielki potencjal, nowa
kolej miata taczy¢ Zaglebie Dabrowskie z Warszawa droga okre¢zna, rejon Piotrkowa
i Lodzi z Sandomierzem i prawym brzegiem Wisty. W swoim ostatecznym ksztatcie
gtéwna linia biegta z Dabrowy Gorniczej do Deblina (rosyjska nazwa Iwanogrod),
a poprzeczna z Czg¢stochowy do Ostrowca.

Entuzjazm wiadz dla przedsigwzigcia pojawial si¢ w czasie zagrozenia zbrojnego,
jak w latach siedemdziesiatych XIX w., w czasie dziesiatej wojny z Turcja, kiedy nie-
zawodna arteria komunikacyjna mogta wspomoc wysitek wojenny. Sprzeciw natomiast
ujawniat si¢ w czasie niepokojow spotecznych i utrzymywat dtugo, jak po powstaniu
styczniowym. Argumenty przeciw zaczely pojawiac sie takze, gdy Rosja i jej niedawni
sojusznicy ze Swigtego Przymierza, Austria i Niemcy, zaczeli stawa¢ si¢ konkurenta-
mi i potencjalnymi adwersarzami w konflikcie zbrojnym®. Wzgledy polityczne zdecy-
dowaly tez, ze DZID wedhig zalozen wladz rosyjskich dodatkowo przebiegala przez
tunel, ktory miat by¢ zabezpieczeniem przed inwazjg z zachodu. Jego zawalenie unie-
mozliwiatoby transport na trasie dabrowskiej’. Nowa linia kolejowa wydatnie przy-
czynita si¢ do rozwoju takich o§rodkéw miejskich, jak Kielce, Skarzysko i Radom, ale

T. Lijewski, Rozwdj sieci kolejowej Polski, Warszawa 1959, s. 15.

5 S.M. Koziarski, Sie¢ kolejowa Polski w latach 18421918, Opole 1993, s. 136.

6 Tamze, s. 131; Z. Gardzinski, Nadwislanska kolej Zelazna i jej wplyw na rozwdj Chetma, w: Cheltm
i Chelmskie w dziejach, red. R. Szczygiet, Chelm 1996, s. 333.

7  R.Kotodziejezyk, Jan Bloch (1836—-1902). Szkic do portretu ,,Krola polskich kolei”, Warszawa 1983, s.
97.
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takze mniejszych miejscowosci, jak Jedrzejow. Pojawiaty si¢ typowe dla przedsigwzigé
tamtego okresu przeciwnosci, ale dochody DZID byly tak duze, a potencjat kolei tak
widoczny, ze jej zarzad wielokrotnie wystepowat z projektami budowy nowych linii
szerokotorowych lub przejecia juz istniejgcych®.

W 1900 r. kolej dgbrowska przeszta w rece Skarbu Panstwa, faczac si¢ z juz wyku-
piong DZ Nadwislanska w Skarbowe Drogi Zelazne Nadwislanskie (SDZN), ktorych
dyrektorem zostal Dmitrij Iwanow, dyrektor bytej DZID?.

Kolejki dojazdowe DZID

Planowane linie kolejowe tworzyly potencjalnie gesta sie¢ potaczen, zarowno sze-
rokotorowych magistrali, jak i waskotorowych, matych przedsiewzigé lokalnych. Ko-
leje waskotorowe nie byly uzyteczne dla panstwa, wigc nie obowigzywato wobec nich
korzystniejsze prawo wywlaszczeniowe!?. Tu z kolei wyjatki stanowity tylko te drogi
zelazne, ktore bezposrednio taczyly si¢ z przemystem, kolejki dojazdowe kopalniane
i fabryczne, na ktorych budowe pozwolenie wydawat wlasciwy gubernator'.

Zapotrzebowanie na kolejki dojazdowe bylo duze, zwlaszcza miedzy zakltadami
przemystowymi, ktore powstaty w okolicy trasy dgbrowskiej'2. W Krolestwie tworzono
rozne towarzystwa drog zelaznych dojazdowych, widzace w nich zrédto dochodow!.
Ponadto w 1898 r. w Warszawie na wzor towarzystwa petersburskiego zawigzato si¢
Warszawskie Towarzystwo Budowy Drég Zelaznych Podjazdowych, ktérego udzia-
towcami byli znaczacy przedstawiciele finansjery'®. Z drugiej strony z czasem takze
rzad dostrzegt korzysci wynikajace z budowy kolei waskotorowych. Utatwieniem dla
takich przemystowych kolejek byly nowe prawa z 1900 r. Zawieraty jednak dwa nie-
racjonalne wymogi: konng site pociggowa oraz natychmiastowe usunigcie torow na
zyczenie wladzy, w dowolnym czasie'®. Dla panstwa najwazniejsze byly strategiczne
plany wojenne, a te uznawaty stabg sie¢ komunikacyjna za atut obronny. Z tego wlasnie
powodu poczatkowo dworce byly budowane w pewnej odlegltosci od miast, a te wymo-
gi promieniowaly na mniejsze projekty.

Na poczatku 1900 r. do Ministerstwa Komunikacji wplyneto 30 projektow kolejek
dojazdowych'®, a w lutym tego roku byto to juz 49 projektow. Cze$¢ z nich pojawita
si¢ pozniej takze w komisji kolejowej w Petersburgu. W latach 1904-1914 do wtadz
wptynely kolejne 84 podania o pozwolenia na studia nad potencjalnymi trasami drog
zelaznych w Krolestwie Polskim. Z tych do Petersburga interesanci przestali 29, z kto-

Zwyczajne ogolne..., ,Gazeta Kielecka” 1898, nr 74, s. 1.
Skup drogi zelaznej, tamze 1900, nr 5, s. 2.

10 W celu..., tamze 1885, nr 97, s. 1.

11 W skutek porozumienia..., tamze 1885, nr 102, s. 1.

12 W departamencie..., tamze 1889, nr 18, s. 2.

13 Dwa czynne w panstwie..., tamze 1895, nr 53, s. 1.

14 Wilasciciel tartaku..., tamze 1897, nr 17, s. 2.

15 W celu utatwienia..., tamze 1900, nr 21, s. 2.

16 Ztozono do zatwierdzenia..., tamze 1900, nr 12, s. 1.
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rych pozytywnie wladze rozpatrzyty 27. Przez 10 lat zbudowano faktycznie jedynie
kilka: dwie warszawskie trasy dojazdowe, t6dzka oraz prywatne kolejki na Kujawach
i w Lubelskiem'”.

Przy zaostrzajacej si¢ sytuacji miedzynarodowej w 1914 r. Komisja ds. Nowych
Kolei powzigta decyzj¢ o budowie w ciagu 5 najblizszych lat az 29 000 wiorst'®, co
dawato ok 31 000 km nowych tras w catym cesarstwie. Ich koszt prasa szacowata na
ok. 290 mln rubli, przy zatozeniu 10 000 rubli za wiorstg toru, przyjmujac, ze dostepne
beda pozyczki gwarantowane przez rzad'. Byly to dziatania spoznione, pokazywaty
jednak, ze wtadze zdaly sobie wreszcie sprawe¢ z potrzeby posiadania kolejowej sieci
komunikacyjne;j.

Ponizszy tekst charakteryzuje inicjatywy w zakresie budowy waskotorowych po-
taczen kolejowych zwigzanych z DZID. Wigkszo$¢ z nich nigdy nie doczekata sig re-
alizacji. Pokazuje jednocze$nie zakres lokalnych i $rodowiskowych inicjatyw, ktore
w uprzemystowieniu i rozbudowie komunikacji kolejowej widziaty mozliwosci roz-
woju gospodarczego.

W 1891 r. rozpoczeto weielanie w zycie projektu prywatnej kolejki dojazdowe;j,
zaproponowanej przez Kaminera z Kielc, z ktorym ministerstwo polecito DZID za-
wrze¢ umowe eksploatacyjng®” Zatwierdzono takze umowe migdzy koleja dabrowska
a zaktadami metalurgicznymi ,,Kundéw”?'. W 1894 r. sfinalizowano umowe z inzynie-
rem L.I. Skibinskim, reprezentujacym dzierzawcoéw bylego zachodniego okregu gor-
niczego Kroélestwa, ktorych huty cynku pod Begdzinem mialy by¢ potaczone ze stacja
Dabrowa®>. W 1897 r. zawigzato si¢ towarzystwo akcyjne, ktore postawito odlewnie
i wielki piec w Skarzysku. Zaktad miat by¢ potaczony ze stacja DZID wlasng odnoga
waskotorowg?. W 1898 r. przedstawiono plan potaczenia z gtdéwng linig pieca wa-
piennego w Jaworzni pod Biatogonem? i folwarku ,,Gleboczka” pod Kielcami, gdzie
powstawata fabryka nawozow sztucznych®. W 1899 r. stacja Ostrowiec doczekata si¢
potaczenia z cukrownig w Czgstocicach?. Planowano rowniez potaczenie z magistrala
nowo wznoszonej huty cynku w Dabrowie?".

W 1900 r. wpltynat do wladz m.in. projekt potaczenia Kielc z odlegtym o 16 wiorst
tartakiem parowym w Wojciechowie pod Szczecnem. W rzadzie gubernialnym ztozono

17 Koncesje na kolejki, tamze 1914, nr 73, s. 3.

18 Wiorsta — jednostka dlugosci wynoszaca 1066,78 m.

19 Nowe koleje, tamze 1914, nr 108, s. 2.

20 Minister komunikacyyj..., tamze 1891, nr 8, s. 1.

21 Projekt umowy..., tamze 1891, nr 67, s. 1.

22 Departament..., tamze 1894, nr 21, s. 1.

23 Grono kapitalistow..., tamze 1897, nr 30, s. 1.

24 Pod Biatogonem..., tamze 1898, nr 88, s. 1.

25 Nowonabywcy..., tamze 1898, nr 31, s. 2; Roboty grabarskie..., tamze 1899, nr 91, s. 1.
26 Zpolecenia..., tamze 1891, nr 19, s. 1; Ministeryjum komunikacyi..., tamze 1891, nr 47, s. 1.
27 W Dgbrowie..., tamze 1899, nr 92, s. 2.
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takze projekty linii Kielce — Busko i Kielce — Wojciechow?. Poza tym zgloszono row-
niez kolejne propozycje na linie”: Jedrzejow — Staszow z odnoga do Rytwian i Buska,
Miechéw — Lubno — Proszowice, Kielce — Rytwiany, Ostrowiec — Sandomierz z odnoga
do Staszowa, Miechow — Proszowice z odnogg do Szreniawy, Warszawa — Radom — San-
domierz.

W 1901 r. przedstawiono fantastyczng koncepcje kolei waskotorowej do prywatnego
uzytku. Byla to inicjatywa wiasciciela folwarku Komorki pod Kielcami. Wnidst on do
rzadu gubernialnego prosbe o pozwolenie przeprowadzenia studiow nad 53-kilometrowa
linig ze swojego folwarku do Pierzchnicy i dalej do Potanca®.

Rok 1905 przyniost pomyst na konne szynowe potaczenie zaktadow wapiennych
,Tokarnia” z DZID na stacji Checiny®'. Pozwolenia na studia trasy wzdhiz drogi wiej-
skiej 1 okolic Tokarni oraz Chatupek udzielit pomocnik Inzyniera Gubernialnego inzynier
Julian Wtodzimierski*2. Jednak lokalni gospodarze i wladze gminne ztozyli odwotanie od
pozwolenia®.

W 1911 r. komisja Komitetu Kolejowego Ministerstwa Komunikacji** zatwierdzita
kilka tras: Opatow — Staszow, Kielce — Staszow, Kielce — Chmielnik, Busko — Solec z od-
noga do Staszowa, waskotorowg Miechdéw — Proszowice — Kazimierza Wielka. W okoli-
cach Opatowa i Sandomierza rowniez planowano kilka wariantéw tych linii: Ostrowiec —
Opatow — Sandomierz z odnoga Opatdw — Staszow, Ostrowiec — Cmieléw — Sandomierz,
Ostrowiec — Opatow — Klimontow — Staszow — Rytwiany — Rataje.

W 1913 . uzyskano zezwolenie na potaczenie gtéwnej linii DZID z rampg planowa-
nej stacji w wapiennikach kieleckich. Trasa miata przebiegac ulicami Sukowska, Lipowa,
Ogrodowa i Karczowkowska, a pozwolenie wydano na 24 lata, przez ktére wnioskodaw-
cy Jankiel 1 Herszel Zagajski oraz Lipszyc mogli korzystaé z trasy jako wiasnosci, po
czym miata ona przejs$¢ na wlasno$¢ miasta. Za samo korzystanie z poboczy ulic miasto
mialo otrzymywac¢ 100 rb. rocznie. Poza dzierzawcami z kolejki mogt korzysta¢ kazdy
po optacie 10 kopiejek za wagonik, ponadto utrzymanie brukéw i ulic miedzy szynami
nalezato takze do wilascicieli wapiennikow. W razie wprowadzenia samorzadu miejskie-
g0, miasto zastrzegalo sobie prawo zmiany lub usuniecia trasy®. Juz w 1914 r. wydano
ostateczne pozwolenie na budowe platformy tadunkowej na stacji oraz poprowadzenie
torow przez ulice Sukowska, Ogrodowa i aleje Karczowkowska?.

28 Projekty kolejowe, tamze 1900, nr 32, s. 2.

29 Zilozono do zatwierdzenia..., tamze 1900, nr 12, s. 1; Koleje podjazdowe, tamze 1900, nr 13, s. 2; Komisja,
badajqca projekty..., tamze 1900, nr 15, s. 2.

30 Kolejka, tamze 1901, nr 24, s. 2.

31 Droga zelazna wqzkotorowa konna, tamze 1905, nr 29, s. 2. Nominalna stacja Checiny miescita si¢
w miejscowosci Wolica, kilka kilometrow na pd.-wsch. od miasta.

32 Kolejka podjazdowa, tamze 1906, nr 24, s. 2.

33 Sprawa kolejki do Checin, tamze 1906, nr 33, s. 2.

34 W. Jelski, W sprawie kolei podjazdowych, tamze 1911, nr 26, s. 1.

35 Kolejka do wapiennikow, tamze 1913, nr 77, s. 2.

36 Kolejka podjazdowa, tamze 1915, nr 55, s. 2.
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Most na Wisle w Szczucinie, posrodku widoczne tory kolejki waskotorowej; Narodowe Archiwum
Cyfrowe
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Realizacja wigkszos$ci planowanych krotkich tras dojazdowych rozbita si¢ jednak
o carska biurokracje¢ lub uniemozliwil je wybuch wojny w 1914 .

Radomski wezet kolejowy, potaczenia z Warszawa

Pierwsze plany potaczenia kolejowego Radomia z Warszawg trasg inng niz przez
Deblin (Iwanogorod) i Droge Zelazng Nadwislanska pojawily sie juz w 1884 r. Byto
to w trakcie debaty nad potozeniem dworca radomskiego, co mogto wptyna¢ na poz-
niejsze ewentualne wytyczanie odgatezien®’. Inzynierowie kolei dgbrowskiej mieli
przestudiowac¢ kierunek warszawski po ukonczeniu robot nad gtéwna linig do Deblina.
Odnoga radomska przypadta w udziale Towarzystwu DZID, a jej budowa byta prawdo-
podobnie wspierana poczatkowo przez Ministerstwo Wojny*, ktore jednak najpdzniej
w 1886 r. wycofalo poparcie®. Z , Kuriera Warszawskiego” mozna si¢ byto dowie-
dzie¢, ze projekt wzbudzil rowniez zainteresowanie w Petersburgu®.

Plany prawdopodobnie byty gotowe na przetomie 1886 i 1887 r.*! i przypuszczal-
nie spodobaly si¢ w Ministerstwie Komunikacji. Trasa miata by¢ podobna do jedne-
go z planowanych poczatkowo wariantow kolei dabrowskiej i przebiega¢ od potudnia
przez Grojec i Tarczyn oraz dalej przez Szczgsliwice 1 Czyste, gdzie przecigtaby wia-
duktem tor DZWW niedaleko pomnika bitwy wolskiej, a mingwszy wie$ Wole, pota-
czytaby si¢ z Koleja Obwodowa. Istniata takze koncepcja toru przedhuzonego z pdl
Mokotowskich przez Piaseczno, Gréojec do Biatobrzegéw*. W okolicy Rogatki Jero-
zolimskiej na Woli planowano wybudowaé¢ dworzec, rownolegle do przebiegu kolei
obwodowej, ktora przywozitaby pasazeréw z dworcow wiedenskiego i nadwislanskie-
go®. Cho¢ zarzad DZID zdementowat swoéj udzial w przedsiewzieciu bez gwarancji
panstwowych, ktorych rzad nie chciat udzieli¢*, to prasa jednak do$¢ entuzjastycznie
informowata w latach 1888—1889 o rychtym nadaniu koncesji*.

Ponownie zainteresowano si¢ tym projektem prawie dekad¢ pozniej, w 1897 r. To-
warzystwu DZID przyshugiwato prawo budowy trasy przez Gréjec*, choé z tego prawa
nie skorzystato, ale do 1897 r. pojawito si¢ kilka projektow linii o zblizonym przebie-
gu. Najwazniejszy z nich dotyczyt trasy Warszawa — Grdjec — Biatobrzegi — Jedlinsk
— Radom. Byé moze w zwigzku z tym zarzad Drogi Zelaznej Iwanogrodzko-Deblin-
skiej podjat jednak w 1898 r. starania o pozwolenie na realizacj¢ wlasnej dawniejszej

37 Po ukonczeniu..., tamze 1884, nr 35, s. 1.

38 W dziennikach..., tamze 1885, nr 82, s. 1.

39 ,,Kur. War.” donosi..., tamze 1886, nr 29, s. 1.

40 Z nader powaznego..., tamze 1886, nr 74, s. 1.

41 Jak stychac..., tamze , 1887, nr 5, s. 1; Z dobrego..., tamze 1887, nr 52, s. 1; Budowa..., tamze 1887, nr
84,s. 1.

42 Podlug projektu..., tamze 1889, nr 16, s. 1.

43  Odnoga radomska..., tamze 1887, nr 86, s. 1.

44 Stowo” pisze..., tamze 1887, nr 87, s. 1.

45 |, Kur. Codzienny”..., tamze , 1888, nr 69, s. 1; ,, Petersb. Listok” ..., tamze 1889, nr 16, s. 1.

46 Z Petersburga..., tamze 1897, nr 6, s. 2.



Cichon  Projekty kolejowe zwiazane z Droga Zelazna Iwanogrodzko-Dabrowska 73

koncepcji. By podnie$¢ swoje szanse Towarzystwo bylo gotowe zrzec si¢ gwarancji
panstwowych na nowa odnogg, ale w zamian chciato przedtuzenia koncesji na uzytko-
wanie DZID, ktora wygasata w 1900 r.*, co w praktyce oznaczato automatyczny wy-
kup kolei przez panstwo. W 1898 r. akcjonariusze Towarzystwa DZID powzieli m.in.
uchwate o przejeciu Lodzkiej Kolejki Obwodowej oraz Drogi Zelaznej Fabryczno-
-Lodzkiej, a takze projektu linii Lodz — Kalisz, przysztej Drogi Zelaznej Warszawsko-
-Kaliskiej (ktora ostatecznie wybudowato Towarzystwo DZWW) oraz projektu trasy
Warszawa — Koluszki — Radom*®.

Te dziatania mogty przynie§¢ wymierne korzysci, ale ostatecznie dokonat si¢ wy-
kup przez panstwo Drogi Zelaznej Iwanogrodzko-Dabrowskiej i zostata ona potgczo-
na z pafnstwowsa juz Drogg Zelazng Nadwislanska, ktora przejeta dagbrowskie prawa
do budowy odnogi radomskiej. Spodziewano si¢, ze jakakolwiek prywatng inicjatywe
z Radomia, ktéra finansowo zaszkodzilaby skarbowi panstwa, DZN bedzie blokowaé®.

Niemniej juz pod koniec 1900 r. wszczeto studia nad trasg z Radomia do stoli-
cy. Umozliwily to zapewne dobre kontakty i zaufanie wladz do glownego inicjatora
przedsigwziecia putkownika Tyzenhauzena, wczesniej startujacego naprzeciw Towa-
rzystwom DZID i DZWW o koncesje na budowe drogi kaliskiej. Wedlug pomyshu put-
kownika kolej o napedzie elektrycznym miala biec trasg podobna do proponowanej
w 1897 r.>°. Do grudnia 1900 r. o koncesj¢ na trasg¢ Radom — Warszawa zaczgli ubiegaé
si¢ rowniez ks. Stefan Lubomirski, hr. Tomasz Zamoyski i hr. August Potocki®'. We-
dtug wtadz nowa trasa jako magistralna, czyli szerokotorowa, nie wptynetaby znaczaco
na transport wegla do Warszawy, ale przeciw temu argumentowi wystapili wspdlnie
udziatowcy przemystu goérniczego Zaglebia Dabrowskiego i nowego cigezkiego prze-
mystu nadbattyckiego wybrzeza cesarstwa®. Zaznaczyli, ze byta DZID transportuje
wegiel wlasnie do cesarstwa, gtéwnie do jego potudniowej czgsci, a teraz otwiera si¢
mozliwo$¢ zaopatrywania rynku na potnocy. Nowa trasa przez stolice bylaby krotsza,
transportujac szybciej i taniej paliwo nad Battyk. Wedlug obliczen zainteresowanych
obnizytoby to cene¢ wegla o 7 kopiejek (zapewne na pudzie®). Ponadto nowy rynek
dziatatby stabilizujaco i stymulujaco na wydobycie.

W samym Radomiu mys$l o magistrali takze pobudzata wyobrazni¢. Wyliczenia
z 1901 r. wymieniaty liczne korzysci dla radomskiego przemystu, a bilans planowa-
nych rocznych przewozoéw zamykat si¢ w liczbie 26 371 000 pudow, czyli 431 957 ton.

Generat-gubernator warszawski Michait Czertkow popieral te argumenty jako za-
sadne. W celu dalszego zbadania sprawy jego kancelaria przestata dane do warszaw-

47 Towarzystwo kolei..., tamze 1898, nr 73, s. 1.

48 Zwyczajne ogolne..., tamze 1898, nr 74, s. 1.

49 Kolej do Radomia, tamze 1900, nr 22, s. 2; Kolej Warszawa — Radom, tamze 1900, nr 32, s. 2.

50 Prosby towarzystwa..., tamze 1898, nr 65, s. 1; Kolej Warszawa — Radom, tamze 1900, nr 79, s. 2.
51 Droga zZelazna, tamze 1900, nr 102, s. 2.

52 Radom — Warszawa, tamze 1901, nr 23, s. 1.

53 Pud - rosyjska jednostka wagowa odpowiadajaca 16,38 kg.
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skiego oddziatu Towarzystwa Popierania Rosyjskiego Przemystu i Handlu. Pozytywna
ocena obu instytucji wymusita ponowne wniesienie sprawy do Ministerstwa Komuni-
kacji**. Ale wedlug ministerstwa jedyng mozliwo$cia budowy tej linii byla koncesja
dla DZN%,

Jednoczesnie jednak zezwolilo ono obu ubiegajacym si¢ o budowe przedsigbior-
com, ks. Lubomirskiemu i hr. Zamoyskiemu, na dokonanie wtasnych studiow kole-
jowych na trasach Warszawa — Piaseczno oraz z Radomia do cukrowni ,,Czersk” pod
Grojcem®. Warunkiem byly studia nad linig o rozstawie 5 stop, co odpowiadatoby
szerokiemu rozstawowi toréw rosyjskich (1524 mm).

Rywalizacja migdzy trzema przedsigbiorcami byta do$¢ zaciekta. Obaj ziemianie
przez Ministerstwo Komunikacji, dziatajace w roli posrednika, poinformowali putkow-
nika Tyzenhauzena, ze ewentualna jego wygrana i zdobycie koncesji musi prowadzié
do wykupu przez niego obecnej linii Kolei Grojeckiej, ktéra w tym okresie dochodzita
jedynie do Kalwarii, a ktorej obaj arystokraci byli udziatowcami®’. Nastepna jej czesc,
do Grojca i dalej, miata by¢ budowana w przyszlosci, ale wobec powstania drogi ze-
laznej z Radomia cata inwestycja mogta okaza¢ si¢ niedochodowa, z wyjatkiem od-
cinka kalwaryjskiego, wozacego pielgrzymow. Tyzenhauzen przystal na to zadanie™.
Ostatecznie koncesja zostata przyznana wlasnie jemu, pod warunkiem wptaty 100 000
rubli w ciaggu trzech miesigcy, do 24 kwietnia 1901 r., jako zabezpieczenia®. 1 cho¢
ostateczna decyzja miata zapas¢ w 1902 r., grupy inzynieréw i technikow wyruszyty
w teren, zaczynajac studia od Rogatki Jerozolimskiej®. W Petersburgu zarzad kolei
panstwowych zlozyt memoriat bronigcy wiasnych intereséw®!, a Lubomirski i Zamoy-
ski pozostali czujni, gotowi przejaé projekt w razie niewyptacalnosci oponenta lub
przeforsowac swoj wlasny.

Oba konkurujace projekty, wzajemnie si¢ uzupetniajace, mialy by¢ przedstawione
Radzie Panstwa przez Ministerstwa Skarbu i Komunikacji®? na jesieni 1902 r. Tymcza-
sem w Warszawie na poczatku tego roku Tyzenhauzen zebrat warszawskie sfery przed-
sigbiorcow kolejowych, probujac powotaé lokalne towarzystwo oparte na krajowym
kapitale®. Gotowo$¢ do zagwarantowania §rodkow finansowych zgtosili takze kupcy
z Moskwy®.

54 Sprawe kolei szerokotorowej..., tamze 1901, nr 52, s. 1; Radom, tamze 1901, nr 54, s. 3.
55 Warszawa, tamze 1901, nr 58, s. 3.

56 Ministeryjum komunikacyi..., tamze 1901, nr 83, s. 2.

57 B. Pokropinski, Kolej Gréjecka 1898—1998, Warszawa 1998, s. 5.

58 Radom, ,,Gazeta Kielecka” 1901, nr 87, s. 3.

59 Droga Zelazna, tamze 1901, nr 94, s. 3.

60 Kolej Radomska, tamze 1902, nr 4, s. 3; Warszawa, tamze 1901, nr 90, s. 2.

61 Kolej Warszawa — Radom, tamze 1902, nr 16, s. 3.

62 Kolej radomska, tamze 1902, nr 31, s. 3; Kolej do Buska, tamze 1902, nr 46, s. 2.
63 Warszawa, tamze 1902, nr 19, s. 3.

64 Upragniona droga, tamze 1902, nr 23, s. 2.
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Z czasem zaczely krazy¢ rozne pogtoski, zwigzane z opdzniajaca si¢ wptata kaucji,
m.in. o propozycji Tyzenhauzena odstapienia koncesji na budowe drogi radomskiej
Towarzystwu DZWW®. W rzeczywistosci opoznienia wynikaly jednak z odktadanych
posiedzen Rady Panstwa, przez co i termin wplaty przesunigto na 15 pazdziernika
1902 1.5, Spekulacje prasowe szty nawet w kierunku odrzucenia ofert obu towarzystw
i podjecia budowy kolei sitami panstwowymi®’. Do nastania zimy kaucja nadal nie zo-
stata uiszczona, a Towarzystwo DZWW potwierdzito wcze$niejsze plotki i wystapito
o pozwolenie na zrealizowanie kontestowanej trasy.

Na fali spekulacji pojawity si¢ tez pogtoski o dwoch liniach z Warszawy, ktore po-
krywalyby si¢ w cze¢$ci z planowang przez Tyzenhauzena inwestycja (Warszawa — San-
domierz i Warszawa — Jarostaw)®. Potwierdzenie znalazty informacje o problemach fi-
nansowych Tyzenhauzena, ktéry szukal pomocy w Paryzu. Wygoérowanych warunkow
tamtejszych bankieréw nie byl jednak w stanie spetic.

Zupehie innym przedsigwzigciem w okolicach Warszawy byta kolejka dojazdowa,
jaka planowato uruchomic¢ rosyjskie Pierwsze Towarzystwo Kolei Podjazdowych®.
W 1895 r. prasa informowata, ze pierwszg stacja waskotorowki miata by¢ Garbatka,
jednocze$nie pierwsza stacja DZID przed Deblinem. Z niej tor miat przechodzi¢ przez
Kozienice, Ryczywot i dotrze¢ do Mniszewa u zbiegu Wisly i Pilicy, gdzie znajdowata
si¢ cukrownia o tej nazwie. Prasa podkreslala, ze ewentualne polaczenie Mniszewa
z Gorg Kalwarig da $wietne nadwislanskie potagczenie Radomia ze stolica.

W 1910 r. odzyta rywalizacja o koncesj¢ na budowe trasy miedzy ,,wiedenka”
a drogami nadwislanskimi, gdyz widoki na jej budowg staly si¢ pewniejsze™. Tyle ze
od 1912 r. skarbowe koleje w Krolestwie Polskim potrzebowatly potaczenia Radomia
ze stolicg dla odciaZenia tras weglowych, w czasie przekuwania dawnej DZWW na
szeroki tor’".

Rowniez w 1912 r. do wiadz Krolestwa wptynat projekt potaczenia Radomia koleja
z Czerskiem oraz ze Stotwinami’. W sprawie Czerska byt to prawdopodobnie powr6t
do koncepcji z 1901 r., a Stotwiny byly przystankiem pod Koluszkami. W tym samym
roku zostata takze zgloszona propozycja trzeciej trasy, taczacej Radom bezposrednio ze
stolica; niewiele o tym projekcie jednak wiadomo.

Prasa warszawska informowata, ze linia ze stolicy przez Radom do Sandomierza
byta rozwazana przez Komisje ds. budowy nowych kolei w styczniu 1900 r., jeszcze

65 Proponowane przez putkownika..., tamze 1902, nr 47, s. 1; Kolej Warszawa — Radom, tamze 1902, nr 50,
s. 2.

66 Kolej Radomska, tamze 1902, nr 56, s. 3.

67 Kolej Warszawa — Radom, tamze 1902, nr 82, s. 2.

68 Warsz. Dniewn. donosi..., tamze 1903, nr 49, s. 1; Kolej radomska, tamze 1903, nr 87, s. 2.
69 Pierwsze Towarzystwo, tamze 1895, nr 55, s. 2.

70 Kolej Radom — Warszawa, tamze 1910, nr 74, s. 2.

71 Kolej Warszawa — Radom, tamze 1912, nr 26, s. 3.

72 Nowe koleje w Krélestwie Polskim, tamze 1912, nr 50, s. 2.
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w trakcie debat nad projektem Tyzenhauzena i Lubomirskiego — Zamoyskiego. Rzad
jednak byt sklonny pozwoli¢ najwyzej na budowg linii jedynie do Radomia™. Sando-
mierz pozostawat miastem nadgranicznym i cho¢ nie posiadat bezposredniego potacze-
nia z kolejami austriackimi po drugiej stronie Wisty, jako poczatek linii kolejowej kon-
czacej si¢ w stolicy stanowit dla Rosjan realne zagrozenie dla obronnoéci. Ostatecznie
Radom doczekat potaczenia z Warszawa dopiero w odrodzonej Polsce.

Potaczenia z Sandomierzem i prawa strong Wisty

Pierwszy projekt przeprowadzenia drogi Zelaznej na wschod od DZWW w strong
Sandomierza pojawit si¢ juz w 1856 r. Cho¢ niezrealizowany, trafit na bardzo dobry
moment. Car, przekonany wowczas o koniecznosci oplecenia rozlegtego kraju kole-
Jja, zezwolil na powazne projekty strategiczne. Kolejne plany pojawity si¢ juz w 1857
i 1860 r.7*.

Do koncepcji wrocono w 1866 r. z inicjatywy namiestnika Fiodora Berga. Pomyst
podchwycita wtedy pokazna cze$¢ $mietanki finansowej Krélestwa: Leopold Kronen-
berg syn, Herman Epstein, bracia Lascy, Antonii Edward Fraenkel, Zygmunt Wielo-
polski i Jan G. Bloch. Niestety, plan, cho¢ wyszedt ze sfer rzadowych, nie rozwinat si¢
z powodu spadku zainteresowania wtasnie w tym srodowisku.

Juz w tym okresie pojawialy si¢ watpliwosci rosyjskich wojskowych co do zasad-
nosci taczenia kolejami zelaznymi miast nadgranicznych, zwlaszcza jesli pod drugiej
stronie juz przebiegata nitka drogi zelaznej. Praktycznie wszystkie kolejowe potacze-
nia graniczne Krolestwa Polskiego i Rosji rodzity si¢ w wielkich bolach, projekty byty
op6zniane i czgsto niepewne. Taka sytuacja dotyczyta Sandomierza, gdzie po austriac-
kiej stronie Wisty w Nadbrzeziu konczyta si¢ odnoga austriackiej kolei zelaznej im.
Karola Ludwika™. Ten stan rzeczy byt dla rosyjskich kot wojskowych nie do przyje-
cia™.

We wrzesniu 1875 r. pojawita si¢ w prasie wzmianka o Rydzewskim, inspektorze
DZN, ktory wyruszyl w teren nadzorowaé wytyczanie drogi zelaznej Sandomierz —
Ostrowiec — Bzin".

W 1882 r. prasa pisata o prawdopodobnym potaczeniu w Tarnobrzegu budowa-
nej kolei austriackiej z drogami zelaznymi Krolestwa Polskiego przez Opatoéw oraz
Koprzywnicg, ktora miala sta¢ si¢ komora celna, i dalej do Bodzechowa pod Ostrow-
cem, co polgczytoby te trase z poprzeczng linig Drogi Zelaznej Iwanogrodzko-Dabrow-
skiej’®. Byta to pierwsza propozycja kolei w tym regionie Krolestwa Polskiego, ktora

73 Kolej Warszawa — Sandomierz, tamze 1903, nr 15, s. 2.

74 R. Kotodziejezyk, Jan Bloch..., s. 97.

75 Kolej Galicyjska im. Karola Ludwika byla prywatng linia kolejowa w Galicji, taczaca Krakow ze
Lwowem i posiadajaca liczne odgatezienia. Juz pod koniec lat 50. dotarta do Debicy i Rzeszowa.
Potaczenie z Nadbrzeziem zostato otwarte dopiero w 1887 r.

76 Dzienniki petersburskie..., ,Gazeta Kielecka” 1879, nr 19, s. 1.

77 Inspektor rzqdowej drogi zelaznej..., tamze 1875, nr 75, s. 2.

78 S., Z sandomierskiego, tamze 1882, nr 103, s. 2.
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przekraczajac Wiste omijataby Sandomierz. W Galicji, w okregu tarnobrzeskim, wy-
stosowano w 1884 r. petycj¢, domagajaca si¢ uruchomienia linii kolejowej do Sando-
mierza”. Popierala jg prasa austriacka, a jej echa pojawity si¢ w 1888 r., gdy ogtoszono
rychte potaczenie kolei Karola Ludwika i kolei dgbrowskiej przez Tarnobrzeg®’.

W 1911 r. ten sam komitet kolejowy przy Ministerstwie Komunikacji, ktory od-
rzucit projekty przedtuzenia trasy Bzin — Ostrowiec do Sandomierza, wylonit sposrod
siebie komisje¢, ktora zajeta si¢ rozpatrzeniem spraw kolejowych w Krolestwie. Uzna-
no m.in., ze wsréd dwudziestu najwazniejszych dla Krélestwa kolei waskotorowych
powinno znalez¢ si¢ przedtuzenie linii Ostrowiec — Opatéw — Sandomierz, z odnoga
z Opatowa do Staszowa. 9 marca 1911 r. linia ta zostata zatwierdzona, jednak bez od-
galezienia do Staszowa. Zamiast niej postanowiono da¢ zielone $wiatto waskotorow-
ce z Kielce — Staszow. Z kolei na posiedzeniu komitetu, ktory rewidowatl komisyjne
ustalenia, wszystkie projekty wychodzace z Ostrowca zostaty anulowane. Argumentem
byto istnienie projektu linii magistralnej, ktora wedtug wyzszej instancji ktocita si¢
z nowym planem®’.

W 1912 r., juz bez realnych szans na budows magistrali, Towarzystwo Drogi Ze-
laznej Herbsko-Kieleckiej przedstawito projekt odnogi z Kielc do Sandomierza. Prasa
argumentowata, ze towarzystwo to ma do takiej trasy naturalne prawo — jako przediu-
zenia dziatajacej juz linii*>.

Okolice Sandomierza na potaczenie kolejowe musiaty czeka¢ do wybuchu Wielkiej
Wojny. Tras¢ z Ostrowca przedtuzono do Sandomierza dopiero w 1915 r., woéwczas tez
Austriacy potaczyli mostem oba brzegi Wisty™.

W 1899 r. zrodzila si¢ idea sieci kolei dojazdowej, taczacej kilka miejscowosci
guberni kieleckiej z jej stolicg. Brano pod uwage m.in. Busko i Solec*. Prasa war-
szawska rozpisywata si¢ o popularnosci i ogolnym zainteresowaniu przedsigwzigciem
w Kielcach. Trasa miata zaczyna¢ si¢ w Se¢dziszowie, z lewa odnoga dochodzaca do
Pilicy oraz prawg taczaca Busko, Stopnice 1 Solec. Dalej druga linia wytyczona byta
przez Wislice i Korczyn do Opatowca. Oba projekty nie spetnialy jednak rzadowych
wytycznych.

Tymczasem w sierpniu ,,Kuryjer Warszawski” wyszedl z obrong trasy taczacej
DZID z Solcem i Buskiem, proponujac albo odnoge z Ostrowca przez Staszéw, albo
z Kielc przez Busko. Obie propozycje dotyczyty kolei waskotorowej, mogacej ozywié¢
miejscowosci wypoczynkowe, ale i swoimi odnogami do lokalnych zaktadow przemy-
stowych wzmocni¢ lokalny przemyst®.
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84 Czytamy w Kraju..., ,,Gazeta Kielecka” 1899, nr 51, s. 1.

85 ZSolca..., tamze 1899, nr 66, s. 2.



78 Studia i materiaty

W 1900 r., prawdopodobnie bez zadnych doktadniejszych studiow, wptynat do gu-
bernatora kieleckiego wniosek o wydanie pozwolenia na budowe kolejki waskotoro-
wej z Kielc do Buska®®. Ztozyt go warszawski przemystowiec i inzynier F. Karpinski.
Trasa miala biec wzdluz szosy buskiej. Planowana na cztery stacje droga zaczynalaby
si¢ na w atynencji miejskiej Zielonka, dalej mijata Kadzielni¢ wzdtuz szosy stopnic-
kiej, szlifierni marmuréw i cmentarza na Baranowku (Starego) oraz Kawetczyzny i,
omijajagc Morawicg, dalej przez Piotrkowice i Chmielnik powtarzataby bieg szosy do
Buska. Karpinski obiecywat wybudowac tor o rozstawie 730 mm w ciaggu trzech lat.
Studia rozpoczgto jeszcze pod koniec 1900 r. rekami inzynieréw warszawskich®’. Pro-
jektowany dworzec osobowo-towarowy w Kielcach zamierzano zbudowac za ogrodze-
niem szlifierni marmuréw, skad tor mial przebiega¢ przez Rogatke Krakowska, ulicg
Ogrodowa 1 aleja Karczowkowska, dalej skreca¢ pod folwark Jablonowskich, gdzie
planowano urzadzi¢ przystanek towarowy. Magistrat zaproponowat jednak, aby zmo-
dyfikowac trase od szlifierni przez ulice Sukowska (ob. Wojska Polskiego), przy przy-
tutku starcow $w. Trojcy i mostem ulicy Diugiej przez kanat, ogrodem miejskim do alei
Karczowkowskiej lub nawet, wedle starego pomystu, by cato$¢ zaczynata si¢ niedaleko
Kadzielni i Zielonki. Miato to odcigzy¢ okolice ogatki krakowskiej, na ktorej krzyzo-
wat si¢ duzy ruch kotowy z szos warszawsko—krakowskiej i piotrkowsko—buskiej®.

Kolejne bardziej szczegdtowe studia zmniejszyty planowana dtugos¢ linii buskiej.
W tym czasie doktadnie zostaty opisane projektowane na niej stacje i przystanki, byty
to: Kielce (stacja miala by¢ usytuowana jak najblizej dworca DZID), Baranowek, Dy-
miny, Bilcza, Jastrzebica, Lisow, Piotrkowice, Celiny, Chmielnik, Sladkéw, Mtyny,
Nadole (przystanek koncowy pod Buskiem). W 1902 r. koncesja zostala Karpinskiemu
udzielona®. Komisja budowy nowych kolei zmienita jednak parg¢ szczegotow. Kar-
pinski proponowal odstapienie czwartej czesci czystego zysku, wladze zmienity to na
200 rubli wplacanych corocznie na fundusz drogowy guberni kieleckiej. Koncesja za-
strzegata tez, ze pozwolenie na budowe bedzie wydane dopiero, gdy w banku znajdzie
si¢ odpowiednie zabezpieczenie finansowe budowy. Na kolei obowigzywaloby prawo
taryfowe z 1899 r., czyli ok. 3,5 kopiejki w klasie II, a 2 kopiejki w klasie III od wiorsty
(1066,78 m). Kolejka miata by¢ wybudowana w 3 lata, zgodnie ze wstgpnymi zato-
zeniami Karpinskiego. Koncesja opiewata na 60 lat, ale rzad zastrzegat sobie prawo
wykupu przedsigwzigcia po 20 latach®.

Nie jest jasne, w jaki sposob tak zaawansowany projekt upadt. Idea budowy kolei
z Kielc do Buska zostata urzeczywistniona dopiero po II wojnie Swiatowej, w 1953 r.

86 W Kur. War..., tamze 1899, nr 78, s. 2; Projekt kolejki, tamze 1900, nr 30, s. 2.
87 Studyja, tamze 1900, nr 79 s. 2; Studyja, tamze 1900, nr 88, s. 2.

88 Kolejka Kielce — Busko, tamze 1901, nr 22, s. 1.

89 Kolejka do Buska, tamze 1902, nr 46, s. 2.

90 Kolejka do Buska, tamze 1902, nr 33, s. 2.
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Potaczenia ze Lwowem

W 1892 r. powstat plan potaczenia Sandomierza przez Tomaszow Lubelski z Rawa
Ruska, po galicyjskiej stronie granicy. Rawa posiadata potaczenie normalnotorowe
z Jarostawiem i1 Sokalem od 1884 r., a waskotorowe ze Lwowem od 1887 r. Przedtu-
zenie toru przez granic¢ Krolestwa Polskiego bytoby dodatkowym stymulantem dla
stabo rozwinietej sieci kolejowej w guberni lubelskiej i mogto odbi¢ si¢ pozytywnie na
gospodarce regionu’!. Nadzieje na nowa lini¢ podtrzymywata prasa petersburska®, po-
stepow jednak nie byto. Temat wrocit jeszcze w potowie 1896 r., w zwiazku z podjeta
przez Ministerstwo Komunikacji proba budowy fragmentu trasy po lewej stronie Wisty
z Sandomierza do Ostrowca®. Kierunek na Tomaszow jako prywatng inicjatywe prze-
jat ordynat hrabia Maurycy Zamoyski, chcac potaczy¢ Trawniki na linii nadwislanskiej
z Rawg Ruska™.

Z wiosng 1892 r. miatly si¢ rozpocza¢ studia nad trasa z Lublina do Ostrowca, przez
Jozefow, gdzie planowano budowe mostu nad Wistg”. Projekt zaktadat oddanie linii
pod zarzad DZID albo DZN. Pomyst wrécit w 1898 r., gdy zblizat si¢ termin przejecia
DZID przez pafstwo i skroty miedzy trasami jednej, panstwowej sieci wydawaly sie
dobrym pomystem®. Poczatkow podobnych projektéw nalezy jednak szuka¢ w ,,Kar-
cie Kumunikacyi ladowych i wodnych Rosji europejskiej” z 1873 r., gdzie jednym
z proponowanych przedsiewzig¢ byto przedhuzenie proponowanej trasy Koluszki —
Ostrowiec, od tej ostatniej stacji do Lublina z odgatezieniem do Opatowa®’.

Potaczenia z Ukraing

Zaglebie Dabrowskie bylo potaczone z rosyjskimi rynkami weglowymi oraz inny-
mi zaglebiami kolejami Warszawsko-Wiedenska i Iwanogrodzko-Dabrowska (z War-
szawa przez kolej Nadwislanska) i dalej koleja Warszawsko-Petersburska na potnocy,
a Warszawsko-Terespolska (pdézniej weielona do Nadwislanskiej) od potudnia.

Jednak znaleZli si¢ tacy, ktorzy twierdzili, ze trasa krotsza bytaby na reke lokalnemu
przemystowi. W 1910 r. rejonowy komitet Kijowa rozwazat wybudowanie linii kole-
jowej taczacej Zaglebie Donieckie z Dabrowskim. Juz wowczas istniaty zwiazki obu
zaglebi, podobnie jak linii kolejowych je obstugujacych, jednak nowa trasa przecho-
dzaca przez relatywnie niedaleki Kijowowi Fastow, potaczony z nim koleja, w zamy-
stach komitetu generowataby wigkszy ruch i zyski.

Projekt inzyniera Boblikowa zaktadal dwie alternatywne trasy. Obie zaczynaty si¢
w Hryszynie (dzisiejszym Krasnoarminsku) na potnocny zachod od Doniecka (wte-

91 W pierwszym..., tamze 1895, nr 1, s. 1; W dziennikach..., tamze 1894, nr 43, s. 1.
92 W gazetach rosyjskich..., tamze 1895, nr 83, s. 1.

93 Krqzq znow..., tamze 1896, nr 65, s. 2; W ministeryjum..., tamze 1895, nr 98, s. 1.
94 W departamencie..., tamze 1897, nr 58, s. 2.

95 Donoszq, iz podniesiony..., tamze 1891, nr 74, s. 1.

96 Siec kolejowa..., tamze 1898, nr 18, s. 3.

97 Czytamy w ,, Wieku”..., tamze 1876, nr 2, s. 1.
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dy Juzowa). Jedna miata taczy¢ si¢ z dawng DZID w Kielcach, a druga koficzy¢ sig
w Ostrowcu, gdzie taczytaby si¢ z odnoga Skarzysko — Ostrowiec dawnej drogi da-
browskiej. Projektu jednak nie zrealizowano®.

Podobng trase z Warszawy lub Minska Mazowieckiego do Wtodzimierza Wotyn-
skiego i Kamienicy, wedtug relacji prasowych z 1914 r., zamierzano poprowadzi¢
przez Stoczek, Kock, Lubartow i Chetm. Z tej linii majacej by¢ oddang zarzadowi
Skarbowych Drég Zelaznych Nadwislanskich wychodzityby dwa odgatezienia: Ka-
mienica—Ploskirow i Kamienica—Staro Konstantynow®.

Podobnie jak w przypadku innych kolei przygranicznych, rzad rosyjski nie wydat
zgody lub wydat je zbyt pézno, by projekty mogty by¢ zrealizowane. W pewnej mierze
uczynili to z powodoéw militarnych Austriacy, poczawszy od 1915 r.

Potaczenia z granicag Galicji Zachodniej i Krakowem

Potaczenie Krolestwa Polskiego z Austro-Wegrami przez Trojkat Trzech Cesarzy
byto czgsto uczgszczana trasg. Juz od lat siedemdziesiatych XIX w. myslano o budowie
drugiego polaczenia, opartego z grubsza o gtéwna lini¢ planowanej juz wowczas kolei
dabrowskiej. ,,Karta Kumunikacyi ladowych i wodnych Rosji europejskiej” z 1873 r.
takze opisuje, zatwierdzony podobno w 1875 r., projekt drogi taczacej Droge Zelazng
Iwanogrodzko-Deblinskg z Krakowem'®. W przeciwienstwie do innych planow linia ta
biegta przez Jedrzejow. Ostatecznie jednak droga dabrowska pod Miechowem skrgcata
w stron¢ Zagltgbia Dabrowskiego.

Budowe trasy taczacej Miechow z Krakowem popierat w 1884 r. austriacki minister
handlu'®'. Z planéw cesarsko-krolewskiego ministra komunikacji wida¢ byto jednak,
ze pod uwage sa brane projekty kolei zwroconych rownoleznikowo od i do Krakowa
oraz najwyzej wzdhuz granicy z Kroélestwem. Odstgpstwem byta trasa dtugosci 19 km
z Krakowa do Koé¢mierzowa (komora celna Baran), juz niedalekiego granicy z Krole-
stwem Polskim, otwarta w 1889 r. Wedtug prasy warszawskiej w Galicji juz w 1885 .
miato zawigzac si¢ towarzystwo budowy kolei miechowskiej'®
jata sie z nitkg pociagnieta z Krakowa'®. Bylo to dziwne, poniewaz dworzec nitki ba-
ranowskiej byt oddalony od granicy Krélestwa jedynie o 500 krokow i mogt stanowic

. Jednak jej trasa rozmi-

swietny punkt potaczenia. Miano nadziejg, ze bedzie to bodziec dla rozbudowy kolei
krolewiackich na potudnie przez gesto zaludnione tereny!®. Z poczatku kolej baranska

98 Kolej Donecko-Kielcka, tamze 1910, nr 55, s. 3; Kronika Krajoznawcza, ,,Ziemia. Tygodnik krajoznawczy
illustrowany” 1910, nr 26, s. 416.

99 Nowa kolej w Krolestwie, ,,Gazeta Kielecka” 1914, nr 79, s. 3.

100 Czytamy w ,, Wieku ..., tamze 1876, nr 2, s. 1.

101 Austriacki minister..., tamze 1884, nr 44, s. 2.

102 Po dziennikach..., tamze 1885, nr 75, s. 1.

103 Niebawem otwartq zostanie, tamze 1899, nr 87, s. 1; Nowa droga zelazna, tamze 1900, nr 6, s. 2.

104 Kolej miechowsko-baranska, tamze 1905, nr 85, s. 1.
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obstugiwaty jedynie trzy sktady, w tym poranny i wieczorny w dos$¢ niewygodnych
porach, przez co ten kierunek nie cieszyt si¢ popularnoscia'®.

W 1888 r. w Wiedniu zawigzato si¢ konsorcjum rosyjsko-austriackie, majace wybu-
dowa¢ droge zelazng z Miechowa do Krakowa'®. Przekonywano, ze wzmozony ruch
tak na kolei dabrowskiej, jak i kolei Karola Ludwika znajdzie ujscie na planowanej
odnodze'””. Rzad rosyjski nie byt temu przychylny, argumentujac, ze koleje rosyjskie,
zwlaszcza trasa dabrowska, posiadaty juz polaczenie z cesarsko-krolewskimi kolejami.
Proby byly co jaki§ czas podejmowane na nowo, co nie umykato prasie wiedenskiej
i petersburskiej'.

Do zamystu powrdcono jeszcze w 1891 r., ale trasa z Miechowa do Michatowic
(komora celna na granicy z Galicja) zostata skreslona przez rzad w Petersburgu'®. Jesz-
cze w 1894 r. ujawnily si¢ plany niektorych kapitalistow warszawskich, ktorzy chcieli
stara¢ si¢ o koncesje na budowe kolejki waskotorowej ze stacji Miechow do Szrenia-
wy przez Dzialoszyce i Skalbmierz''. Dziwna, nawet jak na droge waskotorowa, byta
koncepcja toru na tyle waskiego, by w projektowanych wagonach obok siebie mogty
siedzie¢ jedynie dwie osoby.

Podobnie przebiegata trasa z Kazimierzy Wielkiej do Przysieki, o jaka starali si¢
w 1893 r. miejscowi przedsigbiorcy'!!. Projekt spodobat si¢ wtadzom, ktore zezwolity
na przeprowadzenie szczegotowych studiow w terenie!'?. W kolejnych prasowych od-
stonach przedsigwzigcia kolej byta nazywana ,,gospodarcza”, co bardziej wskazywa-
oby na jej przemystowy niz pasazerski charakter. Wszystko sugerowalo przychylnosé
wiadz, cho¢ jak kazdy projekt kolejowy i ten moglby sie rozbi¢ o sprawy wywlasz-
czeniowe!*. W drugiej potowie pazdziernika, w trakcie wstgpnego wytyczania trasy
dokonano jej znacznej zmiany. Miechow, planowany jako stacja na gtownej linii Drogi
Zelaznej Iwanogrodzko-Deblinskiej, zostal ominiety, dajac jedynie nazwe oddalonej
stacji za tunelem. Teraz miasto miato zyska¢ przystanek w poblizu jednego z charakte-
rystycznych kopcow!'*.

O podobna koncesje zaczeto sie takze ubiega¢ Drugie Towarzystwo Drog Zela-
znych Podjazdowych, a w 1898 r. budowa linii zainteresowalo si¢ jeszcze jedno, nie-

105 Kolej Baran-Krakow, tamze 1901, nr 13, s. 2.

106 W Wiedniu..., tamze 1888, nr 96, s. 1.

107 Krakéw byt pierwsza stacja DZ Karola Ludwika, dochodzacej do Lwowa, najwickszego wezla
kolejowego wschodniej Galicji, ale byt tez koncowa stacja trasy z Wiednia.

108 Jak sie dowiaduje..., tamze 1889, nr 7, s. 1; Grupa kupcow..., tamze 1891, nr 7, s. 1.

109 Donoszq, iz podniesiony..., tamze 1891, nr 74, s. 1; Piszq z Petersburga..., tamze 1878, nr 38, s. 2.

110 Projektowana droga..., tamze 1894, nr 51, s. 2.

111 Ziemianie okolic Miechowa..., tamze 1893, nr 26, s. 1.

112 W tych dniach..., tamze 1893, nr 30, s. 1; Projekt budowy..., tamze 1894, nr 37, s. 1.

113 Od dni kilku..., tamze 1894, nr 79, s. 2.

114 Roboty pomiarowe..., tamze 1894, nr 88, s. 2. Prawdopodobnie chodzi o kopiec usypany w XIX w. czasie
robot ziemnych przy trakcie warszawsko-krakowskim.
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znane towarzystwo'>. Po dwoch latach, juz u progu nowego wieku, przyszto$¢ linii na
tym terenie zaczela si¢ krystalizowac. Projekt ministrowi komunikacji osobiscie ztozyt
Julian Tolteczko, dyrektor cukrowni ,f.ubna”, startujacy z inzynierem Rosenthalem!''®.
Ich oponentem byto Towarzystwo Dzierzanowskiego, Rozyckiego i Ryby, ktdre jednak
zrzekto si¢ koncesji. Obaj panowie zebrali kapitat 600 000 rubli, kapital obligacyjny
powinien wynie$¢ 1 800 000 rubli'’”. Koncesja z 1900 r., wydana na 75 lat z prawem
wykupu przez rzad po 20 latach, opisywata tras¢ z ostatnim przystankiem - Proszowi-
cami, oddalonymi na potudnie od Szreniawy, blizej granicy austriackiej. Miechow miat
posiada¢ polaczenie z nig odnoga, podobnie jak Szreniawa, a raczej cukrownia ,,Szre-
niawa”. Zarzad kolejki otworzyt biuro przy Towarzystwie Akcyjnym Budowy Kolejek
Podjazdowych ,,Parow6z” w Warszawie''®,

W 1910 r. ziemianie proszowiccy zebrali si¢ celem wybrania komitetu kolejowego,
ktéry podjatby sie przedsigwziecia kolejowego z Proszowic, przez Olkusz, Stomniki,
Kazimierze Wielkg i Busko do Kielc!. Istniaty jeszcze dwa pdzniejsze projekty z 1911
1., oba zblizone, biegnace waskim torem na trasie Miechow — Proszowice — Kazimierza
Wielka'?. Zaden z projektow nie zostat urzeczywistniony.

Zagtebie Dabrowskie i potaczenie z Niemcami

W okolicach Dabrowy Goérniczej wobec zageszczenia kopaln jeszcze w polowie
lat osiemdziesigtych XIX w. postanowiono zbudowac sie¢ kolei waskotorowych, ktore
taczylyby kopalnie z Dgbrowa i dalej z kolejami Krolestwa Polskiego'!. Ostateczny
projekt powstal pod okiem dyrektora zakladéw goérniczych inz. Mauve. Chcac wyko-
rzysta¢ fakt powstania nowej linii, niektére zaklady same wyszly z inicjatywa kolejek
waskotorowych taczacych ich obiekty'??. Na przetomie 1884 i 1885 r. porozumienie
koncesjonariuszy gorniczych z okolic Dabrowy odbyto rozmowy w Sosnowcu, kto-
rych owocem byta petycja do Zarzadu Drogi Zelaznej Iwanogrodzko-Deblinskiej, by
obstugiwata ona takze ich kopalnie'®. Te plany wykraczaly poza oryginalny zasieg
kolei dabrowskiej, siggaly szybow w Lagiszy i przewidywaly potaczenie si¢ z lezacymi
na poludniu Grodzcem i Czeladzig, przechodzac przez Czarng Przemsze¢. Tak miala
wygladac linia wytyczona przez inzyniera gorniczego Hilczynskiego. Obejmowataby
wiasnosci: kopalni¢ wegla Stochelskiego, Majewskiego i Sp. w Lagiszy, kopalni¢ we-
gla ,,Strzyzowice” hrabiego Renarda, kopalni¢ wegla ,,Mikotaj”, wlasno§¢ Rau i Sp.,

115 Dwa czynne w panstwie..., tamze 1895, nr 53, s. 1.

116 Kolej podjazdowa, tamze 1900, nr 8, s. 2.

117 Nowa droga zelazna, tamze 1900, nr 86, s. 2; Nowe drogi zelazne, tamze 1900, nr
87,s.2.

118 Nowa kolej, tamze 1901, nr 31, s. 2.

119 Nowa kolej, tamze 1910, nr 75, s. 3.

120 W. Jelski, W sprawie kolei podjazdowych, tamze 1911, nr 26, s. 1.

121 Projekt drogi..., tamze 1887, nr 30, s. 1.

122 Krqzq po dziennikach..., tamze 1883, nr 90, s. 1.

123 W Dgbrowie Gorniczej..., tamze 1885, nr 17, s. 1.



Cichon  Projekty kolejowe zwiazane z Droga Zelazna Iwanogrodzko-Dabrowska 83

tereny gornicze Fanshave’a, tereny gornicze Lénderbanku, rzadowa kopalni¢ wegla
,»Tadeusz” w Psarach, nieeksploatowang koncesj¢ Potockiego, Wotowskiego, Ciecha-
nowskiego, takze w Psarach, koncesje Ciechanowskiego w Grodzcu i koncesj¢ hrabie-
go Hohanlohe w Czeladzi.

W pozniejszym czasie, w 1888 r., takze hrabia Renard na wlasng reke probowat
zbudowaé kolejke waskotorowa ze swojej kopalni ,.Sielce” do trasy DZID'?. Przemy-
stowcy gorniczy, ktorzy porozumieli si¢ wzgledem linii kolejowej, mieli swoje konce-
sje takze dalej od juz zbudowanej drogi zelaznej dabrowskiej, np. w Twardowicach,
Nowej Wsi, Siemonii. Wszystkie ustalenia rozbijaty si¢ jednak o blisko$¢ granicy nie-
mieckiej 1 ewentualne korzys$ci z rozbudowanej sieci kolejowej, jakie Niemcy po zaje-
ciu Zaglebia mogliby odczu¢ praktycznie od razu.

Czestochowski wezet kolejowy

Projektem o duzym rozmachu byt plan rozbudowy sieci kolejowej w oparciu o Dro-
ge Zelazng Herbsko-Kielecka, trasg laczaca graniczne Herby z Czestochowg (Droga
Zelazna Herbsko-Czestochowska) i biegnaca dalej do Kielc. Byt to projekt pozny, na
ktory wladze rosyjskie zgodzity si¢ niechetnie w 1900 r.'5. Odcinek kielecki powstat
dopiero w 1911 r.1%6,

Kolej herbska i koleje niemieckie poprowadzily swoje tory pod samg granicg, tak
ze pasazerowie musieli przejs¢ jedynie kilka krokow, by wsig$é¢ do pociagu po dru-
giej stronie granicy. Bezposrednie potaczenie nie bylo mozliwe, kolej niemiecka miata
europejski rozstaw 1435 mm, herbska byta waskotorowa'”’. Czgstochowa byta wiec
w wyjatkowo korzystnej sytuacji, posiadajac rownoczesnie potaczenie z zaborem nie-
mieckim i1 Rosja poprzez Kielce, lezace na jednej z gtdéwnych magistrali kolejowych
w Kroélestwie. Wedlug ,,Gazety Radomskiej” juz w 1903 r. zaktadano, ze Czg¢stochowa
stanie si¢ weztem kolejowym. Tu planowano poczatek prywatnej kolei finansowane;j
przez berlinczykow i wroctawian, taczacej ziemie niemieckie z Czgstochowa i posred-
nio przez nig z Konskimi'?. Co ciekawe, plan spodobat si¢ wtadzom rosyjskim, podob-
nie jak niewielki projekt linii rownolegltej do DZWW'?9,

Jeszcze wigkszy rozmach miat kolejny projekt z 1914 r., wprost nazwany fanta-
stycznym. Byta to idea budowy kolei do Ptocka, ktora byta podobno potaczeniem kilku
wczesdniej istniejacych zamystow. Linia miata bra¢ poczatek w Sosnowcu i biegnac
przez Czestochowe i dalej trasa rownolegta do DZWW i granicy z Niemcami dociera¢
nad Wiste!,

124 Z kopalni hr. Renarda..., tamze 1888, nr 91, s. 2.

125 J.A. Bossowski, Z. Urbanski, Historia Kolei Herby — Czegstochowa, Czgstochowa 2002, s. 15, 16.
126 Tamze, s. 38.

127 Tamze, s. 12.

128 Nowa kolej, ,,Gazeta Kielecka” 1903, nr 60, s. 3.

129 Tramwaj Piotrkow — Czestochowa, tamze 1914, nr 5, s. 3.

130 Kolej plocka, tamze 1914, nr 53, s. 3.
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Zakonczenie

Bogata historia budowy DZID i planéw budowy potaczonych z nig linii jest nie-
zwykle wazna dla regionu migdzy Wista i Pilica. Réwnie imponujacy jest kontekst
niezrealizowanych potaczen kolejowych opartych o tras¢ dgbrowska. Przez samg swo-
ja rozlegtos¢ projektowane drogi kolejowe moglty mie¢ ogromny wpltyw na rozwoj
gospodarczy regionu.

Przedstawiony tu obraz nie jest oczywiscie petny. Lokalna prasa, cho¢ entuzja-
stycznie donoszaca o najmniejszych przedsiewzigciach kolejowych, nie informowata
zapewne o wszystkim. Mamy malo informacji o podobnych inicjatywach wzgledem
poprzecznej linii Koluszki — Skarzysko — Ostrowiec.

Niemniej rysujacy si¢ obraz jest bardzo ciekawy, zwlaszcza gdy porowna si¢ nie-
zrealizowane projekty dziewigtnastowieczne z ich odpowiednikami urzeczywistniony-
mi kilka dekad po6znie;.
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Maciej K. Cichon (Kielce)
Railway projects related to the Iwanogrodzko-Dabrowska Railway in the
nineteenth century on the basis of reports of Gazeta Kielecka newspaper

The Iwanogrodzko-Dabrowska Railway was a thoroughfare introducing the region
to the age of steam. This modern means of transport integrated the region with the
rest of the country and stimulated its economy. It was one of the strongest symbols of
changes in the nineteenth century. It is impossible to indicate the most important city
or centre on the route, though undeniably a very important role was played by Radom,
frequently indicated on various plans as the starting point for various connections with
Warsaw. The Radom railway junction, now defunct, connected a lot of sugar refineries
and towns on the left bank of the Vistula, in sharp opposition to the Nadwi$lanska Rail-
way on the other side of the river which had a strategic significance for Russia.

Unrealized connections with Sandomierz and Krakow occurred naturally in the first
projects of the railway. Both cities, due to their history and place in the defense policy
of the partitioning powers, were not directly connected to the railway network of the
Polish Kingdom until World War 1.

Numerous designs of narrow gauge railway connections of industrial plants and
agricultural areas occurred naturally with the main thoroughfare running through Kiel-
ce, Radom and other cities. Many of those lines appeared in the plans of local commu-
nities south of Kielce.

Along the Railway there were concepts of industrial narrow gauge private railways,
sometimes very short and sometimes spanning several kilometers and connecting cen-
ters of the province. Engineers developed their ideas on a grand scale, with railway li-
nes reaching Lviv on the Galician side and even Ukraine, going further into the empire.
The paper basing on the reports presented by the daily paper Gazeta Kielecka shows
the unrealized railway network that could have significantly altered the areas between
the Vistula and the Pilica rivers.

Key words: railway, Lesser Poland, transport, 19th century, Gazeta Kielecka new-
spaper



