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Andrzej Nowakowski

DALEKIE PODR()iE_KOLEJA Z WADOWIC
W CZASACH MtODOSCI KAROLA WOJTYLY

Jak wykazano — w okresie dwudziestolecia migdzywojennego, a zwlaszcza
w drugiej polowie lat trzydziestych — Polskie Koleje Paristwowe nalezaty do czo-
towki dwczesnych kolei europejskich, przewozac w 1938 r. blisko 226 milionéw
pasazeréw'. Te pozycje PKP zawdzigczaly nie tylko faktycznemu monopolowi na
przejazdy pasazerskie, zwtaszcza dalekobiezne, poniewaz migdzymiastowa ko-
munikacja autobusowa byta in statu nascendi, a Polskie Linie Lotnicze ,Lot” utwo-
rzone w 1929 r. obstugiwaly gtéwnie polgczenia z krajami sgsiadujgcymi
z Polskg. Pozycja kolei zostala ugruntowana ,panstwowym”, a wiec w miarg
stabilnym charakterem firmy, jej wychodzeniem na przeciw na zapotrzebowanie
podréznych, czego dowodem byly liczne pociagi nadzwyczajne, turystyczne, tzw.
populame, pielgrzymkowe i inne oraz elastycznoscig w zakresie stosowania licz-
nych taryf promocyjnych, polegajgcych na obnizce cen biletéw nawet o 75%
w stosunku do cen urzedowych. Ponadto PKP poczgwszy od 1934 r. wprowadza-
ta wiele innowacji technicznych, tgcznie z wagonami motorowymi, tzw. (uxtorpe-
dami, stosowanymi m.in. na linii Krakéw-Zakopane, przebiegajgcej m.in. przez
powiat wadowicki. W 1939 r. tylko jeden z tych pociggéw miat wyznaczony pét-
minutowy postéj w Kalwarii Lanckoronie. Od 1934 r. na szeregu podstawowych
linii kolejowych w Polsce wprowadzono maksymaing dopuszczalng prgdko$é
pociggéw w granicach 100 km/godz, dzigki parowozom pospiesznym serii Pt31
produkowanym w pobliskim Chrzanowie, a w 1939 r. na odcinku Poznan-Zba-
szyn (dwczesna granica polsko-niemiecka), nawet 110 km/godz. Symbolem moz-
liwosci technicznych przedwojennej kolei byt parowéz pospieszny Pm36, dzieto
konstruktoréw z chrzanowskiego ,Fabloku”, ktéry zdobyt ztoty medal na wystawie
w Paryzuw 1937t zad w czerwcu 1939 r. na linii Warszawa-Poznan osiggnat
predkos¢ 136 km/godz. Te nowoczesne parowozy, ze wzgledoéw natury technicz-
nej, nigdy nie kursowaly na liniach przebiegajgcych przez Wadowice. Ponadto
PKP cechowala iécie pedantyczna punktualno$é, za$ etos zawodu kolejarza urdst
niemal do rangi legendy?.

Wprawdzie finie kolejowe przebiegajgce przez Wadowice: Bielsko-Kalwaria oraz
Trzebinia-Spytkowice - Skawce posiadaty charakter drugorzedny, to jednak
Wadowice, bedace od 1899 r. weziem kolejowym i stacjg Il klasy, posiadaty pewne
znaczenie gospodarcze, a nawet strategiczne, ze wzgledu na obecnos¢w miescie
takich zakitadéw, jak ,Mafo”, ,Druciarni” czy 12 Putku Piechoty Ziemi Wadowickej?.
Linia trzebiriska, omijajac zattoczony wezet krakowski (na linii Katowice — Krakéw
- Lwéw w 1939 r. pociggi kursowaly w odstgpach 5 minut), skracata zarazem
droge z centralnej Polski, w tym z Warszawy, do Zakopanego o blisko 50 km,
mimo iz maksymalna dopuszczalna predko$é¢ pociggbw na tej linii w 1939 r.
wynosita 35 km/godz, ze wzgledu na stabe podtorze. Wykorzystujgc minimalny
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ruch pasazerski (2-3 pary pociggow na dobe), juz od 1932 r. na odcinku Spytkowice
—Wadowice - Skawce zaczat kursowac weekendowy, sezonowy pocigg pospieszny
relacji Katowice-Zakopane (przez O$wigcim), sktadajgcy sie z wagonéw klasy i
i ll.W Spytkowicach jego postd] trwat 10-12 minut, ze wzgledu na zmiane kierunku
jazdy parowozu®.

Za$ od 1936 r. od Trzebini przez Spytkowice (z kilkuminutowym postojem) oraz
Wadowice, zaczely kursowad dwie lub trzy pary dalekobieznych pociggéw przy-
spieszonych relacji Warszawa Wschodnia-Zakopane. Byly to pociagi state (cato-
roczne badz sezonowe), skladajace sig z wagonow klasy |, Il i i, wagonu (am-
bulansu) pocztowego, a nocne kursujgce codziennie — z wagonu sypialnego.
Kazda klasa wagondéw, w tym oczywiscie wagon sypialny, posiadata oddzielnego
konduktora, oprécz kierownika pociggu. Postd] tych pociagéw w Wadowicach
trwat zwykle zaledwie 1 minute. Mozna z tego faktu wyprowadzi¢ wniosek, ze
parowozy tych pociggdéw podczas postoju na wadowickiej stacji, nie uzupetniaty
zapasu wody ze stacyjnych zurawi. Jest rzecza wysoce prawdopodobna, ze rela-
cje pociggéw warszawskich poprowadzono woéwczas przez Wadowice, ze wzgleg-
du na range Wadowic, jako miasta garnizonowego, o$rodka administracji powiato-
wej (siedzibe starostwa), wymiaru sprawiedliwo$ci oraz waznego centrum oswia-
towego i kulturalnego na mapie zachodniej Matopoiski. W tym samym czasie
przez Wadowice zaczely przejezdzaé autobusy, z przystankiem na Rynku, obstu-
gujgce raz na dobeg polgczenia: Biata-Krakéw oraz Siersza-Sucha (prawdopodob-
nie pierwsza regularna linia autobusowa z Andrychowa do Krakowa dotarta do
Wadowic juz w 1926 r.). Przejazd warszawskich pociggéw przez Wadowice nale-
2y taczyé z nacjonalizacjg linii Trzebinia (Siersza)-Wadowice-Skawce, ktéra na-
stapita w 1936 1.

WADOWICE Dwnrzec kolejowy.

Wadowicka stacja kolejowa w okresie migdzywojennym. Karta pocztowa z archiwum ZHZW.
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Kiedy w 1936 r. zelekiryfikowano wezet warszawski, w tym tzw. linig $redni-
cowg, pociggi obstugiwane elektrowozami EPQO1 rozpoczynaly bieg na stacji War-
szawa Wschodnia, z diuzszym, zwykle 15-20 minutowym postojem na stacji War-
szawa Giowna (pod Alejami Jerozolimskimi), w poblizu dzisiejszego dworca
Warszawa Srodmiescie. Budowa tego na wskro$ nowoczesnego i funkcjonalne-
go dworca kolejowego nie zostata ukoriczona do Il wojny $wiatowej. W czerwcu
1939 r. znaczna jego cze$¢ ulegta zniszczeniu wskutek tajemniczego pozaru, spo-
wodowanego wskutek blgdu spawacza. Na stacji Warszawa Zachodnia podczas
krotkiego 6-minutowego postoju elektrow6z zamieniano na parowéz Pt31 z loko-
motywowni Warszawa Zachodnia albo Piotrkéw Trybunalski. Nastepnie pociag
z predkoécig 100 km/godz mijat kolejne stacje i przystanki, zatrzymujac sie pla-
nowo w Skierniewicach, Koluszkach (dla uzupeinienia zapasu wody w tendrze
parowozu i zabrania poczty) oraz w Piotrkowie Trybunalskim. Podczas kolejne-
go 6-minutowego postoju, skiad przejmowata ,petka” z piotrkowskiej ,szopy", ktd-
ra prowadzila skfad az do Szczakowej, wezlowej stacji, polozonej w miejscu,
w  ktérym przed 1914 r. spotykaly si¢ parowozy trzech cesarzy: Austrii, Prusi Ro-
sji. Pod drodze pocigg zatrzymywat sig¢ w Radomsku, Czestochowie (w podob-
nych celach, jak w Koluszkach), Zawierciu i Zgbkowicach. Dziesigciominutowy
postdj w Szczakowej (obecnie: Jaworznie Szczakowej) polegat na zamianie piotr-
kowskiej ,petki” na Okl2 ze Szczakowej, ktdra prowadzita pocigg do Suchej (maégt
to byé inny z parowozéw szczakowskich)®. Od Suchej do Zakopanego sktad pro-
wadzit ,krél gér” czyli parowdz serii Okz32, ktdry wszedt do eksploatacji na linii
zakopianskiej w 1934 r.

W ten oto sposcéb podréz z Wadowic do stolicy (okolo 360 km) trwata zaledwie
7,5 godzin. Dopiero w 1965 r. pospieszny, a nastepnie ekspres ,Tatry” z Warszawy
do Zakopanego przez Wadowice, skrocif czas przejazdu do nieco ponad 5 godzin.
W lecie 1939 r. dotychczasowe pociggi przyspieszone przekwalifikowano na
pospieszne (oba nocne). Jeden z nich kursowat codziennie, drugi jedynie raz
w tygodniu (z soboty na niedziele do Zakopanego, powrét do Warszawy z niedzieli
na poniedziatek). Rzecz ciekawa: w nocy z soboty na niedzielg, z Warszawy az
do Szczakowej jechat jeden podwdjny skiad. W Szczakowej byt rozdzielany na
dwa mniejsze, wypuszczane ze wzgledoéw technicznych (krétkie mijanki na linii
zakopiariskiej) w odstgpach 20-minutowych. Kiedy jeden ze skfadow wyjezdzat
z Wadowic, drugi wtym czasie stat juz na stacji w Spytkowicach, oczekujgc na
wyjazd w kierunku Wadowic (migdzy godz. 5.00 i 6.00). Do Warszawy w nocy
z niedzieli na poniedziafek oba sktady wracaly juz oddzielnie. Dzigki tym
pociggom, migdzy godzing 22.00 a 1.00, wadowicki dworzec zyf normalnym
zyciem. Do dyspozycji podréznych byly restauracja i poczekalnia dworcowa.

Trzecig przewidziang w rozkltadzie jazdy parg pociggow byt pocigg
przyspieszony, uruchamiany jedynie w okresach ,szczytu”. Byt on przewidziany
na okres 27 VIII-2 IX jako pociag dzienny relacji Warszawa Gdariska - Zakopane-
Krynica, oddzielany ifgczony w Szczakowej. W dni, w ktérych miat kursowaé
wspomniany pocigg sezonowy, doraZznie zmieniano rozktad jazdy pociggéw
lokalnych relacji Wadowice - Spytkowice oraz Wadowice — Skawce - Sucha.
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W okresie migdzywojennym kursowat réwniez codzienny pocigg osobowy,
skiadajgcy sie z wagonéw klasy Il i lll relacji Bielsko — Wadowice — Kalwaria -
Krakow Gléwny, pokonujgcy dystans kolejowy migedzy Wadowicami a Krakowem
(60 km) w ponad 2 godziny. Tracit czas na sfacjach w Kalwarii Lanckoronie oraz
w Krakowie Ptaszowie na zmiane kierunku jazdy parowozu. Pocigg ten przed
potudniem wyjezdzat do Krakowa, wracajgc péZnym popotudniem.

Warto jednak dodac, ze ceny podrézowania kolejg byly wowczas bardzo wysokie
w stosunku do przecietnych zarobkdéw. Tak wigc podréz (w jedng strong) z Wa-
dowic do Krakowa najtariszg lil klasg (twarde fawy) kosztowata 3 zt 20 gr., za$
z Wadowic do Warszawy (pociggiem pospiesznym [l klasa) az 21 zt 60 gr. Podréz
z Wadowic do Zakopanego w Il klasie pociggu pospiesznego kosztowata 7 zt
80 gr. W wyzszych klasach (I i Il) podrézowali zatem: wyZzsi rangg oficerowie
i urzednicy panstwowi, zamozni kupcy oraz zarzadcy i wlasciciele firm. Pozosta-
tym pasazerom, w tym miocdziezy szkolnej, gimnazjalnej i studenckiej musiaty
wystarczy¢ niewygody Il kiasy. Jak wiadomo, do dzi$ zachowaly sie archiwalne
zdjecia z poczatku lat trzydziestych, przed iajace gimnazjaliste — Karola Woj-
tyle, w mundurze szkolnym, wraz ze swym ojcem wsiadajgcego do stojgcege na
wadowickim dworcu pociggu.

Bilety na wadowickim dworcu byty drukowane na kartonikach albo wypisywane
odrecznie. Niektdre z tych urzgdzen zachowaly sig do czaséw wspodiczesnych, do
okresu powszechnej komputeryzaciji kolei. Przyjazdy i odjazdy pociggdéw byly za-
powiadane przez dyzurnych ruchu i konduktoréw (mozliwe, ze pod koniec dwu-
dziestolecia migdzywojennego ta czynno$¢ odbywala si¢ przy pomocy megafo-
néw). Z pewnoscig do tych celdw uzywano wywieszek, z podaniem relacji po-
ciggu i godziny odjazdu.

Normalne przejazdy dalekobiezne skonczyly sie dia wadowiczan w ostatnim dniu
pokoju, tj. 31 VIH 1939 r. kiedy to kolej, z chwilg ogloszenia powszechnej mobiliza-
cji, odwolata kursy dalekobiezne i czesé kurséw lokalnych. Nocne podrézowanie
po Polsce kolejg stalo sig¢ wspomnieniem na wiele lat.

dr hab. Andrzej Nowakowski, pracownik naukowy Wyiszej Szkoly Zarzqdzania w Czgsto-
chowie. Dorobek naukowy: 138 publikacji z zakresu prawa, historii i sportu.
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' Podstawowe dane opracowano na podstawie Urzedowego rozktadu jazdy i lotéw
z zalgcznikiem: komunikacja samochodowa PKP. Okres letni 1939, Poznan 1994
{reprint).

2 Por.: L. Mazan, 150 lat drég zelaznych w Galicji, Warszawa 1997, s. 103-126.

3Zob.: A. Nowakowski, Z dziejéw wadowickiej kolei (1887-1999), Wadowice 1998,
s. 100 n.

* Dane te uzyskano od M. Cwikly, pracownika b. PDOKP w Krakowie

 Dane te uzyskano od R. Garbacika, mitosnika i historyka kolei z Krakowa.
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