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ANDRZEJ BOGUNIA-PACZYNSKI

Z BERLINA DO MONACHIUM - PRZEZ WADOWICE!
11 VI 1909: FERDYNAND PORSCHE,
ETTORE BUGATTI, WILHELM OPEL W WADOWICACH!

To wydarzenie prasa galicyjska zapowiadata w taki oto sposéb: ,Juz za kilka
dni przez krance zachodniej Galicji przejedzie wielka wycieczka automobilowa jakg
urzadzaja kluby niemieckie - z Berlina do Monachium przez Wroctaw, Oswiecim, Wa-
dowice, Budapeszt, Wieden i Salzburg...”

Utworzony w marcu 1908 r. w Krakowie Galicyjski Klub Automobilowy juz latem
tego samego roku zorganizowat pierwszy rajd samochodowy. Liczaca blisko p6t tysia-
ca kilometréw trase ,,| wycieczki karpackiej GKA” ze Lwowa do Krakowa w 4-dniowej
jezdzie (14-17 VIII 1908) pokonato zaledwie osiem wozdéw; sze$¢ zatdg - w tym
wszystkie krakowskie: Ustyanowicza, Rippera i Retingera, uwazanych za faworytéw
- na mete przed patacem Spiskim nie dotarto. Krakowianie, ktérzy swoje niepowo-
dzenie ttumaczyli p6zniej juz to ,,zepsuciem maszyn”, juz to ,.zepsuciem drég" (po
dtugotrwatych deszczach), chcac sie zrehabilitowad podijeli wkrétce przygotowania
do nastepnej préby. Miata nig by¢ jazda dtugodystansowa Krakéw-Warszawa-Lwow
zaplanowana od 2 do 10 czerwca 1909 r. Niestety, nie dane byto krakowskim auto-
mobilistom wzig¢ rewanzu za pierwsza porazke.

Oto bowiem na poczatku 1909 r. Austriacki c.k. Klub Automobilowy, przy ktérym
afiliowany byt GKA, zwrdcit sie z prosba do dziataczy krakowskich o pomoc i wspét-
udziat w zorganizowaniu Il Jazdy ksiecia Henryka (,Prinz-Heinrich-Fahrten”). Rajd
GKA zostat odwotany.

Ksiaze Prus Henryk, mtodszy brat cesarza Wilhelma I, wielki mitosnik i propagator
automobilizmu, w roku 1908 zainicjowat urzadzenie wielkiego, miedzynarodowego
wyscigu samochodowego i konkursu ,,na niezawodnos¢ dla powozoéw turystycznych”.
Po raz drugi zawody te rozgrywano wtasnie w 1909 r. na trasie z Berlina poprzez
Wroctaw, Tatrzanska tomnice, Budapeszt, Wieden i Salzburg do Monachium (tgcznie
1839 km). Ich organizacjg zajmowaly sie, oprocz klubu austriackiego, takze kluby
- niemiecki, wegierski, bawarski oraz zaproszony do wspétpracy Galicyjski Klub Au-
tomobilowy z siedzibg w Krakowie.

Droga drugiego, najdtuzszego etapu z Wroctawia do Tatrzanskiej tomnicy
(409 km) wiodta m.in. przez Oswiecim, Zator, Wadowice, Sucha Beskidzka, Makéw
Podhalanski, Jordanéw, Chabowke, Nowy Targ i Czorsztyn. Zarzad GKA przyjat na
siebie obowiazek przygotowania ,toru” pomiedzy Oswiecimiem a Czorsztynem
i zapewnienia porzadku na tym wiasnie odcinku. W krétkim czasie wyremontowano
kilka kilometréw goscincéw, sprawdzono wszystkie mosty, skrzyzowania i przejaz-
dy, wzmocniono posterunki zandarmerii i powotano specjalna gwardie obywatelska
ztozong z cztonkdéw ,,Sokota” i strazy ogniowych, dozorcow, dréznikéw i cyklistow.
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Starostwa i magistraty wydaty specjalne zarzadzenia i ,0kdlniki bezpieczenstwa
publicznego”, wiele budynkéw udekorowano flagami i kwiatami. Energiczne dzia-
tania GKA zyskaty uznanie obserwatoréw i dziennikarzy, cho¢ w prasie lokalnej nie
brakowato tez gtoséw krytycznych wobec gorliwosci z jaka ,,dla pruskiej wycieczki”
naprawiano od dawna zaniedbane drogi i ulice.

W Klikuszowej pod Obidowa, w dniu przejazdu, urzadzony zostat punkt sa-
nitarny z ambulansem ratunkowym oraz warsztat reparacyjny, stacja benzynowa
i sktad opon (pierwszy znajdowat sie w Wadowicach, w kazdym byto przygotowane
po 200 ,, gum”). Zaaranzowano tu nawet , stanowisko widokowe z placem zajezd-
nym dla automobiléw, fur, fiakréw i powozéw os6b przybywajacych od pociagu
z Chabéwki”, spodziewano sie bowiem licznego naptywu gosci z Krakowa i okolicy.
Istotnie, mimo nie najlepszej pogody, do Klikuszowej przybyty ttumy publicznosci,
by obserwowa¢ zmagania ,,wyscigowcow” pod Obidowa.

Wyscig rozpoczat sie w Berlinie 10 czerwca 1909 r. - nastepnego dnia przez Galicje
zachodnia, $cislej przez zachodnie krance Galicji zachodniej, przejechato ponad sto
automobili uczestnikow Il Jazdy ksiecia Henryka. Byli wsréd nich stawni juz wowczas
kierowcy, gtébwnie niemieccy, ale nie tylko, m.in. Ferdynand Porsche, Ettore Bugatti,
Wilhelm Opel, Fritz Erle, Willy Poege, August Horch, Edward Fischer, Aleksander Kolow-
rat, Otto Hieronymus, a takze sam ks. Henryk pruski, ktérego w Oswiecimiu uroczyscie
witat prezes c. k. Klubu austriackiego, margrabia Pallavicini. Dziatacze krakowscy,
z prezesem Andrzejem ks. Lubomirskim na czele, proszeni przez Austriakdw o przy-
gotowanie oficjalnego powitania uchylili sie od tego zaszczytu, ttumaczac brakiem
srodkéw finansowych na odpowiednio godne i wystawne przyjecie tak wielkiego
goscia. Natomiast dowodztwo stacjonujacego w Wadowicach 56 putku piechoty
podejmowato pruskiego ksiecia z wszelkimi wojskowymi honorami.

Jeden z uczestnikow rajdu, niemiecki kierowca Walter Oertel, w ogtoszonym
pdzniej drukiem wspomnieniu sporo miejsca poswiecit opisowi drogi na odcinku
od granicy pod Oswiecimiem az do Tatrzanskiej tomnicy. Oto obszerny fragment tej
interesujacej, z polotem i nie bez poczucia humoru, skreslonej relacji:

.Deszcz lat strumieniami, gdy dotarliSmy do granicy $lasko-austriackiej. Dzieki
uprzejmemu potraktowaniu (...) pobyt nasz trwat krétko i juz po godzinie wolno nam
byto przejsc zotto-czarne stupy graniczne. Bardzo pocieszajgco zabrzmiata przekazana
nam przez uprzejmego straznika informacja o drogach, ktére mielismy przed soba:
'O, najpierw s3 dobre, ale potem w goérach... Sami zobaczycie!'. Rzeczywiscie zoba-
czylismy, gdyz to, co Austriacy nazywali dobrym, dato mi przedsmak uciech, ktére
byty dopiero przed nami w goérach. Przez 'fadne' miasto graniczne O$wiecim jedzie
sie dalej na Zator. Tu poznatem nowy, cudowny system poprawiania drogi: po prostu
bierze sie zwir luzem, rozrzuca na drodze i czeka pokornie, az zostanie zwatowany.
Prawdopodobnie nam zastrzezono ten zaszczyt. Tg nedzng droga, ktéra przez liczne
osle garby wecale nie staje sie przyjemniejsza, jechato sie wzdtuz rzeki Skawy przez
Radocze, Tomice do Wadowic, prowincjonalnego miasta galicyjskiego, na nasza
cze$¢ przystrojonego ozdobami i flagami. Po przejechaniu tam czego$ w rodzaju
kanatu (jako spad wodny nie dato sie tego rowu, ktéry musielismy pokonac¢ w srodku
miejscowosci, zdefiniowac) jechalismy dalej przez Makéw do Nowego Targu. Tu juz
gory zaczynaty dawac znac o sobie i trzeba byto wspinac sie autem po obfitujacej
w zakrety wezowej drodze w gére i w dét, jakby cata kolumna po zakonczeniu jazdy
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miata zostac przeniesiona do artylerii gérskiej. Poza tym teren jest krajobrazowo
wspaniaty. Przeteczg Chabdéwki biegnie droga dalej przez galicyjsko-wegierska rzeke
graniczng Dunajec, ktérej most przybrany byt odswietnie, i obok ruin zamku w Nie-
dzicy (...) pod gore ku przeteczy Magury. To, co prowadzi w goére, to nie sa wtasciwie
serpentyny, lecz petle z zakretami ostrymi jak szpilka do wtoséw. Jezeli wigc ktokolwiek
poczuje w sobie pilng potrzebe przestudiowania jazdy po zakretach, wtedy chciatbym
takiemu zaleci¢ do ¢wiczenia piecdziesigt razy przetecz Magury tam i z powrotem,
z gory na dét. Gdyby po tym jeszcze nie potrafit - nie da sie juz takiemu pomdc. Wiec
wspielisSmy sie zwawo na te piekng wysokos¢, z ktérej przy dobrej pogodzie powin-
no sie mie¢ fadny widok na Wysokie Tatry (méwie powinno, gdyz kiedy bytem na
szczycie lato jak z cebra i nie byto mowy o widoku). Ostroznie zszedtem znowu w dot
i jechatem potem lasem przecudnej pieknosci i dziewiczosci. (...) Droge utatwiono nam
w ten sposdb, ze na wszystkich skrzyzowaniach drég postawiono ludzi z btekitnymi
choragiewkami. Biedacy stali przemoczeni do suchej nitki i wskazywali nam wtasciwag
Sciezke. (...) Tu zresztq dawata sie we znaki réznorakos¢ jezyka, gdyz kiedy pytato sie
czy daleko jeszcze do Tatrzanskiej tomnicy nastepowato energiczne machanie chora-
giewka w kierunku jazdy. 'Nic, niemiecki, nic..." - byto hastem gtéwnym. Lecz nawet
najdtuzsza jazda ma swdj koniec. Wyjezdzajac z lasu ujrzatem nagle potozong przede
mnga Tatrzanskg tomnice. Jeszcze krétka trasa i - meta osiggnieta!”

Do 6-etapowego rajdu wystartowato z Berlina 108 samochodéw - po tygodniu
na mecie w Monachium zameldowato sie 96 zatdég. Dwanascie wozdéw, ktére nie
ukonczyty konkursu zostato wycofanych wiasnie na trasie z Oswiecimia do Tatrzan-
skiej tomnicy, nie byty bowiem w stanie pokona¢ trudow jazdy gorskiej. Il etap miat
wiec decydujace znaczenie dla korcowej klasyfikacji. ,,Dtugi i trudny etap Wroctaw
- Tatrzanska tomnica odegrat praktycznie role konkurencji rozstrzygajacej - pisat
W. Oertel - Kto szczesliwie zostawit za sobg galicyjska trase, te kamienista, rozmiek-
czong i ciagle wyboistg droge krzyzowg, temu dalsza jazda zadnej trudnosci nie do
pokonania zaoferowac juz nie mogta”.

Ostatecznie zwyciezca Il Jazdy ksiecia Henryka zostat Wilhelm Opel jadacy na
samochodzie swojego imienia, marki najliczniej zreszta reprezentowanej w tych za-
wodach.

Wyobrazmy sobie te sto kilka automobili pedzacych po galicyjskich goscincach: to
tak, jakby witasciciele wszystkich miejscowych samochodéw - tyle bowiem, okoto stu,
byto woéwczas zarejestrowanych w catej Galicji - umoéwili sie i jednego dnia przede-
filowali w swoich maszynach od Oswiecimia do Czorsztyna. Przejazd tak wielkiej
liczby samochoddw, nawet w wolnym spacerowym tempie, musiatby by¢ nie matg
sensacja, a c6z dopiero, jesli auta gnaty do mety ,,czwarta szybkoscig”! ,,Z tumandw
kurzu wytonity sie automobile, a w nich ucielesnione diabty tyskajace ogromnymi
szktami okularéw, o skérzanych fartuszkach siegajacych az po hiszpanskie brodki,
i ucielesnione diablice, za ktérymi topotaty ogony jedwabnych szaléw...” - tak Sta-
nistaw Broniewski opisywat (,,Igraszki z czasem”) 6w wspomniany na wstepie rajd
z udziatem kilku galicyjskich amatorow w 1908 r. - rok pézniej musiato to wygladac
znacznie bardziej groznie i dramatycznie: najszybszymi 6wczesnymi samochodami

HISTORIA 67



scigali sie przeciez najlepsi w Europie zawodowi kierowcy. Przejazd stu kilku rycza-
cych, wyjacych i dymiacych zelaznych potworéw z diabolicznie zaiste wygladajgcymi
.palaczami” nie mégt nie wstrzasna¢ galicyjska prowingja.

O ile w miescie samochéd mozna byto wtedy zobaczy¢ raz na jakis czas, o tyle
poza jego rogatkami wcigz pozostawat zjawiskiem wyjatkowym, niemal jeszcze nie-
znanym.

Na drogach Galicji zachodniej pierwszy automobil pojawit sie doktadnie sto lat
temu - w 1903 r. Jego posiadaczem byt Jan Brandys h. Radwan z Wielkich Drog,
wiasciciel licznych débr - m.in. w Barwatdzie, Brodach, Wysokiej, Brzeznicy i te-
kawicy - cztonek-zatozyciel GKA i jeden z najczynniejszych organizatoréow etapu
galicyjskiego Il Jazdy (nawiasem mdwigc, absolwent krakowskiego ,,Nowodworka"-
Staszka Wyspianskiego kolega z klasy). Sprowadzony przez niego z Francji landaulet
.Delaunay-Belleville” otrzymat pierwszy w policyjnym spisie powiatu wadowickie-
go numer rejestracyjny: ,,S 785”. | tym wiasnie wozem objezdzat mtody dziedzic,
potomek ,,panéw na Kalwarii”, swoje rozlegte wtosci pomiedzy Skawing, Kalwarig
i Wadowicami, budzac postrach wsréd okolicznych wtoscian, a jeszcze wiekszy
wsrod koni. ,,Samochéd Brandysa, pierwszego cztowieka, co jechat samochodem
przez Barwatd wzbudzit w okolicy wielka sensacje i przestrach” - zanotowat kroni-
karz tej miejscowosci, J6zef Malczyk (,,Kronika Barwatdu”). Po ksigzecym za$ rajdzie
w 1909 r., dzieki ktoremu mogt zobaczy¢ jak jezdzg zawodowcy - Brandys tez poczut
sie prawdziwym rajdowcem, tym bardziej, ze kupit wtasnie nowy i szybki samochéd:
Austro-Daimlera” z nadwoziem torpedo. Na efekty nie trzeba byto dtugo czekac:
.Niedtugo jednak cieszyt sie swa maszyna - pisze Malczyk - bo rozbit sie tuz przy
statule Sw. Floriana koto Kalwarii”.

Niestety, kraksa ta nie powstrzymata wyczynowych zapeddw pioniera automo-
bilizmu z Wielkich Drég. W roku nastepnym Brandys spowodowat wypadek na
drodze pod Skawing, nie zmniejszyt bowiem szybkosci na widok nadjezdzajacej
z przeciwka furmanki - sptoszony kon przewrocit woz, a kierujacy nim chtop (gospo-
darz z Ochodzy) dostat sie pod kota samochodu i zginat na miejscu. W pazdzierniku
1910 r. Sad okregowy w Krakowie uznat Brandysa winnym Smierci woznicy i skazat
go na miesigc wiezienia.

Jan Brandys byt pierwszym wtascicielem samochodu w Galicji zachodniej. Wy-
przedzit nawet pod tym wzgledem innego stawnego ,automobilera” - arcyks. Karola
Stefana z Zywca, ktory pierwsze auto kupit dopiero w 1905 r. Ale arcyksigze jak juz
zdecydowat sie zmotoryzowac i zatozy¢ wtasng stajnie automobilowa, to od razu
sprawit sobie kilka powozéw benzynowych na rézne okazje. W 1911 za$ roku Habs-
burg z Zywca, pozazdroséciwszy Hohenzollernowi z Kénigsbergu, prébowat zorgani-
zowac konkurencyjng wobec Jazdy ksiecia Henryka - Jazde arcyksiecia Karola Stefana
na trasie Lwow-Zakopane-Zywiec-Wadowice-Krakéw. Pomystodawca ufundowat juz
nawet puchar, a pani Zofia Brandysowa, zona Jana, tez automobilistka, zapowiedziata
ustanowienie oryginalnej ,,nagrody pan” - za najpigkniejszy woz i... najstabszy rezultat.
Planéw tych jednak nie udato sie nigdy zrealizowac.

* k%

Il Jazda ksiecia Henryka byta najwiekszym wydarzeniem w europejskim sporcie
samochodowym roku 1909. Nie uczestniczyt w niej wprawdzie zaden z polskich kie-
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rowcéw, jednak impreza ta upamietnita sie aktywnym wspétudziatem organizacyjnym
Galicyjskiego Klubu Automobilowego w Krakowie, najstarszego polskiego zrzeszenia
automobilistow.

Powyzszego tekstu nie zilustrowano ani jedna fotografig archiwalna. Mimo
wieloletnich poszukiwan nie udato sie bowiem odnalez¢ jakiegokolwiek zdjecia
wykonanego na trasie galicyjskiego etapu Jazdy ksiecia Henryka. A przeciez tak
niezwykte wydarzenie nie mogto uj$¢ uwadze miejscowych fotografow: jezeli nawet
owczesna technika fotograficzna nie pozwalata na uchwycenie pedzacych pojazdéw,
to mieli oni okazje utrwali¢ je na kliszach podczas postoju na wadowickim Rynku,
gdzie z pewnoscig niektére automobile sie zatrzymywaty, aby dokona¢ wymiany
,gum”, zorganizowany tu przeciez byt specjalny punkt serwisowy ze sktadem opon.
Zupetnie za$ wyjatkowa gratka dla wadowickich fotograféw musiato by¢ oficjalne
i uroczyste, urzadzone przez dowddztwo 56 pp, powitanie na Rynku ksiecia Henryka
pruskiego, uczestnika i gtbwnego animatora rajdu.

Autor zwraca sie z uprzejma prosba i apelem do wszystkich kolekcjoneréw,
archiwistéw, mitosnikow i znawcéw historii Ziemi Wadowickiej, a zwtaszcza do po-
tomkdw i rodzin wadowickich fotograféw - o pomoc i wspétudziat w poszukiwaniach
dokumentacji fotograficznej z 11 czerwca 1909 r. Odnalezienie tych zdje¢, potwierdza-
jacych fakt, ze Wadowice w 1909 r. znalazty sie na trasie najwiekszego europejskiego
rajdu automobilowego, bytoby nie lada sensacja.

Andrzej Bogunia - Paczynski - dziennikarz. Byty kierownik artystyczny
w Teatrze ,,Stu”. Wspdtpracuje z ,,Dziennikiem Polskim”, a obecnie pracuje
w TVN. Pisze monografie tekawicy.
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